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                                                   SSL Express 28-07-2026 Německý ministr dopravy v pohotovosti 
 
Je to poněkud bezprecedentní situace. Kancléř Friedrich Merz chce odvolat svého ministra 
dopravy Patricka Schniedera (oba CDU) – ale nemá žádného nástupce. Schnieder prozatím 
zůstává ve funkci jen kvůli tomu. Nejen opozice to nazývá chaosem. Když Merz dorazil toho 
rána do zahrady kancléřského úřadu na prohlášení, doprovázela ho nová vedoucí kanceláře 
Nina Warken, nový ministr zdravotnictví Carsten Linnemann a Philipp Amthor (všichni CDU), 
nový koordinátor pro vztahy mezi federálními zeměmi v kanceláři kancléře. Jedna osoba však 
chyběla: nový ministr dopravy. Merz pouze uvedl, že ve spolkovém kabinetu dojde k dalším 
změnám. Už tehdy bylo jasné, že Schnieder musí odejít. Sám politik CDU v textové zprávě 
poslancům napsal, že ho kancléř včera odpoledne informoval o svém odvolání z funkce 
ministra dopravy. Veřejně to měl oznámit v pátek ráno v 9:00 na tiskové konferenci. K tomu 
však nedošlo. Důvod: Podle zdrojů z aliance CDU/CSU měl Schniedera (58) nahradit finanční 
politik CDU Fritz Güntzler (60). Jak se Německá tisková agentura (dpa) dozvěděla z koaličních 
zdrojů, Güntzler původně dal Merzovi slovo ve čtvrtek večer. Poté si to však rozmyslel a 
následující ráno s politickými důvody odvolal. „Brankář by neměl hrát na levém křídle,“ říkalo 
se. Güntzler usoudil, že pro tuto pozici není vhodným hráčem. Šedesátiletý brankář je 
mluvčím pro finanční politiku parlamentní skupiny CDU/CSU. S dopravní politikou se doposud 
moc neangažoval. Güntzler je fotbalovým fanouškem a kapitánem „FC Bundestag“ 
(Spolkového fotbalového sněmu). 
Steffen Bilger, parlamentní výkonný ředitel parlamentní skupiny CDU/CSU, je nyní zvažován 
jako možný nástupce Schniedera. Dlouhá léta působil ve výboru pro dopravu a je považován 
za osvědčeného odborníka. V současné době je třetím nejvýše postaveným členem 
parlamentní skupiny, hned po předsedovi parlamentní skupiny a předsedovi zemské skupiny 
CSU. Změna by také zabránila tomu, aby Merze obviňovali ze zastávání obou nejvyšších pozic 
CDU v parlamentní skupině poslanci z Bádenska-Württemberska. 
Ještě před týdnem, během letní tiskové konference, Merz chválil zákon o budoucnosti 
infrastruktury (Infrastructure Future Act), který Schnieder prosadil v Bundestagu. Rozhodně 
stanovil priority pro železnice. Očekává se, že nová generální ředitelka Evelyn Palla, která loni 
nahradila Richarda Lutze, bude hrát v modernizaci klíčovou roli. Mnoho vlaků však stále jezdí 
zpožděných a dochází ke zpožděním i při rekonstrukci silně využívaných tratí. Zvláštní fond pro 
modernizaci infrastruktury financovaný z dluhů se zaměřuje na rekonstrukci železniční sítě a 
mostů. V nadcházejících letech však chybí mnoho miliard na výstavbu a rozšiřování dálnic a 
železničních tratí – peníze na to pocházejí ze základního federálního rozpočtu, který se 
nachází v napjaté finanční situaci. Zprávy ministerstva dopravy vyvolaly loni v září rozruch a 
naznačovaly, že miliardy eur ve financování by mohly vést ke zpoždění nových stavebních a 
rozšiřovacích projektů na dálnicích a federálních silnicích. Mezi spolkovými zeměmi kolovaly 
seznamy s uvedením, které projekty nedostanou stavební povolení – a ve kterých volebních 
obvodech se tyto projekty nacházejí. I toto se setkalo s negativním ohlasem na ministerstvu 



financí. Vedoucí představitelé koalice se následně dohodli na dodatečném financování. 
Kancléř Merz prohlásil: „Vše, co je připraveno k výstavbě, bude postaveno.“  
 
 

                      SSL express 28-07-2026 Debata o poplatcích za přístup k trati vstupuje do dalšího 
kola 
 
Další konflikt ohledně poplatků za přístup k trati: Společnost DB InfraGo podala minulý čtvrtek 
(23. července 2026) žalobu proti výpočtu poplatku za přístup k trati u správního soudu v 
Kolíně nad Rýnem a zároveň požádala o předběžné opatření. Žaloba napadá rozhodnutí 
Federálního úřadu pro komunikační sítě (BNetzA), který stanovil maximální celkovou částku 
pro výpočet poplatků za přístup k trati pro rok 2027. V důsledku této žaloby se má za to, že 
poplatky za přístup k trati nebudou definitivně stanoveny dříve než krátce před koncem roku. 
Předmětem soudního sporu je horní hranice celkových nákladů na poplatky za přístup k trati v 
roce 2027. Federální agentura pro železniční sítě (BNetzA) ji 24. června 2026 stanovila na 7,3 
miliardy eur – přibližně o 231 milionů eur méně, než DB InfraGo předpokládala = 7,5 miliardy 
eur. Těchto 231 milionů eur představuje příjmy, o které by proto DB InfraGo mohla v příštím 
roce přijít. „Pokud by příslušné náklady nebyly financovány prostřednictvím poplatků za 
přístup k trati nebo federálních dotací, vznikla by finanční mezera s přímými důsledky pro 
kvalitu železniční sítě,“ uvedla dceřiná společnost DB, která se zabývá správou železniční sítě. 
Výše poplatků za přístup k trati je odvozena od horní hranice celkových nákladů. Z pohledu DB 
InfraGo je současné rozhodnutí Federální síťové agentury (BNetzA) problematické především 
z jednoho důvodu: předpokládá vysokou úroveň federálního financování údržby v roce 2027. 
Zatím však není jasné, jak vysoké toto financování ve skutečnosti bude. Podle rozhodnutí 
kabinetu ze 6. července 2026 se v současnosti očekává ještě nižší federální financování než v 
aktuálním roce. 
Pokud by dceřiná společnost DB nepodala žalobu, rozhodnutí BNetzA by se stalo právně 
závazným. Podle DB InfraGo by to mělo vážné důsledky: pokud by federální financování bylo 
nižší, než se očekává, DB InfraGo by již nemohla upravovat své poplatky. Náklady by musela 
nést sama. Naopak, pokud by financování bylo vyšší, než se očekává, tuto úlevu by již nebylo 
možné zohlednit v poplatcích za přístup k trati a železniční podniky (ŽP) by proto ze snížení 
poplatků neměly prospěch.  
Svaz německých dopravních podniků (VDV) označil žalobu společnosti DB InfraGo za 
„pochopitelnou“. Ve svém prohlášení VDV zdůraznil nedostatek finančních prostředků na 
údržbu, což je mezera, kterou je třeba politicky uzavřít. „Spolková vláda se musí konečně 
dostát své odpovědnosti jako vlastník. Pokud musí DB InfraGo podniknout právní kroky proti 
Federálnímu úřadu pro železniční dopravu kvůli nedostatku spolehlivých a závazných 
prohlášení od vlastníka, pak to ukazuje, jak nedostatečný je současný rámec pro železniční 
dopravu,“ cituje prezident VDV Ingo Wortmann. DB InfraGo má právo na odpovídající 
financování. A toto odvětví potřebuje spolehlivé závazky od spolkové vlády a reformovaný a 
udržitelný systém poplatků za přístup k trati. 
Wortmann kritizoval způsob, jakým politici nakládají s poplatky za přístup k tratím: „Přijímání 
klíčových rozhodnutí pod silným časovým tlakem a uprostřed prázdnin není projevem 
rozhodnosti, ale spíše strukturální nejistoty.“ Tato nejistota zatěžuje energetické společnosti, 
provozovatele infrastruktury i veřejné klienty. Podle VDV (Svazu německých dopravních 
podniků) je reforma systému poplatků za přístup k tratím nezbytná již dávno. Opakovaně 
vyjádřená politická vůle k tomu se nyní musí proměnit v konkrétní rozhodnutí. Jsou zapotřebí 



dostatečné federální závazky k financování infrastruktury a systém poplatků za přístup k 
tratím, který bude cenově dostupný, předvídatelný a dlouhodobě udržitelný. „Nyní musí 
federální vláda dosáhnout výsledků: v oblasti financování infrastruktury a reformy poplatků za 
přístup k tratím,“ požadoval Wortmann. 
 
 

                        SSL Express 28-07-2026 Ukrajinský útok na íránskou loď propojuje obě války 
 
Války na Ukrajině a na Blízkém východě se o víkendu střetly na moři poté, co ukrajinský 
dálkově řízený bezpilotní letoun zasáhl íránské plavidlo v Kaspickém moři, což vedlo Teherán k 
varování, že tento útok nezůstane bez odezvy. Írán uvedl, že neidentifikovaná obchodní loď 
byla zasažena v sobotu brzy ráno, což vyvolalo výbuch, při kterém zahynul jeden námořník a 
další byl zraněn. Ukrajinský prezident Volodymyr Zelenskyj později prohlásil, že Kyjev dosáhl 
„velmi výrazných výsledků“ proti ruské válečné lodi a plavidlům používaným k přepravě 
vojenského nákladu spojeného s Íránem přes Kaspické moře, ačkoli konkrétní lodě 
nejmenoval. 
Teherán si předvolal ukrajinského chargé d’affaires, označil útok za nepřátelský a zločinný čin 
a obvinil Kyjev z úmyslného rozšiřování války. Ministr zahraničí Abbas Araghchi v telefonických 
rozhovorech s šéfkou zahraniční politiky EU Kajou Kallasovou a ruským ministrem zahraničí 
Sergejem Lavrovem uvedl, že tento útok „nemůže zůstat bez odezvy“. 
Tento útok představuje dosud nejzřetelnější propojení na moři mezi dvěma určujícími 
konflikty tohoto desetiletí. Írán dodával Rusku technologii bezpilotních letounů, která je hojně 
využívána proti ukrajinským městům a infrastruktuře, zatímco Kyjev nyní tvrdí, že Moskva tuto 
podporu oplácí tím, že Teheránu poskytuje satelitní zpravodajské informace o vojenských 
základnách USA a jejich spojenců v Perském zálivu. 
Zelenskyj uvedl, že ruské satelity sledovaly základny v Bahrajnu, Jordánsku a Kuvajtu před i po 
íránských útocích, a slíbil, že tyto zpravodajské informace nasdílí s ukrajinskými partnery. Tato 
tvrzení nebyla nezávisle ověřena, ale poukazují na stále těsnější vojenskou spolupráci mezi 
Ruskem a Íránem, která se rozšiřuje od Černého a Kaspického moře až k Perskému zálivu. Tato 
eskalace také komplikuje diplomatické snahy o samostatné zvládnutí jednotlivých konfliktů a 
zároveň zvyšuje pravděpodobnost, že odvetné údery proti vojenským dodavatelským 
řetězcům budou v nadcházejících měsících stále častěji dopadat na trupy obchodních lodí, 
posádky a přístavní dělníky daleko od původních bojišť. 
  
Kaspické moře sloužilo jako chráněný logistický most mezi Ruskem a Íránem, po kterém se 
přepravoval komerční náklad i zboží, o kterém Kyjev tvrdí, že slouží k podpoře válečného úsilí. 
Útok v Kaspickém moři přišel v době, kdy obě strany nadále omezovaly námořní logistiku v 
oblasti Černého moře. Rusko uvedlo, že jeho síly o víkendu zasáhly raketami a drony Oděsu, 
Izmail a Mykolajiv, přičemž se zaměřily na nakládací zařízení, sklady paliva, plovoucí dok a loď, 
která podle jeho tvrzení vykládala vojenský náklad. Výrobce rostlinného oleje Allseeds se stal 
třetí společností, která v důsledku zintenzivnění útoků pozastavila provoz v Oděské oblasti. 
Ukrajina mezitím udržuje tlak na ruskou exportní infrastrukturu. V terminálu Šešcharis v 
Novorossijsku, který zajišťuje přibližně pětinu ruského vývozu ropy po moři, bylo pozastaveno 
nakládání tankerů v důsledku nárůstu aktivity ukrajinských dronů. Včera v noci zasáhly drony 
přístav v Rostově. V neděli se u pobřeží Oděsy potopila loď Golden Leo, týden poté, co byla 
zasažena třemi ruskými řízenými střelami při opouštění Černomorska s nákladem kukuřice. 
Tento nákladní tanker plující pod vlajkou Guineje-Bissau a ve vlastnictví turecké společnosti 



utrpěl rozsáhlé poškození trupu a nástavby a nakonec ztratil způsobilost k plavbě. Při útoku z 
19. července zahynulo devět členů posádky a jeden ukrajinský lodivod, zatímco osm 
námořníků bylo zachráněno. V okamžiku, kdy loď nakonec ztroskotala, již na palubě nebyl 
žádný člen posádky. 
  
P.S. Tak nevím, jde o ukrajinské vyhlášení války Íránu, nebo se jen připojila k USA a Izraeli v 
jejich válce s Teheránem? 
 
 

                         SSL Express 28-07-2026 Víkendové uklidnění situace zatím nepřineslo uvolnění 
námořní dopravy v Hormuzském průlivu 
 
V Hormuzském průlivu panoval nejklidnější víkend za téměř dva týdny poté, co USA a Írán 
pozastavily své útoky, avšak komerční lodní doprava zůstala téměř ochromená a napětí se 
nadále šířilo směrem k Rudému moři. Pentagon v pátek pozdě večer zastavil svou 
bombardovací kampaň po 13 po sobě jdoucích nocích útoků. Během víkendu nebyly hlášeny 
žádné nové útoky ze strany USA ani Íránu. Americký velvyslanec při OSN Mike Waltz uvedl, že 
cílem této pauzy je poskytnout více prostoru pro diplomatická jednání. Tento klid se však 
zatím nepromítl do důvěry mezi majiteli lodí. Sedmidenní klouzavý průměr průjezdů tankerů s 
ropou Hormuzským průlivem činí přibližně jednu loď denně, přičemž celkový komerční provoz 
dosahuje zhruba 12 průjezdů denně. Mezitím majitelé lodí, kteří platí mýtné nebo jiné 
poplatky za zajištění průjezdu Hormuzským průlivem, riskují ztrátu pojištění trupu podle 
nového vzorového znění zveřejněného Lloyd’s Market Association. Podmínka LMA5708 
týkající se poplatků za průjezd Hormuzským průlivem stanoví, že pojistitelé nebudou 
proplácet finanční ani nefinanční platby za průjezd. Pokud byla tato doložka začleněna do 
pojistné smlouvy, pojistné krytí pro dané plavidlo rovněž zanikne, jakmile dojde k takové 
platbě. 
Toto znění bylo vypracováno v souvislosti s obavami, že platby související s plavbou íránskými 
teritoriálními vodami by mohly porušovat sankce nebo protiteroristickou legislativu v USA, 
Velké Británii či Evropské unii. LMA zdůraznila, že se jedná o vzorovou doložku, nikoli o 
závaznou podmínku platnou pro celý trh. Pojistitelé a pojištěnci si mohou i nadále sjednat 
odlišné podmínky. 
Centrální velitelství USA (US Central Command) uvedlo, že jeho jednotky v pátek v Ománském 
zálivu vyřadily z provozu tanker identifikovaný jako Lavine poté, co se loď údajně čtyřikrát 
pokusila prolomit blokádu íránských přístavů uvalenou Washingtonem. Americké síly vystřelily 
do strojovny poté, co posádka údajně ignorovala opakovaná varování. Ve stejný den indické 
velvyslanectví v Teheránu oznámilo, že v íránských teritoriálních vodách byl napaden tanker 
na přepravu LPG „Disha“ plující pod mozambickou vlajkou. Bylo potvrzeno, že všech 28 
indických námořníků na palubě je v bezpečí. Portál TankerTrackers.com následně uvedl, že 
plavidlo identifikované CENTCOMem jako „Lavine“ bylo ve skutečnosti plavidlem „Disha“, 
které podléhá sankcím USA a které bylo již dříve obviněno z přepravy íránského LPG pro hnutí 
Houthiů. 
Komerční databáze však uvádějí loď Lavine také jako samostatný tanker typu VLCC o nosnosti 
279 000 dwt, čímž zůstává oficiální identifikace nevyřešena. Video zveřejněné indickým 
odborovým svazem námořníků zachytilo plameny v blízkosti komína lodi a prostoru strojovny, 
což se v zásadě shoduje s popisem CENTCOMu, ačkoli záběry přesně neukázaly, kde přesně 
byla loď zasažena. 



CENTCOM provedl 25. července další operaci, při níž v Arabském moři provedl kontrolu 
tankeru Charminar plujícího pod komorskou vlajkou a přepravujícího ropné produkty, než mu 
povolil pokračovat v plavbě. Loď byla loni sankcionována za údajné napojení na přepravní síť 
Shamkhani a přepravu íránského paliva do Jemenu. 
Washington uvedl, že od obnovení blokády odklonil 12 komerčních plavidel, dvě vyřadil z 
provozu a na dvou provedl kontrolu za účelem ověření dodržování předpisů. 
Zatímco v Hormuzském průlivu nastalo dočasné uklidnění, v Rudém moři panovalo napětí. 
Húsíové vyhlásili námořní embargo proti Saúdské Arábii a vyhrožovali lodím spojeným se 
Saúdskou Arábií v úžině Bab el-Mandab. Tato skupina se minulý týden přihlásila k útokům na 
saúdské tankery Encelia a Layla.  
 
 

                             SSL Express 28-07-2026 Transportní barometr silniční dopravy TimoCom za 2. 
čtvrtletí 
 
Dobrý den, 
pokud vás zajímá statistika vývoje silniční nákladní dopravy v Evropě ve 2.Q, zde je odkaz na 
materiál získaný s poděkováním od TimoCom 
https://go.timocom.com/hubfs/Transportbarometer_TIMOCOM_DE_transport%20barometer
%20report%20Q2_2026.pdf?utm_medium=email&_hsenc=p2ANqtz-
9V3nvIjAnIgekv5lUWDT_9B4TEUJWc3_ENG3pWwkzZm8AsBaAoqb2ZiVsHy1n71qIyAIeQzTPko
Xd23bk2CfM2mFfB0w&_hsmi=102948643&utm_content=102948643&utm_source=hs_auto
mation 
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