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                   SSL Express 25-06-2026 Fryte Mobility spouští pilotní projekt rezervace nabíjení 
pro e-trucky 
 
Když mnichovský startup Fryte Mobility loni v září představil svou platformu pro rezervaci 
nabíjecích stanic pro elektrické nákladní vozy, mnoha logistickým společnostem to stále znělo 
jako nesplnitelný sen. Nyní se to testuje: Spolu s MAN Charge&Go a Traton Charging Solutions 
se rezervovatelné nabíjecí sloty poprvé testují v reálném provozu v továrnách. Na třech 
pobočkách MAN v Mnichově, Dachau a Norimberku si mohou vybraní speditéři předem 
rezervovat svá nabíjecí místa. Podle partnerů projektu již byly první rezervace a nabíjecí sezení 
úspěšně dokončeny. 
Dosah moderních elektrických nákladních vozidel se neustále rozšiřuje. Zároveň se rozrůstá i 
síť veřejných nabíjecích stanic. Pro mnoho dopravních společností však stále přetrvává klíčová 
výzva: nikdo s jistotou neví, zda bude nabíjecí stanice po příjezdu skutečně k dispozici. A právě 
zde přichází na řadu společnost Fryte. Dispečeri mohou pomocí platformy integrovat nabíjecí 
okna přímo do plánování trasy. Místo spontánního vyhledávání dostupné nabíjecí stanice 
dostanou řidiči rezervovaný nabíjecí slot. To může být rozhodující faktor, zejména v hustě 
naplánované dopravě z továren a od dodavatelů. 
Pilotního projektu se účastní spediční společnosti Kloiber, Johann Dettendorfer, Jan de Rijk 
Logistics a Schachinger Logistik. Mohou si předem rezervovat nakládací místa v dodacích 
zónách závodů MAN a plánovat nakládku přímo do svého dispečinku. Bude to poprvé, co se 
otestuje, zda lze logiku rezervace integrovat do stávajících přepravních procesů v reálných 
podmínkách. Technicky je projekt založen na integraci nabíjecí infrastruktury společnosti 
Traton Charging Solutions do platformy Fryte. Dostupné nabíjecí body, časové úseky a 
pravidla rezervace jsou digitálně mapovány prostřednictvím rozhraní OCPI. Ověřování a 
fakturace probíhají prostřednictvím MAN Charge&Go. Řidiči používají nabíjecí kartu k aktivaci 
rezervovaných nabíjecích relací na místě. Cíl: integrovat plánování dopravy, rezervaci, přístup 
a fakturaci do bezproblémového digitálního procesu. 
Elektrifikace zásadně mění způsob práce mnoha dispečerů. Zatímco dieselové nákladní vozy 
mohou natankovat téměř kdekoli během několika minut, časy nabíjení a nabíjecí stanice bude 
v budoucnu nutné plánovat mnohem přesněji. Pro mnoho logistických společností se proto 
rozhodujícím konkurenčním faktorem nemusí stát samotná nabíjecí kapacita, ale její 
dostupnost. Rezervovatelná nabíjecí infrastruktura by tento problém přesně vyřešila. 
 
 

                                        ♂⁉ SSL Express 25-06-2026 Od 20 000 uvízlých námořníků v Hormuzském průlivu k 11 
000 odplutím 
 



V březnu agentura Reuters informovala, že v oblasti Perského zálivu uvízlo přibližně 20 000 
námořníků, zatímco vlády projednávaly vytvoření bezpečného námořního koridoru s cílem 
usnadnit pohyb plavidel a zvýšit bezpečnost posádek. Tento počet potvrzují i zprávy ITF. 
Přesuňme se nyní do 23. června 2026, kdy Mezinárodní námořní organizace (IMO) oznámila 
plány na evakuaci více než 11 000 námořníků, kteří v této oblasti stále uvízli. Ani prohlášení 
IMO, ani doprovodná oznámení nevysvětlují rozdíl mezi těmito dvěma čísly, ale ať už je důvod 
jakýkoli, tisíce námořníků zůstávají již měsíce uvězněny v jednom z strategicky nejdůležitějších 
námořních koridorů na světě. Ačkoli IMO tuto akci popisuje jako evakuační plán, zdá se, že se 
jedná spíše o řízený odjezd plavidel přepravujících tyto posádky než o fyzickou evakuaci 
námořníků z jejich lodí. Pokud se operace podaří, mohla by se zařadit mezi největší 
geograficky soustředěné přesuny námořníků v historii moderní námořní dopravy. 
Námořní průmysl zažil v posledních desetiletích několik významných narušení, ale jen 
málokteré z nich se týkaly přesunu tak velkého počtu námořníků z jedné geografické oblasti. 
Krize spojená se střídáním posádek v důsledku pandemie COVID-19 zůstává největší nouzovou 
situací v oblasti životních podmínek námořníků v moderní historii námořní dopravy. 
Odvětvové organizace, včetně IMO, ICS a ITF, odhadují, že kvůli cestovním omezením 
nemohlo opustit lodě přibližně 400 000 námořníků. Současně se podobný počet námořníků 
nemohl připojit k plavidlům jako náhradní posádka. 
Zatímco COVID-19 byl globálním problémem, situace v Hormuzu je odlišná. Současná operace 
se zaměřuje na konkrétní region a soustředěnou skupinu námořníků postižených jediným 
konfliktem. Pomineme-li historická srovnání, údaj Mezinárodní námořní organizace (IMO) o 
11 000 námořnících řadí operaci v Hormuzském průlivu mezi největší soustředěné přesuny 
námořníků spojené s námořním konfliktem v posledních desetiletích. IMO uvedla, že operace 
bude probíhat ve spolupráci s Íránem, Ománem, dalšími pobřežními státy, Spojenými státy a 
námořním průmyslem. Toto oznámení přichází také na pozadí přetrvávající nejistoty ohledně 
plavby Hormuzským průlivem. Oznámení ománské NAVAREA IX potvrzuje, že běžný systém 
rozdělení plavby je v současné době považován za nebezpečný a že plavidla jsou naváděna 
podle dočasných tras. Údaje ze sledování plavidel a četné zprávy ukazují, že komerční plavidla 
touto oblastí proplouvají za kontrolovaných podmínek. Výsledkem je situace, kdy se lodě 
pohybují, ale běžná plavba nebyla obnovena. Dočasné trasy, pokyny pro konkrétní plavidla a 
zvýšená bezpečnostní opatření zůstávají v platnosti. 
Když na začátku tohoto roku konflikt narušil lodní dopravu Hormuzským průlivem, většina 
pozornosti odvětví se soustředila na ceny ropy, sazby za přepravu, pojistné, nasazení 
námořních sil a potenciální dopad na globální dodavatelské řetězce. Méně pozornosti se 
věnovalo lidem na palubách lodí. Oznámení Mezinárodní námořní organizace (IMO) přesouvá 
pozornost na jiný rozměr této krize. Nejde o to,  
- kolik lodí mělo zpoždění, 
- ani o to, kolik nákladů bylo narušeno, 
- ale o to, kolik námořníků zůstalo v regionu a čekalo na bezpečnou cestu ven. 
Ať už je konečný počet 11 000 nebo více, rozsah této operace je značný. Připomíná nám to 
také, že za každou diskusí o obchodních tocích, sazbách za přepravu nebo námořní 
bezpečnosti stojí posádky, které i nadále obsluhují lodě udržující globální obchod v chodu. 
 
 
 
 



                          ➡ SSL Express 25-06-2026 IMO a Omán koordinují postupné znovuotevření průlivu 
Hormuz 
 
Proplouvání plavidel Hormuzským průlivem se opět zvyšuje, jelikož se zintenzivňují 
mezinárodní snahy o kontrolované vyvedení uvízlých lodí z Perského zálivu. Společnost Allied 
Shipbroking uvedla, že po podepsání memoranda o porozumění mezi USA a Íránem tato vodní 
cesta „začala opět dýchat, ale jen velmi mírně“, přičemž počet dokončených plaveb vzrostl na 
nejvyšší úroveň od 28. února, kdy byl průliv fakticky uzavřen. Oživení však zůstává opatrné, 
politicky křehké a podléhá přísné kontrole. 
Omán v úterý oznámil, že se v koordinaci s Mezinárodní námořní organizací (IMO) rozhodl 
zřídit dočasný námořní koridor pro plavidla, která chtějí proplout Hormuzským průlivem. 
Lodě, které chtějí tuto trasu využít, se budou muset domluvit s IMO a řídit se souřadnicemi 
vydanými touto organizací a ománskými úřady. Cílem tohoto opatření je podpořit svobodu 
plavby touto strategickou vodní cestou v souladu s mezinárodním právem a bez ukládání 
tranzitních poplatků. Ománský národní hydrografický úřad požádal o vydání navigačního 
varování, které stanoví nouzová opatření pro řízení provozu v úžině. Varování uvádí, že 
stávající systém oddělení provozu není bezpečný pro použití a že plavidla vyplouvající přes 
Hormuzský průliv mohou využít dvě dočasné trasy, jednu severně a jednu jižně od běžného 
systému oddělení provozu (TSS).   
Plán je založen na postupné evakuaci lodní dopravy, přičemž lodě jsou rozděleny do určených 
skupin a každá z nich je individuálně kontaktována s pokyny ohledně dne, který jí byl přidělen 
pro průjezd.„Bezpečnost plavby zůstává prvořadým hlediskem,“ uvádí se ve varování, které 
poukazuje na zvýšené riziko srážky v současné situaci. Plavidla budou před pokračováním v 
plavbě nasměrována do vyčkávací zóny v mezinárodních vodách. Kapitáni mají pokyn nechat 
během plavby zapnutý systém AIS a řídit se pokyny pobřežního státu prostřednictvím VHF. 
Omán rovněž varoval, že provoz může být dočasně pozastaven z bezpečnostních důvodů, 
včetně vyhýbání se kolizím s námořními plavidly.  
Generální tajemník IMO Arsenio Dominguez uvítal dohodu mezi USA a Íránem a označil ji za 
krok k obnovení námořní bezpečnosti po měsících útoků na civilní lodní dopravu. „Zahájíme 
realizaci evakuačního plánu pro více než 11 000 námořníků, kteří v této oblasti stále uvízli,“ 
uvedl Dominguez. Dodal, že operace bude provedena ve spolupráci s Íránem, Ománem, 
dalšími pobřežními státy, USA a zástupci odvětví. 
Navzdory zlepšení v pohybu plavidel společnost Allied upozornila, že nárůst provozu probíhá 
spíše v rámci „politicky časově omezeného období“ než za podmínek trvalého míru. Írán 
souhlasil se zřízením komunikačního kanálu, jehož cílem je zajistit bezpečný průjezd, zatímco 
objem komerční přepravy se začíná zotavovat z krizových minim. Objemy však zůstávají pod 
úrovní z doby před konfliktem a přetrvává nejistota ohledně dlouhodobého řízení průlivu. Jak 
uvedla společnost Allied, podpis na papíře sice změnil operační situaci, ale zatím nezměnil 
základní strukturu rizik. 
Pojišťovací gigant Allianz včera zveřejnil svou výroční zprávu o námořní dopravě, v níž 
upozornil, že v Perském zálivu čeká na průjezd lodí a nákladu v hodnotě přibližně 125 miliard 
dolarů a že se pojišťovny připravují na velké množství pojistných událostí. Zpráva společnosti 
Allianz dále rozebírala to, co popsala jako „potenciálně zásadní posun v globálním námořním 
řádu“, a argumentovala, že bezpečnost se možná mění z kolektivně zaručeného veřejného 
statku na transakční službu podléhající platbě, přičemž íránští představitelé opakovaně 
prohlašují, že mají v úmyslu zavést určitou formu mýtného systému, jakmile uplyne 
dohodnutá 60denní pauza.  



Zpráva letos věnovala mnoho stránek světovým úzkým místům.  „V současné době čelí 
majitelé a provozovatelé lodí souběhu několika tlaků: extrémní volatilitě cen lodního paliva, 
přetrvávajícímu přetížení klíčových přístavů a narušením způsobeným klimatickými jevy, jako 
jsou sucha omezující provoz na klíčových vnitrozemských vodních cestách,“ uvádí zpráva a 
dodává: „Zároveň eskalující geopolitické napětí, fragmentace obchodu a rostoucí nejistota 
kolem strategických námořních úzkých míst vnesly do globálních dodavatelských řetězců 
systémová rizika. Tyto výzvy jsou umocněny rychle se zpřísňujícím regulačním prostředím 
zaměřeným na dekarbonizaci, spolu s prudce rostoucími náklady na plavidla a zrychlujícími se 
požadavky na obnovu flotily. V souhrnu nejsou tyto síly cyklické, ale strukturální – zásadně 
přetvářejí provozní model odvětví a ohlašují novou éru, v níž je námořní obchod složitější, 
kapitálově náročnější a více vystavený rizikům než kdykoli v posledních desetiletích,“ uvedla 
Maria Latorre, odvětvová poradkyně společnosti Allianz Research. 
 

 
 


