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4o ¥ L SSL Express 25-06-2026 Fryte Mobility spousti pilotni projekt rezervace nabijeni
pro e-trucky

KdyZ mnichovsky startup Fryte Mobility loni v zafi predstavil svou platformu pro rezervaci
nabijecich stanic pro elektrické nakladni vozy, mnoha logistickym spole¢nostem to stale znélo
jako nesplnitelny sen. Nyni se to testuje: Spolu s MAN Charge&Go a Traton Charging Solutions
se rezervovatelné nabijeci sloty poprvé testuji v redlném provozu v tovarnach. Na trech
pobockach MAN v Mnichové, Dachau a Norimberku si mohou vybrani speditéfi predem
rezervovat sva nabijeci mista. Podle partner( projektu jiz byly prvni rezervace a nabijeci sezeni
uspésné dokonceny.

Dosah modernich elektrickych nakladnich vozidel se neustale rozsituje. Zaroven se rozrista i
sit verejnych nabijecich stanic. Pro mnoho dopravnich spole¢nosti vSak stdle pretrvava klicova
vyzva: nikdo s jistotou nevi, zda bude nabijeci stanice po pfijezdu skute¢né k dispozici. A pravé
zde prichazi na fadu spolecnost Fryte. Dispeceri mohou pomoci platformy integrovat nabijeci
okna pfimo do planovani trasy. Misto spontanniho vyhledavani dostupné nabijeci stanice
dostanou ridi¢i rezervovany nabijeci slot. To mize byt rozhodujici faktor, zejména v husté
naplanované dopraveé z tovéren a od dodavatel(.

Pilotniho projektu se Ucastni spedi¢ni spole¢nosti Kloiber, Johann Dettendorfer, Jan de Rijk
Logistics a Schachinger Logistik. Mohou si pfedem rezervovat nakladaci mista v dodacich
zénach zavodd MAN a planovat nakladku pfimo do svého dispecinku. Bude to poprvé, co se
otestuje, zda Ize logiku rezervace integrovat do stdvajicich pfepravnich procest v realnych
podminkach. Technicky je projekt zaloZen na integraci nabijeci infrastruktury spole¢nosti
Traton Charging Solutions do platformy Fryte. Dostupné nabijeci body, ¢asové Useky a
pravidla rezervace jsou digitdlné mapovany prostfednictvim rozhrani OCPI. Ovéfovani a
fakturace probihaji prostfednictvim MAN Charge&Go. Ridi¢i pouZivaji nabijeci kartu k aktivaci
rezervovanych nabijecich relaci na misté. Cil: integrovat planovani dopravy, rezervaci, pfistup
a fakturaci do bezproblémového digitalniho procesu.

Elektrifikace zasadné méni zplsob prace mnoha dispecer(l. Zatimco dieselové nakladni vozy
mohou natankovat témér kdekoli béhem nékolika minut, ¢asy nabijeni a nabijeci stanice bude
v budoucnu nutné planovat mnohem presnéji. Pro mnoho logistickych spolecnosti se proto
rozhodujicim konkurenénim faktorem nemusi stat samotna nabijeci kapacita, ale jeji

dostupnost. Rezervovatelna nabijeci infrastruktura by tento problém presné vyresila.
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V bfeznu agentura Reuters informovala, Ze v oblasti Perského zalivu uvizlo priblizné 20 000
namornikd, zatimco vlady projednavaly vytvoreni bezpec¢ného ndmorniho koridoru s cilem
usnadnit pohyb plavidel a zvysit bezpecnost posadek. Tento pocet potvrzuji i zpravy ITF.
Presunme se nyni do 23. ¢ervna 2026, kdy Mezinarodni namorni organizace (IMO) oznamila
plany na evakuaci vice nez 11 000 namornikd, ktefi v této oblasti stale uvizli. Ani prohlaseni
IMO, ani doprovodna oznameni nevysvétluji rozdil mezi témito dvéma Cisly, ale at uz je ddvod
namornich koridor( na svété. Ackoli IMO tuto akci popisuje jako evakuacni plan, zda se, Ze se
jednd spiSe o fizeny odjezd plavidel pfepravujicich tyto posadky nez o fyzickou evakuaci
namornikd z jejich lodi. Pokud se operace podafi, mohla by se zafadit mezi nejvétsi
geograficky soustfedéné presuny namornik( v historii moderni namorni dopravy.

Namorni pradmysl zazil v poslednich desetiletich nékolik vyznamnych naruseni, ale jen
malokteré z nich se tykaly pfesunu tak velkého poctu ndmornikd z jedné geografické oblasti.
Krize spojena se stfidanim posadek v dlsledku pandemie COVID-19 zUstdva nejvétsi nouzovou
situaci v oblasti Zivotnich podminek ndmornikd v moderni historii ndémorni dopravy.
Odvétvové organizace, véetné IMO, ICS a ITF, odhaduiji, Ze kvUli cestovnim omezenim
nemohlo opustit lodé priblizné 400 000 namofinikd. Soucasné se podobny pocet namornikd
nemohl pfipojit k plavidldm jako ndhradni posadka.

Zatimco COVID-19 byl globalnim problémem, situace v Hormuzu je odlisna. Souc¢asna operace
se zaméruje na konkrétni region a soustfedénou skupinu namornik( postizenych jedinym
konfliktem. Pomineme-li historickd srovnani, daj Mezindrodni ndamofni organizace (IMO) o
11 000 namorhnicich rfadi operaci v Hormuzském prllivu mezi nejvétsi soustfedéné presuny
namorinikd spojené s ndmoinim konfliktem v poslednich desetiletich. IMO uvedla, Ze operace
bude probihat ve spolupréci s rdnem, Omanem, daldimi pobfeznimi staty, Spojenymi staty a
namornim prdmyslem. Toto ozndmeni pfichdzi také na pozadi pretrvavajici nejistoty ohledné
plavby Hormuzskym pralivem. Oznameni omanské NAVAREA IX potvrzuje, Ze bézny systém
rozdéleni plavby je v soucasné dobé povazovan za nebezpelny a Ze plavidla jsou navadéna
podle do¢asnych tras. Udaje ze sledovani plavidel a &etné zpravy ukazuji, Ze komeréni plavidla
touto oblasti proplouvaji za kontrolovanych podminek. Vysledkem je situace, kdy se lodé
pohybuji, ale béZna plavba nebyla obnovena. Docasné trasy, pokyny pro konkrétni plavidla a
zvysSend bezpecnostni opatfeni z0stdvaji v platnosti.

Kdyz na zacatku tohoto roku konflikt narusil lodni dopravu Hormuzskym prilivem, vétsina
pozornosti odvétvi se soustrfedila na ceny ropy, sazby za prfepravu, pojistné, nasazeni
namofrnich sil a potencidlni dopad na globalni dodavatelské fetézce. Méné pozornosti se
vénovalo lidem na palubdach lodi. Ozndmeni Mezindrodni ndmorni organizace (IMO) presouva
pozornost na jiny rozmér této krize. Nejde o to,

- kolik lodi mélo zpoZzdéni,

- ani o to, kolik naklad{ bylo naruseno,

- ale o to, kolik namornikd zGstalo v regionu a ¢ekalo na bezpec¢nou cestu ven.

At uz je konecny pocet 11 000 nebo vice, rozsah této operace je znacny. Pfipomina ndam to
také, Ze za kazdou diskusi o obchodnich tocich, sazbach za pfepravu nebo ndmorni
bezpecnosti stoji posadky, které i nadale obsluhuji lodé udrzujici globalni obchod v chodu.
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Proplouvani plavidel Hormuzskym pralivem se opét zvysuje, jelikoz se zintenziviuji
mezinarodni snahy o kontrolované vyvedeni uvizlych lodi z Perského zalivu. Spole¢nost Allied
Shipbroking uvedla, Ze po podepsani memoranda o porozuméni mezi USA a [ranem tato vodni
cesta ,zacala opét dychat, ale jen velmi mirné“, pficemz pocet dokoncenych plaveb vzrostl na
nejvyssi Uroven od 28. Unora, kdy byl priliv fakticky uzavien. OZiveni viak z(stava opatrné,
politicky kiehké a podléha pfisné kontrole.

Oman v Utery oznamil, Ze se v koordinaci s Mezinarodni namofni organizaci (IMO) rozhod|
ztidit do¢asny namofni koridor pro plavidla, kterd chtéji proplout Hormuzskym pralivem.
Lodé, které chtéji tuto trasu vyuZit, se budou muset domluvit s IMO a fidit se soufadnicemi
vydanymi touto organizaci a omanskymi Urady. Cilem tohoto opatfeni je podpofit svobodu
plavby touto strategickou vodni cestou v souladu s mezinarodnim pravem a bez ukladani
tranzitnich poplatkd. Omansky narodni hydrograficky Urad pozadal o vydani navigacniho
varovani, které stanovi nouzova opatfeni pro fizeni provozu v Uziné. Varovani uvadi, ze
stavajici systém oddéleni provozu neni bezpelny pro poufziti a Ze plavidla vyplouvajici pres
Hormuzsky praliv mohou vyuzit dvé docasné trasy, jednu severné a jednu jizné od bézného
systému oddéleni provozu (TSS).

Plan je zaloZen na postupné evakuaci lodni dopravy, pficemz lodé jsou rozdéleny do uréenych
skupin a kazda z nich je individualné kontaktovana s pokyny ohledné dne, ktery ji byl pfidélen
pro prijezd., Bezpecnost plavby zUstava prvoradym hlediskem,” uvadi se ve varovani, které
poukazuje na zvySené riziko srazky v soucasné situaci. Plavidla budou pred pokracovanim v
plavbé nasmérovana do vyckavaci zény v mezinarodnich vodach. Kapitani maji pokyn nechat
béhem plavby zapnuty systém AIS a Fidit se pokyny pobfezniho statu prostifednictvim VHF.
Oman rovnéz varoval, Ze provoz mize byt docasné pozastaven z bezpecnostnich divodd,
véetné vyhybani se kolizim s namornimi plavidly.

Generalni tajemnik IMO Arsenio Dominguez uvital dohodu mezi USA a frdnem a oznacil ji za
krok k obnoveni ndmorni bezpecnosti po mésicich Utokd na civilni lodni dopravu. ,Zahdjime
realizaci evakuacniho planu pro vice nez 11 000 namofrnikd, ktefi v této oblasti stale uvizli,”
uved! Dominguez. Dodal, Ze operace bude provedena ve spolupraci s [ranem, Oménem,
dalsimi pobfeznimi staty, USA a zdstupci odvétvi.

Navzdory zlepSeni v pohybu plavidel spolecnost Allied upozornila, Ze narlst provozu probiha
spide v rdmci ,politicky ¢asové omezeného obdobi” ne? za podminek trvalého miru. fran
souhlasil se zfizenim komunikac¢niho kanalu, jehoz cilem je zajistit bezpecny prljezd, zatimco
objem komercni prepravy se zacina zotavovat z krizovych minim. Objemy vsak zUstavaji pod
urovni z doby pred konfliktem a pretrvava nejistota ohledné dlouhodobého fizeni prilivu. Jak
uvedla spolecnost Allied, podpis na papire sice zménil operacni situaci, ale zatim nezménil
zakladni strukturu rizik.

Pojistovaci gigant Allianz vCera zverejnil svou vyrocni zpravu o ndmorni dopravé, v niz
upozornil, Ze v Perském zélivu ¢eka na prijezd lodi a ndkladu v hodnoté priblizné 125 miliard
dolar( a Ze se pojisStovny pfipravuji na velké mnozstvi pojistnych udalosti. Zprava spole¢nosti
Allianz dale rozebirala to, co popsala jako , potencidlné zdsadni posun v globalnim ndmofnim
radu”, a argumentovala, Ze bezpecnost se mozna méni z kolektivné zaru¢eného verejného
statku na transakéni sluzbu podléhajici platbé, pfi¢emz irdnsti predstavitelé opakované
prohlasuji, Ze maji v umyslu zavést urcitou formu mytného systému, jakmile uplyne
dohodnutd 60denni pauza.



Zprava letos vénovala mnoho stranek svétovym uzkym mistdm. ,V soucasné dobé celi
majitelé a provozovatelé lodi soubéhu nékolika tlakd: extrémni volatilité cen lodniho paliva,
pretrvavajicimu pretizeni klicovych pfistavl a narusenim zptsobenym klimatickymi jevy, jako
jsou sucha omezujici provoz na klicovych vnitrozemskych vodnich cestach,” uvadi zprava a
dodava: ,Zaroven eskalujici geopolitické napéti, fragmentace obchodu a rostouci nejistota
kolem strategickych ndmornich uzkych mist vnesly do globalnich dodavatelskych fetézcl
systémova rizika. Tyto vyzvy jsou umocnény rychle se zpfisfiujicim regulaénim prostfedim
zamérenym na dekarbonizaci, spolu s prudce rostoucimi naklady na plavidla a zrychlujicimi se
pozadavky na obnovu flotily. V souhrnu nejsou tyto sily cyklické, ale strukturalni — zdsadné
pretvareji provozni model odvétvi a ohlasuji novou éru, v niz je namorni obchod slozitéjsi,
kapitalové naroc¢néjsi a vice vystaveny riziklim nez kdykoli v poslednich desetiletich,” uvedla
Maria Latorre, odvétvova poradkyné spolecnosti Allianz Research.



