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                       SSL Express 23-06-2026 Washington a Teherán vydávají protichůdná prohlášení 
ohledně průjezdu Hormuzským průlivem 
 
Zmatek ohledně situace v Hormuzském průlivu se o víkendu ještě prohloubil, když Spojené 
státy a Írán vydaly protichůdná prohlášení ohledně toho, zda je tento klíčový energetický uzel 
otevřen pro komerční lodní dopravu. Tato nejistota vede k rostoucímu rozporu mezi 
politickými prohlášeními a operační realitou, přičemž pohyb plavidel zůstává na zlomku 
obvyklé úrovně, a to navzdory tvrzením z Washingtonu, že námořní provoz probíhá plynule. 
  
Centrální velitelství USA uvedlo, že v sobotu proplulo úžinou 55 obchodních lodí, které 
přepravovaly více než 17 milionů barelů ropy a dalšího nákladu. Írán mezitím trval na tom, že 
vodní cesta byla opět uzavřena Islámskou revoluční gardou v reakci na to, co Teherán označil 
za porušení prozatímní mírové dohody ze strany Spojených států a Izraele. 
  
Pro majitele lodí zůstává praktická situace mnohem nejasnější. Než 28. února vypukly 
nepřátelské akce, proplouvalo Hormuzským průlivem denně 130 až 160 plavidel. Po prvním 
oznámení Íránu o uzavření průlivu se provoz údajně snížil na zhruba šest lodí denně. Po 
podpisu memoranda o porozumění mezi USA a Íránem z minulého týdne a vyhlášení 
60denního příměří se počet plavidel mírně zvýšil a ve čtvrtek dosáhl přibližně 25 lodí. Údaje o 
sledování plavidel od společnosti Kpler však ukázaly, že v neděli proplulo úžinou pouze pět 
lodí, což představuje prudký pokles oproti 26 lodím o den dříve. K nejistotě přispívá i 
skutečnost, že íránský Úřad pro úžinu v Perském zálivu vydal pokyny, podle nichž musí plavidla 
před průjezdem získat povolení k průjezdu. V memorandu tohoto úřadu se uvádí, že „žádné 
plavidlo nesmí proplout Hormuzskou úžinou bez platného povolení k průjezdu“. Zprávy 
kolující mezi majiteli lodí rovněž zmiňují varovné výstřely a přetrvávající omezení pohybu 
plavidel. Závažným problémem zůstává hrozba min, přičemž dokončení jakékoli operace 
odminování by mělo trvat až dva měsíce.  
V souvislosti s tím Lloyd’s v pátek uvítal založení nového konsorcia pro pojištění válečných rizik 
v námořní dopravě pod vedením společnosti Chubb, které poskytne pojistné krytí až ve výši 
400 milionů dolarů pro plavidla a náklad proplouvající Hormuzským průlivem. 
 
 

                                       SSL Express 23-06-2026 Carrefour testuje humanoidního robota ve svém 
skladu ve Villeneuve-la-Garenne 
 
V jednominutovém videu zveřejněném na různých platformách sociálních médií představil 
Alexandre Bompard, generální ředitel společnosti Carrefour, humanoidního robota, který 
byl testován 16. června 2026 . Tento robot, který byl poprvé nasazen ve Villeneuve-la-
Garenne ve skladu určeném pro rozvoz domů, je výsledkem spolupráce mezi maloobchodním 



gigantem a dceřinou společností IT služeb Capgemini, která se zabývá inženýrským 
poradenstvím. „Zítra bude schopen pomáhat našim zaměstnancům s nejobtížnějšími, 
opakujícími se nebo jednoduchými úkoly, zejména s nošením těžkých břemen ve skladech,“ 
očekává šéf jednoho z největších soukromých zaměstnavatelů ve Francii. 
Jak zdůrazňuje Alexandre Bompard, tento prototyp humanoidního robota je součástí hnutí 
„fyzická umělá inteligence“, které označuje systémy umělé inteligence, jež fungují a interagují 
s fyzickým světem, spíše než aby existovaly pouze v rámci softwaru nebo digitálního prostředí. 
„Fyzická umělá inteligence se začíná přesouvat od konceptu k experimentování v reálném 
světě ,“ říká Michael Schulte, generální ředitel společnosti Capgemini Engineering. „V 
Carrefouru je tento první test humanoidního robota ve Villeneuve-la-Garenne dobrým 
příkladem toho, jak lze nově vznikající technologie aplikovat s jasným lidským účelem: 
podporovat zaměstnance zmírněním zátěže obtížných, opakujících se nebo fyzicky náročných 
úkolů. “ 
 
 

                                          SSL Express 23-06-2026 Mýtus Hedvábné stezky 20: Íránská válka a BRI 
 
V posledních letech nabyla na významu iniciativa Pás a stezka (BRI), protože navzdory vládním 
opatřením čínská domácí ekonomika nadále slábne. Spotřeba přispívá k hospodářskému růstu 
pouze 50 procenty, což je hluboko pod celosvětovým průměrem přibližně 75 procent. Proč? 
Dřívější ekonomický motor, sektor nemovitostí, se zhroutil a zničil značnou část bohatství 
čínského lidu, nebo ho alespoň – stejně jako chuť na spotřebu – značně snížil. To musí 
kompenzovat exportní sektor, který se na hospodářském růstu podílí třetinou. Jedná se o 
nejvyšší číslo od roku 1997. BRI je v tomto procesu nejdůležitějším katalyzátorem. To se odráží 
i v číslech: rok 2025 byl pro BRI nejintenzivnějším rokem. Čína investovala rekordní částku 213 
miliard USD do investičních a stavebních projektů v celkem 149 zemích Pásu a stezky. 
Blízký východ se v poslední době stal klíčovým regionem. Írán, člen iniciativy Pás a stezka od 
roku 2018, je zde důležitým strategickým partnerem. Osmdesát procent íránské ropy, která je 
pro Čínu velmi levná – a v roce 2025 to i po obcházení amerických sankcí představovalo 13,4 
procenta čínského dovozu ropy z námořní dopravy – šlo do Číny. Šest členů Rady pro 
spolupráci v Perském zálivu (GCC, všichni také členové iniciativy Pás a stezka: Saúdská Arábie, 
Omán, Kuvajt, Katar, Bahrajn a Spojené arabské emiráty) obdrželo od Číny celkem 128 miliard 
USD, což výrazně podpořila iniciativa Pás a stezka, která v roce 2024 také zvýšila objem 
obchodu na 326 miliard USD. Číňané se připojují k rozvojovým prioritám GCC, sami se 
prostřednictvím státních podniků silně zapojili do regionálního energetického ekosystému a 
financují nebo budují navazující aktiva, jako jsou rafinerie a petrochemické závody. Státní 
nebo kvazi-státní provozovatelé přístavů Cosco a Hutchison Port Holdings investují do přístavů 
v Perském zálivu i Rudém moři. Spojené arabské emiráty jsou nejdůležitějším logistickým 
centrem regionu a odbavují téměř dvě třetiny čínského exportu do Evropy, na Blízký východ a 
do Afriky. Díky tomu jsou klíčové pro čínský obchod ve všech druzích, zejména v letecké a 
námořní dopravě. 
Největším dopadem je zpomalení globální ekonomiky. Podle prognózy OECD z června 2026 se 
očekává, že globální hospodářský růst klesne o 0,6 procentního bodu na 2,8 procenta ve 
srovnání s rokem 2025, zatímco obchod by podle WTO měl prudce klesnout z růstu 4,6 
procenta v roce 2025 na 1,4 procenta v roce 2026. Pro Čínu, předního světového výrobce a 
vývozce, je to katastrofální zpráva. Zprávy o propadech zisků přesahujících 50 procent již kolují 
mezi výrobci textilu a nábytku. Zatímco vysoké ceny ropy pohánějí boom čínského exportu 



zelených technologií, jako jsou solární panely, baterie a elektromobily, tyto produkty tvoří 
pouze šest procent celkového exportu a trpí chronickou nadkapacitou. Čína je největším 
světovým dovozcem ropy, přičemž zhruba 40 až 50 procent jejího dovozu ropy pochází ze 
států Perského zálivu, včetně Íránu. Pokud americká armáda bude kontrolovat dodávky ropy z 
Hormuzského průlivu, získá americká administrativa další prostředek k vyvíjení tlaku, a to 
kromě Malackého průlivu, který je pro Čínu ještě důležitější zásobovací trasou kontrolovanou 
americkým námořnictvem. Prudce rostoucí ceny energií a komodit zvyšují výrobní náklady, 
snižují zisky producentů a zvyšují ceny pro spotřebitele v Číně i v zahraničí, což dále snižuje již 
tak slabou domácí poptávku.  
Íránsko-irácká válka přímo zasáhla infrastrukturu: zařízení na těžbu ropy, železniční tratě a 
mosty, stejně jako klíčové íránské přístavy Čabahár a Bandar Abbás, což vážně oslabilo roli 
Íránu jakožto předmostí mezi Střední Asií, Jižní Asií a Blízkým východem. Zasažena je také 
infrastruktura spojená s Čínou, jako je přístav Mubarak Al-Kabeer v Kuvajtu a další aktiva, v 
nichž má Čína podíl. V důsledku toho je širší krizový region logisticky vyhýbán nebo je 
zásobován pouze s vysokými rizikovými prémiemi prostřednictvím námořní nebo letecké 
dopravy. Přestože Čína v posledních letech diverzifikovala své dodavatelské řetězce, v 
některých oblastech zůstává na tomto krizí zmítaném regionu silně závislá. Think tank CSIS 
poukazuje na tři takové oblasti. Zaprvé, výroba polovodičů: je zde potřeba mnoho materiálů 
pocházejících z tohoto regionu. Například hélium, které se vyrábí jako vedlejší produkt při 
zpracování zemního plynu a Čína ho dováží z 85 procent, z toho polovinu z Kataru. Válka v 
Íránu způsobila prudký nárůst spotové ceny hélia, stejně jako u dalšího důležitého materiálu 
pro výrobu čipů: nafty. 
Válka zasáhla i čínský zemědělský sektor, jelikož Blízký východ hraje klíčovou roli v 
dodavatelských řetězcích pesticidů a hnojiv – obou chemikálií Čína, světový lídr v obou 
odvětvích, získává z tohoto regionu. Nedostatek vedl k nárůstu cen o 50 až 70 procent. Čína je 
také největším světovým producentem, vývozcem a spotřebitelem plastů, z nichž 99 procent 
se vyrábí z petrochemických látek, jako je nafta, které se z velké části dovážejí. Cenové šoky 
způsobily, že cena polypropylenu, nejběžnějšího plastu, v Číně vzrostla o 40 procent, což 
celkově zdražilo export po celém světě. Čína kvůli válce s Íránem ztrácí významný exportní trh 
a jako největší dovozce surovin v regionu nese následky. Ohroženy jsou také obrovské 
investice a stavební projekty na Blízkém východě. Nejhorší důsledky však obecně trpí na 
exportně orientovanou ekonomiku, kterou pohání iniciativa Pás a stezka (BRI), protože 
globální poptávka po zboží, včetně čínského zboží, se zmenšuje. Někteří experti také vnímají 
konflikt mezi USA a Íránem jako geopolitickou příležitost pro Čínu. Pokaždé, když se USA 
zapojí do vojenského konfliktu, posiluje to relativní globální moc Číny: zaprvé proto, že její 
vojenské kapacity jsou vázány v regionu, a zadruhé proto, že válka s Íránem oslabuje vztahy 
USA s jejich spojenci a zároveň vyčerpává dříve dominantní americkou měkkou sílu. 
 
 

                                       SSL EXpress 23-06-2026 Jaký potenciál mají humanoidní roboti pro 
logistiku? 
 
Humanoidní roboti byli dlouho považováni za věc budoucnosti, ale skoky ve vývoji a investice 
hlavních hráčů činí využití této technologie konkrétnějším. Co to znamená pro logistiku? 
V mediální krajině posledních dnů byli humanoidní roboti jistě prominentním tématem: 
Například 12. června německá tisková agentura (dpa) informovala, že BMW zahájilo pilotní 
fázi pro využití humanoidních robotů ve svém závodě v Lipsku, kde mají být roboti 



švýcarského výrobce Hexagon testováni při montáži baterií a výrobě komponentů v reálných 
výrobních podmínkách. Čínský výrobce automobilů a elektroniky BYD 15. června oznámil, že v 
budoucnu hodlá také stavět humanoidní roboty. Nejvýznamnější zprávou však bylo, že podle 
tiskové zprávy z 10. června získala společnost Neura Robotics, specialista na fyzickou umělou 
inteligenci, až 1,4 miliardy dolarů. Do kola financování Series C se zapojili technologickí hráči 
jako Amazon, Qualcomm a Nvidia, spolu s významnými jmény z automobilového průmyslu, 
jako jsou Bosch a Schaeffler. Neura usiluje o nový přístup k infrastruktuře umělé inteligence, v 
němž se kognitivní roboti učí, spolupracují a pracují společně v reálných prostředích na 
sdílené inteligentní platformě („Neuraverse“). 
Společnost se sídlem v Metzingenu plánuje využít finanční prostředky z kola k urychlení 
globálního nasazení svých kognitivních a humanoidních robotů, dalšímu rozvoji své platformy 
a nové generace fyzických systémů umělé inteligence a k zavedení „NEURA Gyms“ – 
rozsáhlých tréninkových prostředí pro kognitivní roboty v reálných podmínkách. Výrobce 
robotiky a univerzita v současné době staví své první tréninkové zařízení v laboratorním 
kampusu Technické univerzity v Mnichově (TUM) na letišti v Mnichově: „TUM RoboGym 
(powered by Neura)“ nakonec poskytne 2 000 metrů čtverečních prostoru pro stovky robotů 
– včetně několika humanoidů – k tréninku různých dovedností a úkolů. 
„Hlavní důraz bude kladen na výuku robotů složitým dovednostem relevantním pro výrobu,“ 
vysvětluje prof. Dr. Achim Lilienthal, vědecký koordinátor TUM RoboGym, v květnovém čísle 
LOGISTIK HEUTE. Roboti se například naučí sestavovat komponenty, zpracovávat 
deformovatelné předměty, jako jsou kabely, a zvedat nebo přepravovat bedny. To je 
relevantní i pro intralogistiku, jak popisuje Lilienthal: „Na cestě k vysoce flexibilním továrnám 
a ‚výrobě jako službě‘ je klíčové, aby intralogistické řetězce bylo možné velmi rychle 
nastavovat, upravovat a optimalizovat pomocí mobilních robotů,“ říká vědecký koordinátor. V 
kombinaci se zlepšenými schopnostmi a mobilitou humanoidních robotů je docela 
pravděpodobné, že roboti převezmou ústřední roli logistických operací. 
 

 
 


