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56 (&Y SSL Express 19-06-2026 Jungheinrich testuje sodno-iontové baterie

Jungheinrich provadi terénni testy na nékolika prlimyslovych nakladnich vozech zakaznik(
vybavenych Na-ion bateriemi, coZ je alternativa ke konvenénim Li-ion bateriim. Podle
spolecnosti by tato technologie nabidla nékolik vyhod: lepsi dostupnost surovin, protoZe sodik
je celosvétové hojnéjsi, ale také Uspornéjsi vyrobu a lepsi recyklovatelnost.

Nakladni vozy vybavené sodno-iontovymi bateriemi jsou v soucasnosti testovany v readlnych
podminkdch, aby se ovéfila vykonnost a spolehlivost této nové technologie v rliznych
provoznich scénarich. "Aktivné pracujeme na novych bateriovych technologiich, abychom
nasim zdkazniklim i nadale nabizeli vysoce vykonna, udrzitelna a ndkladové efektivni feseniiv
budoucnu," fika Martin von Werder, vedouci technologického vyvoje ve spole¢nosti
Jungheinrich.

- SSL Express 19-06-2026 ZaloZeni nového sdruzeni pro vodni cestu

Vodni cesta ma novou zajmovou skupinu. V pondéli zaloZily pfistav Duisburg, Hafen und
Guterverkehr KoéIn AG (HGK), Rhenus Logistics a Viking Cruises nové sdruzeni pod nazvem
"Allianz WasserstraRe". Cilem téchto Ctyr spolecnosti je posilit vyznam vodni cesty v oblasti
dopravni politiky v politice i vefejnosti, jak oznamily v pondéli. "K dosaZzeni tohoto cile je
nezbytné zlepsit ramcové podminky pro efektivni a spolehlivou infrastrukturu," napsali ve své
tiskové zprave po zaloZeni asociace. Zamérfuje se také na IT témata, aby se optimalizovaly
dopravni fetézce digitalizaci a efektivné se resil nedostatek kvalifikovanych pracovnik(. Kromé
toho pracuje na posileni klimaticky privétivé dopravy a na zefektivnéni dopravnich tokd,
pokracuje.

"S alianci sdruzuji pfedni hraci v némeckych vnitrozemskych pfistavech a lodni dopravé své
odborné znalosti a ekonomickou silu, aby posilili vodni cestu jako Ustfedni pilif
konkurenceschopnosti, bezpecnosti zasobovani a klimaticky pfiznivych logistickych rfetézca,"
pokracuji zakladatelé asociace. Timto zpUsobem chtéji dlouhodobé zajistit strategickou
vyhodu efektivnich vodnich cest prostifednictvim "pfisného zastoupeni zajm(" a "konkrétnich
feSeni" pro robustni a efektivni infrastrukturu.

Aliance chce podporovat vymeénu s asociacemi a organizacemi po celém dodavatelském
fetézci a tim posilit vzajemnou spolupraci dopravnich prostfedkl diky koordinovanym
postojim. Kromé toho aktivné usiluje o dialog s primyslovymi zakazniky a obcanskou
spolecnosti za Ucelem SirSiho nazoru a koordinace prani odvétvi. Zakladatelé asociace
zdUraznuji, Zze se nevidi jako protimodel, ale jako doplnék k existujicim strukturdm sdruzeni.
Spolkovy svaz némecké vnitrozemské plavby (BDB) a Spolkovy svaz vefejnych vnitrozemskych
piistavd (BOB) jiZ éta lobbuji za vnitrozemskou plavbu a vnitrozemské pfistavy. Spolu s dal3imi
20 organizacemi, véetné Federace némeckého pramyslu (BDI), Némeckého dopravniho féra a



Ustiedni asociace némeckych provozovatel( piistav( (ZDS), zalozili nadfazenou zajmovou
skupinu "Aliance vodnich cest". Jejim cilem je mimo jiné prosazovat lepsi stav vodnich cest.

&= i} SSL Express 19-06-2026 Globalni trh s pfepravou zbo?i se ochlazuje

Globalni trh s namorni a leteckou prepravou poroste v roce 2026 mnohem pomaleji nez v
pfedchozim roce. Po rlstu 4,4 procenta v roce 2025 na trzni hodnotu 208,1 miliardy eur
ocekdava analyticka spole¢nost Transport Intelligence narlst pouze o 2,5 procenta na 213,4
miliardy eur v aktualnim roce. Zpomaleni postihuje oba segmenty. Namorni pfepravni
spolecnosti, silnéjsi hnaci sila v roce 2025 s rGstem 4,6 procenta, by mély v roce 2026 rlst
pouze o 2,6 procenta na 113,3 miliardy eur. Strukturaini nadkapacita na trhu s kontejnery tlaci
na sazby, i kdyz konflikt na Blizkém vychodé ¢astecné zpomaluje klesajici trend.

Zpomaleni je podobné iv letecké nakladni dopravé: z 4,1 procenta v roce 2025 na predpovéd
2,5 procenta. Rok zacal silné; globdlni poptdvka po letecké nakladni dopravé vzrostla v Unoru
meziro¢né o 11,2 procenta, pficemz v Cele je oblast asijsko-pacifické dopravy s 13,6 procenta.
Valka na Blizkém vychodé, ktera zacala koncem Unora, zadsadné zménila dynamiku. Globalni
kapacita letecké prepravy klesla o 22 procent. Na trasach mezi Asii a Evropou pres Blizky
vychod kapacita podle Transport Intelligence dokonce klesla pfiblizné o 39 procent.

Podle Transport Intelligence byl rist v roce 2025 z velké ¢asti pohanén exportem z oblasti Asie
a Pacifiku. Dalsi podporu pfinesly pfedbézné presuny jesté pred vstupem novych americkych
cel v platnost a také pfechod z namorni na leteckou nakladni dopravu, coZ podpofila do¢asné
zmensena cenova medzeza mezi obéma zplsoby dopravy. Z dlouhodobého hlediska
Transport Intelligence ocekava dalsi zpomaleni. Do roku 2030 se ocekava, Ze celkovy trh
poroste v priméru o 2,3 procenta rocné — méné nez v roce 2026 a vyrazné méné nez v roce
2025. Mezi segmenty se zvétsuje propast: namorni prepravni spolecnosti rostou priimérnym
rocnim tempem 2,9 procenta, coz je rychlejsi nez letecka pfeprava, u které Transport
Intelligence odhaduje pouze 1,6 procenta. V kratkodobém horizontu jsou sice oba segmenty
stale téméf na stejné Urovni, sttednédobé se v3ak letecka nakladni doprava pravdépodobné
stane slab$im segmentem.

Mezinarodni ménovy fond (MMF) ocekava globalni rist HDP ve vysi 3,1 procenta pro rok
2026, zatimco Svétova obchodni organizace (WTQO) ocekava pouze 1,9procentni rdst objemu
obchodu se zboZim — po 4,6 procenta v pfedchozim roce.

4 C8!1? SSL Express 19-06-2026 Zména kurzu v logistice dopravy: Pro¢ by nizka cena uz
nemeéla stacit

Logisticky pramysl ¢eli pozoruhodné zméné: TNDM Trucking, ze vSech spolec¢nosti byvalé
flotily Girteka a stale soucast skupiny Girteka, prohlasuje éru Cisté cenové soutéze za

rychlost, transparentnost a prizpUsobivost. To je zajimavé poselstvi, protoze Girteka je jednim
z téch hlavnich evropskych hracd v silniéni dopraveé, ktefi byli v minulosti opakované
kritizovani za obvinéni z cenového a socialniho dumpingu. Proto jesté vice stoji za to se
podivat blize, co prohlaseni feditelky TNDM Evy Leckaité-Koncaniny odhaluji o zméné v
evropskeé silni¢ni nakladni dopraveé.



Podle Leckaité-Koncaniny uz nestaci, aby poskytovatelé logistickych sluzeb nabizeli pouze
levnou kapacitu. Ackoliv cena zUstava dulezitd, malokdy je jedinym rozhodujicim faktorem.
Dnesni zakaznici oCekavaji stabilni vykon, spolehlivy provoz, flexibilni reakce na naruseni a
pfesnou adaptaci na vlastni procesy. To méni konkurenci: neni to automaticky nejlevnéjsi
dodavatel, kdo vyhrava, ale ten, kdo spolehlivé udrzuje dodavatelské retézce v chodu. Pro
odesilatele je tento vyvoj pochopitelny. Pandemie, valka na Ukrajiné, geopolitické nejistoty a
kolisajici toky zbozi ukazaly, jak rychle se mohou dopravni fetézce dostat pod tlak. V téchto
fazich se spolehlivost stava cennéjsi nez posledni usSetifené euro na zasilku. Pokud zboZzi
nedorazi v€as, vyrobni linky jsou zastavené nebo regdly zlstavaji prazdné, a prizniva prepravni
sazba se rychle uvede do zaporné perspektivy. Pro velké silni¢ni dopravce to znamena, ze
musi poskytovat vic nez jen nakladni auta a fidice. Jsou zadand data v realném case, fizeni
rizik, provozni stabilita a rychla rozhodnuti.

TNDM Trucking povaZuje technologie za klicovy predpoklad moderni dopravni logistiky.
Informace v redlném case, integrované systémy fizeni dopravy, automatizace, analyza dat a
umeéla inteligence se z pohledu spolecnosti stavaji stale dalezitéjSimi. Dnes zakaznici ocekavaji
prehled, transparentnost a pribézné informace o stavu svych preprav. To, co dfive byla dalsi
vyhodou, je nyni standardem. Pro poskytovatele logistickych sluzeb to zvySuje tlak na
investice do digitalnich systému. Pokud spravujete velké flotily bez spolehlivych dat, ztracite
rychlost a kontrolu.

Prohlaseni TNDM Trucking jsou zajimava také proto, Ze zapadaji do SirSiho kontextu odvétvi.
Evropska silni¢ni nakladni doprava je pod tlakem: vysoké naklady, nedostatek fidi¢U, prisnéjsi
regulace, nestabilni poptdvka a rostouci pozadavky zakaznik(. Soucasné se trh stava
kritictéjsim vici obchodnim modellm, které funguji predevsim na velmi nizkych cenach. Pro
spolecnosti z velkych vychodoevropskych a pobaltskych flotil je otazka, jak zviditelnit kvalitu,
soulad a spolehlivost, stale dlleZitéjsi. Navzdory veskeré technologii TNDM Trucking klade
ddraz na roli tym0. Rozhodnuti budou nadale Cinit lidé. Technologie mUzZe pomoci vyuzit data
rychleji, ale odpovédnost z(stava na zaméstnancich. Proto poroste potfeba kvalifikovanych
pracovnikd, ktefi dokaZzou kombinovat analyzu dat, mezinarodni dopravni procesy a
technologicky podporovanou logistiku.

Hlavni zpravou je, Ze evropsky dopravni trh se vzdaluje Cisté slibu nizkych cen. Zda tato zména
skutecné tak rychle uspéje pro vsechny Ucastniky trhu, se teprve uvidi. Ale jedno je jasné:
odesilatelé pozaduji vétsi transparentnost, vétsi predvidatelnost a vétsi stabilitu. Pro
poskytovatele logistickych sluzeb se spolehlivost stava nejsilnéjsim konkurenénim faktorem.

= &’ @ SSL Express 19-06-2026 Mira hrozby v Hormuzu zUstava vaZnd i pres pfislib miru

diplomatickému pokroku v opétovném otevieni této dllezité lodni tepny, pficemz v oblasti
byly hlaseny exploze, plavidla stale vyzaduji vojenskou ochranu a pfetrvava nejistota, kdy se
bude moci normalni obchod obnovit. V pondéli bylo v prilivu slySet nékolik explozi, zatimco
se objevily zpravy, Ze iranské sily stfilely na plavidlo pokousejici se proplout vodni

cestou. Zdroje z odvétvi uvedly, 7e lodé bez povoleni od UFadu pro bezpe&nost Perského
zalivu (PGSA) stale nesméji priliv proplouvat samostatné, pricemz nékteré lodé propluji pod
podporou amerického letectva. Americkd armdada varovala majitele lodi, aby se nepokouseli o
prekroceni hranice, dokud nebude v patek podepsana formalni mirovd dohoda mezi
Washingtonem a Teherdnem. Spole¢né namorni informacni centrum (JMIC), souc¢ast



Kombinovanych namornich sil vedenych USA, udrzovalo své hodnoceni hrozeb na Urovni
"zdvazné" navzdory diplomatickému prilomu. "Namofrnici by méli ocekavat zvysenou
pritomnost namornich sil, vylepsené bezpecnostni pozice, mozné VHF volani a dopravni zacpy
v blizkosti kotvist," uved! JMIC.

Existuji véak opatrné znamky, 7e doprava zaéind byt v pohybu. rdnska statni média
informovala, Ze nékolik iranskych plavidel jiZz proslo americkou namorni zénou blokady v
Omanském zdlivu po predbézné dohodé mezi obéma zemémi. Na okraji summitu G7 ve
Francii také americky prezident Donald Trump naznacil, ze preprava lodi se postupné
obnovuje. "Praliv je uz ¢aste¢né otevieny. Trochu patraji po nékolika minach, nékteré uz
nasli," fekl Trump. "Lodé zacinaji odplouvat. V patek bude Uplné otevieno." Viceprezident JD
Vance pak naznacil, Ze formaini ozndmeni mUze pfijit jesté dfive, kdyz uvedl, Ze Trump mUze
podepsana.

Lodni trhy vSak zUstavaji opatrné pfi prohlasovani krize za ukoncenou. "I kdyz trh reaguje na
to, ze Hormuz otevrel cestu, provozni realita bude pravdépodobné jesté chaotictéjsi," fekl
Charu Chanana, hlavni investi¢ni stratég ve spole¢nosti Saxo Markets. "Odminovani, naklady
na pojisténi, dopravni zacpy v pristavu a riziko geopolitickych problémU by mohly vSechny
pomalejsi, nez naznacuje titulek." Lodni maklér BRS také varoval, Ze jakékoli obnoveni do
plvodniho objemu dopravy pravdépodobné prijde postupné, nikoli okamzité. "Celkové, pokud
bude dohoda podepsana v patek a pak vydrzi, predpokladame, ze by mélo trvat Ctyfi az pét
mésicl, nez se namofini doprava v prilivu vrati do normalu," uvedla BRS v hodnoceni trhu.

| kdyby se bezpecnostni podminky zlepSily, majitelé lodi Celi po vice nez 100 dnech naruseni
dalsi vyzvé: biofoulingu. Od vypuknuti krize 28. Unora bylo tdajné uvéznéno vice nez 500
plavidel v Sirsim regionu Perského zalivu. Mnozi stravili mésice zakotveni nebo undaseni v
nékterych z nejteplejsich vod, s nimiz se obchodni lodé na svété setkaly. Persky a Omansky
zaliv bézné zaznamenavaji letni teploty morské hladiny nad 30 °C, coZ vytvari idealni
podminky pro rychly rlst lastur, fas, biofilmu a dalSich morskych organismd. Lodni natéry
proti pfirlstani morskych organismU jsou navrzeny tak, aby fungovaly pfi plavbé béZznou
provozni rychlosti, ale dlouhodoba necinnost vyrazné snizuje jejich ucinnost. DUsledky by
mohly byt nakladné. Primyslové studie ukazaly, ze mirné znecisténi trupu mize zvysit
spotiebu paliva 0 15 % az 30 %, pricemz vyssi morsky povlak vede k jesté vysSim ztratam.
Majitelé, ktefi doufaji, Ze rychle pfemisti plavidla pfi znovuotevieni nakladnich trhl, se mohou
nakonec ocitnout v ohroZeni vy$simi UCty za bunkry a snizenym vykonem plavidel.

Existuje také regulacni riziko. Zemé véetné Australie, Nového Zélandu a ¢asti Spojenych stat(
zavedly prisné pozadavky na biofouling, které maji zabranit Sifeni invaznich mofskych druh(.
Plavidla, ktera pfipluji po delsi necinnosti ve vodach Perského zalivu mohou celit kontroldam
trupu pod hladinou, poZzadavkdm na Cisténi nebo provoznim zpozdénim pred povolenim
vstupu do pfistavu. Problém mUzZe byt zhorSen omezenou kapacitou cisténi. Nahly naval
stovek plavidel hledajicich podvodni inspekce trupu a sanaci by mohl pretizit dostupné
potapécskeé tymy a specializované poskytovatele sluzeb v celém regionu.

P.S.V patek rano DT otevie o¢i a Hormuzsky praliv. Co se ale stane, az veCer oCi zavie??



