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               SSL Express 19-06-2026 Jungheinrich testuje sodno-iontové baterie 
 
Jungheinrich provádí terénní testy na několika průmyslových nákladních vozech zákazníků 
vybavených Na-ion bateriemi, což je alternativa ke konvenčním Li-ion bateriím. Podle 
společnosti by tato technologie nabídla několik výhod: lepší dostupnost surovin, protože sodík 
je celosvětově hojnější, ale také úspornější výrobu a lepší recyklovatelnost. 
Nákladní vozy vybavené sodno-iontovými bateriemi jsou v současnosti testovány v reálných 
podmínkách, aby se ověřila výkonnost a spolehlivost této nové technologie v různých 
provozních scénářích. "Aktivně pracujeme na nových bateriových technologiích, abychom 
našim zákazníkům i nadále nabízeli vysoce výkonná, udržitelná a nákladově efektivní řešení i v 
budoucnu," říká Martin von Werder, vedoucí technologického vývoje ve společnosti 
Jungheinrich. 
 
 

⛴                                   SSL Express 19-06-2026 Založení nového sdružení pro vodní cestu 
 
Vodní cesta má novou zájmovou skupinu. V pondělí založily přístav Duisburg, Häfen und 
Güterverkehr Köln AG (HGK), Rhenus Logistics a Viking Cruises nové sdružení pod názvem 
"Allianz Wasserstraße". Cílem těchto čtyř společností je posílit význam vodní cesty v oblasti 
dopravní politiky v politice i veřejnosti, jak oznámily v pondělí. "K dosažení tohoto cíle je 
nezbytné zlepšit rámcové podmínky pro efektivní a spolehlivou infrastrukturu," napsali ve své 
tiskové zprávě po založení asociace. Zaměřuje se také na IT témata, aby se optimalizovaly 
dopravní řetězce digitalizací a efektivně se řešil nedostatek kvalifikovaných pracovníků. Kromě 
toho pracuje na posílení klimaticky přívětivé dopravy a na zefektivnění dopravních toků, 
pokračuje. 
"S aliancí sdružují přední hráči v německých vnitrozemských přístavech a lodní dopravě své 
odborné znalosti a ekonomickou sílu, aby posílili vodní cestu jako ústřední pilíř 
konkurenceschopnosti, bezpečnosti zásobování a klimaticky příznivých logistických řetězců," 
pokračují zakladatelé asociace. Tímto způsobem chtějí dlouhodobě zajistit strategickou 
výhodu efektivních vodních cest prostřednictvím "přísného zastoupení zájmů" a "konkrétních 
řešení" pro robustní a efektivní infrastrukturu. 
Aliance chce podporovat výměnu s asociacemi a organizacemi po celém dodavatelském 
řetězci a tím posílit vzájemnou spolupráci dopravních prostředků díky koordinovaným 
postojům. Kromě toho aktivně usiluje o dialog s průmyslovými zákazníky a občanskou 
společností za účelem širšího názoru a koordinace přání odvětví. Zakladatelé asociace 
zdůrazňují, že se nevidí jako protimodel, ale jako doplněk k existujícím strukturám sdružení. 
Spolkový svaz německé vnitrozemské plavby (BDB) a Spolkový svaz veřejných vnitrozemských 
přístavů (BÖB) již léta lobbují za vnitrozemskou plavbu a vnitrozemské přístavy. Spolu s dalšími 
20 organizacemi, včetně Federace německého průmyslu (BDI), Německého dopravního fóra a 



Ústřední asociace německých provozovatelů přístavů (ZDS), založili nadřazenou zájmovou 
skupinu "Aliance vodních cest". Jejím cílem je mimo jiné prosazovat lepší stav vodních cest. 
 
 

             ✈      SSL Express 19-06-2026 Globální trh s přepravou zboží se ochlazuje 
 
Globální trh s námořní a leteckou přepravou poroste v roce 2026 mnohem pomaleji než v 
předchozím roce. Po růstu 4,4 procenta v roce 2025 na tržní hodnotu 208,1 miliardy eur 
očekává analytická společnost Transport Intelligence nárůst pouze o 2,5 procenta na 213,4 
miliardy eur v aktuálním roce. Zpomalení postihuje oba segmenty. Námořní přepravní 
společnosti, silnější hnací sila v roce 2025 s růstem 4,6 procenta, by měly v roce 2026 růst 
pouze o 2,6 procenta na 113,3 miliardy eur. Strukturální nadkapacita na trhu s kontejnery tlačí 
na sazby, i když konflikt na Blízkém východě částečně zpomaluje klesající trend. 
Zpomalení je podobné i v letecké nákladní dopravě: z 4,1 procenta v roce 2025 na předpověď 
2,5 procenta. Rok začal silně; globální poptávka po letecké nákladní dopravě vzrostla v únoru 
meziročně o 11,2 procenta, přičemž v čele je oblast asijsko-pacifické dopravy s 13,6 procenta. 
Válka na Blízkém východě, která začala koncem února, zásadně změnila dynamiku. Globální 
kapacita letecké přepravy klesla o 22 procent. Na trasách mezi Asií a Evropou přes Blízký 
východ kapacita podle Transport Intelligence dokonce klesla přibližně o 39 procent. 
Podle Transport Intelligence byl růst v roce 2025 z velké části poháněn exportem z oblasti Asie 
a Pacifiku. Další podporu přinesly předběžné přesuny ještě před vstupem nových amerických 
cel v platnost a také přechod z námořní na leteckou nákladní dopravu, což podpořila dočasně 
zmenšená cenová medzeza mezi oběma způsoby dopravy. Z dlouhodobého hlediska 
Transport Intelligence očekává další zpomalení. Do roku 2030 se očekává, že celkový trh 
poroste v průměru o 2,3 procenta ročně – méně než v roce 2026 a výrazně méně než v roce 
2025. Mezi segmenty se zvětšuje propast: námořní přepravní společnosti rostou průměrným 
ročním tempem 2,9 procenta, což je rychlejší než letecká přeprava, u které Transport 
Intelligence odhaduje pouze 1,6 procenta. V krátkodobém horizontu jsou sice oba segmenty 
stále téměř na stejné úrovni, střednědobě se však letecká nákladní doprava pravděpodobně 
stane slabším segmentem. 
Mezinárodní měnový fond (MMF) očekává globální růst HDP ve výši 3,1 procenta pro rok 
2026, zatímco Světová obchodní organizace (WTO) očekává pouze 1,9procentní růst objemu 
obchodu se zbožím – po 4,6 procenta v předchozím roce. 
 
 

                ⁉ SSL Express 19-06-2026 Změna kurzu v logistice dopravy: Proč by nízká cena už 

neměla stačit 
 
Logistický průmysl čelí pozoruhodné změně: TNDM Trucking, ze všech společností bývalé 
flotily Girteka a stále součást skupiny Girteka, prohlašuje éru čisté cenové soutěže za 
zastaralou. Místo nejnižších přepravních sazeb budou v budoucnu rozhodující spolehlivost, 
rychlost, transparentnost a přizpůsobivost. To je zajímavé poselství, protože Girteka je jedním 
z těch hlavních evropských hráčů v silniční dopravě, kteří byli v minulosti opakovaně 
kritizováni za obvinění z cenového a sociálního dumpingu. Proto ještě více stojí za to se 
podívat blíže, co prohlášení ředitelky TNDM Evy Leckaitė-Končaniny odhalují o změně v 
evropské silniční nákladní dopravě. 



Podle Leckaitė-Končaniny už nestačí, aby poskytovatelé logistických služeb nabízeli pouze 
levnou kapacitu. Ačkoliv cena zůstává důležitá, málokdy je jediným rozhodujícím faktorem. 
Dnešní zákazníci očekávají stabilní výkon, spolehlivý provoz, flexibilní reakce na narušení a 
přesnou adaptaci na vlastní procesy. To mění konkurenci: není to automaticky nejlevnější 
dodavatel, kdo vyhrává, ale ten, kdo spolehlivě udržuje dodavatelské řetězce v chodu. Pro 
odesílatele je tento vývoj pochopitelný. Pandemie, válka na Ukrajině, geopolitické nejistoty a 
kolísající toky zboží ukázaly, jak rychle se mohou dopravní řetězce dostat pod tlak. V těchto 
fázích se spolehlivost stává cennější než poslední ušetřené euro na zásilku. Pokud zboží 
nedorazí včas, výrobní linky jsou zastavené nebo regály zůstávají prázdné, a příznivá přepravní 
sazba se rychle uvede do záporné perspektivy. Pro velké silniční dopravce to znamená, že 
musí poskytovat víc než jen nákladní auta a řidiče. Jsou žádaná data v reálném čase, řízení 
rizik, provozní stabilita a rychlá rozhodnutí. 
TNDM Trucking považuje technologie za klíčový předpoklad moderní dopravní logistiky. 
Informace v reálném čase, integrované systémy řízení dopravy, automatizace, analýza dat a 
umělá inteligence se z pohledu společnosti stávají stále důležitějšími. Dnes zákazníci očekávají 
přehled, transparentnost a průběžné informace o stavu svých přeprav. To, co dříve byla další 
výhodou, je nyní standardem. Pro poskytovatele logistických služeb to zvyšuje tlak na 
investice do digitálních systémů. Pokud spravujete velké flotily bez spolehlivých dat, ztrácíte 
rychlost a kontrolu.  
Prohlášení TNDM Trucking jsou zajímavá také proto, že zapadají do širšího kontextu odvětví. 
Evropská silniční nákladní doprava je pod tlakem: vysoké náklady, nedostatek řidičů, přísnější 
regulace, nestabilní poptávka a rostoucí požadavky zákazníků. Současně se trh stává 
kritičtějším vůči obchodním modelům, které fungují především na velmi nízkých cenách. Pro 
společnosti z velkých východoevropských a pobaltských flotil je otázka, jak zviditelnit kvalitu, 
soulad a spolehlivost, stále důležitější. Navzdory veškeré technologii TNDM Trucking klade 
důraz na roli týmů. Rozhodnutí budou nadále činit lidé. Technologie může pomoci využít data 
rychleji, ale odpovědnost zůstává na zaměstnancích. Proto poroste potřeba kvalifikovaných 
pracovníků, kteří dokážou kombinovat analýzu dat, mezinárodní dopravní procesy a 
technologicky podporovanou logistiku. 
Hlavní zprávou je, že evropský dopravní trh se vzdaluje čistě slibu nízkých cen. Zda tato změna 
skutečně tak rychle uspěje pro všechny účastníky trhu, se teprve uvidí. Ale jedno je jasné: 
odesílatelé požadují větší transparentnost, větší předvídatelnost a větší stabilitu. Pro 
poskytovatele logistických služeb se spolehlivost stává nejsilnějším konkurenčním faktorem. 
 
 

                             SSL Express 19-06-2026 Míra hrozby v Hormuzu zůstává vážná i přes příslib míru 
 
Hormuzský průliv zůstává jednou z nejnebezpečnějších vodních cest světa navzdory 
diplomatickému pokroku v opětovném otevření této důležité lodní tepny, přičemž v oblasti 
byly hlášeny exploze, plavidla stále vyžadují vojenskou ochranu a přetrvává nejistota, kdy se 
bude moci normální obchod obnovit. V pondělí bylo v průlivu slyšet několik explozí, zatímco 
se objevily zprávy, že íránské síly střílely na plavidlo pokoušející se proplout vodní 
cestou. Zdroje z odvětví uvedly, že lodě bez povolení od Úřadu pro bezpečnost Perského 
zálivu (PGSA) stále nesmějí průliv proplouvat samostatně, přičemž některé lodě proplují pod 
podporou amerického letectva. Americká armáda varovala majitele lodí, aby se nepokoušeli o 
překročení hranice, dokud nebude v pátek podepsána formální mírová dohoda mezi 
Washingtonem a Teheránem. Společné námořní informační centrum (JMIC), součást 



Kombinovaných námořních sil vedených USA, udržovalo své hodnocení hrozeb na úrovni 
"závažné" navzdory diplomatickému průlomu. "Námořníci by měli očekávat zvýšenou 
přítomnost námořních sil, vylepšené bezpečnostní pozice, možné VHF volání a dopravní zácpy 
v blízkosti kotvišť," uvedl JMIC. 
Existují však opatrné známky, že doprava začíná být v pohybu. Íránská státní média 
informovala, že několik íránských plavidel již prošlo americkou námořní zónou blokády v 
Ománském zálivu po předběžné dohodě mezi oběma zeměmi. Na okraji summitu G7 ve 
Francii také americký prezident Donald Trump naznačil, že přeprava lodí se postupně 
obnovuje. "Průliv je už částečně otevřený. Trochu pátrají po několika minách, některé už 
našli," řekl Trump. "Lodě začínají odplouvat. V pátek bude úplně otevřeno." Viceprezident JD 
Vance pak naznačil, že formální oznámení může přijít ještě dříve, když uvedl, že Trump může 
podrobnosti dohody zveřejnit ještě před pátkem poté, co naznačil, že dohoda již byla 
podepsána. 
Lodní trhy však zůstávají opatrné při prohlašování krize za ukončenou. "I když trh reaguje na 
to, že Hormuz otevřel cestu, provozní realita bude pravděpodobně ještě chaotičtější," řekl 
Charu Chanana, hlavní investiční stratég ve společnosti Saxo Markets. "Odminování, náklady 
na pojištění, dopravní zácpy v přístavu a riziko geopolitických problémů by mohly všechny 
pomalejší, než naznačuje titulek." Lodní makléř BRS také varoval, že jakékoli obnovení do 
původního objemu dopravy pravděpodobně přijde postupně, nikoli okamžitě. "Celkově, pokud 
bude dohoda podepsána v pátek a pak vydrží, předpokládáme, že by mělo trvat čtyři až pět 
měsíců, než se námořní doprava v průlivu vrátí do normálu," uvedla BRS v hodnocení trhu. 
I kdyby se bezpečnostní podmínky zlepšily, majitelé lodí čelí po více než 100 dnech narušení 
další výzvě: biofoulingu. Od vypuknutí krize 28. února bylo údajně uvězněno více než 500 
plavidel v širším regionu Perského zálivu. Mnozí strávili měsíce zakotveni nebo unášeni v 
některých z nejteplejších vod, s nimiž se obchodní lodě na světě setkaly. Perský a Ománský 
záliv běžně zaznamenávají letní teploty mořské hladiny nad 30 °C, což vytváří ideální 
podmínky pro rychlý růst lastur, řas, biofilmu a dalších mořských organismů. Lodní nátěry 
proti přirůstání mořských organismů jsou navrženy tak, aby fungovaly při plavbě běžnou 
provozní rychlostí, ale dlouhodobá nečinnost výrazně snižuje jejich účinnost. Důsledky by 
mohly být nákladné. Průmyslové studie ukázaly, že mírné znečištění trupu může zvýšit 
spotřebu paliva o 15 % až 30 %, přičemž vyšší mořský povlak vede k ještě vyšším ztrátám. 
Majitelé, kteří doufají, že rychle přemístí plavidla při znovuotevření nákladních trhů, se mohou 
nakonec ocitnout v ohrožení vyššími účty za bunkry a sníženým výkonem plavidel. 
Existuje také regulační riziko. Země včetně Austrálie, Nového Zélandu a částí Spojených států 
zavedly přísné požadavky na biofouling, které mají zabránit šíření invazních mořských druhů. 
Plavidla, která připlují po delší nečinnosti ve vodách Perského zálivu mohou čelit kontrolám 
trupu pod hladinou, požadavkům na čištění nebo provozním zpožděním před povolením 
vstupu do přístavu. Problém může být zhoršen omezenou kapacitou čištění. Náhlý nával 
stovek plavidel hledajících podvodní inspekce trupu a sanaci by mohl přetížit dostupné 
potápěčské týmy a specializované poskytovatele služeb v celém regionu. 
P.S. V pátek ráno DT otevře oči a Hormuzský průliv. Co se ale stane, až večer oči zavře?? 
 
 

 
 


