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%o 8 S SSL Express 18-06-2026 Kypr chce sniZit vicelety rozpo&et EU na dopravu o 4,1
procenta

Vletech 2028 a7 2034 mél byt fond Connecting Europe Facility (CEF), nejdlleZitéjsi nastroj EU
pro financovani dopravni infrastruktury, vybaven ¢astkou 49,42 miliardy eur na dopravni
projekty. To je to, co predsednictvi Rady EU na Kypru navrhuje ve svém "vyjedndvacim boxu"
pro viceroc¢ni finanéni ramec EU (MFF), ktery byl pfedstaven ve Ctvrtek. Tim snizZuje rozpocet
CEF na dopravu priblizné o 2,1 miliardy eur oproti 51,52 miliardam euro, které navrhuje
Evropska komise, coz odpovida priblizné 4,1 procentu. Vyjednavaci box je prvnim konkrétnim
kompromisnim navrhem, kterym se predsednictvi Rady snazi rozjet jednani o pfistim
sedmiletém rozpoctu EU po mnoha individudlnich rozhovorech a diskusich v Radé. Tyto véci
jsou vzdy velmi sloZité. Nakonec musi hlavy statl a vlad jednomysiné pristoupit ke
kompromisu a zaroven ziskat souhlas Evropského parlamentu.

K navrhu Komise na MFF z Cervence 2025 mély ¢lenské staty "velmi vyrazné a ¢asto
protichtdné" nazory, uvedla kyperska naméstkyné ministryné pro evropské zalezitosti
Marilena Raouna pfi prezentaci vyjednavaciho boxu v Bruselu. Némecka vlada napfiklad
kritizovala navrhované zvyseni rozpoctu Komise o 700 miliard eur na 1,98 bilionu eur jako
prilis dalekosahlé. Navrhované pozmeénovaci navrhy ¢lenskych stat by se pohybovaly od
20procentniho snizeni ndvrhu Komise az po zvySeni o 10 procent. Soucasny kypersky navrh je
"vyvazenym kompromisem" rliznych prani, ktery by mohl slouzit jako zaklad pro diskusi vSech
¢lenskych statd, uvedla Raouna. Ve srovnani s navrhem Komise obsahuje skrty ve vSech
hlavnich ¢astech rozpoctu, avsak tyto se vyrazné lisi. Celkové chce Kypr snizit vydaje 0 37,15
miliardy eur, coz odpovida priblizné 1,9 procenta. MFF by mél mit celkovy objem kolem 1,95
bilionu eur (v béZznych cendch).

Pfedsednictvi Rady nechce ménit nic v rozpoctoveé strukture. Hlavni inovaci v ndvrhu Komise
je, ze mnoho tematickych vydajovych program( bude zruseno. V fadé oblasti by ¢lenské staty
mély misto toho ve spoluprdci se svymi regiony rozhodnout, jak budou prostfedky EU utracet,
poté co se s Komisi dohodnou na urcitych cilech a principech. CEF v3ak zlstane v platnosti
jako nezavisly program financovani EU. Dopravni rozpocet CEF zahrnuje také prostfedky na
vojenskou mobilitu. Tyto prostfedky maji byt pouzity na financovani dopravnich projekt(,
které maji jak civilni, tak vojenské pfinosy. Komise chtéla zvysit rozpocet na roky 2021 az 2027
pfiblizné desetinasobné z pfiblizné 1,7 miliardy eur na 17,65 miliardy eur, Kypr nyni navrhuje
snizeni o 718 milion{ eur na 16,93 miliardy eur — coz odpovida pfiblizné 4,1 procenta. Pro
Cisté civilni dopravni infrastrukturni projekty by pak v budoucim MFF bylo k dispozici téméf
32,49 miliardy eur.

Navrh kompromisu bude nyni predlozen rliznym formacim Rady ministrd a hlavam statl a
vlad EU na jejich summitu v Bruselu dnes a zitra. Deklarovanym cilem ¢lenskych statl je
dohodnout se na novém MFF do konce roku 2026, tedy pred volbami v roce 2027 v nékterych
velkych zemich, jako jsou Francie a Italie.



4 0 [ SSL Express 18-06-2026 Nouzova brzda proti prudkému zvy$eni cen CO, v dopravé
bude posilena

Zménou pravidel pro tzv. Rezervu trini stability (MSR) chce EU dat vétsi volnost k postupu
proti prudce rostoucim cenam obchodovani s emisemi pro silni¢ni dopravu. Vyjednavaci z
Evropského parlamentu a ¢lenskych statl se dohodli na odpovidajici zméné zakona.
Kompromis musi byt jesté schvalen plenarnim plénem EP a Radou ministr(.

MSR je rezerva certifikatl CO,, kterou Ize uvést na trh, pokud cena uhliku v systému
obchodovani s emisemi EU pro silni¢ni dopravu a budovy (ETS 2), ktery zacind v roce 2028,
prekroci 45 eur za tunu (v cenach roku 2020). Zakonodarci se rozhodli zdvojnasobit mnoZstvi
dostupnych prav na znecisténi z 20 milion na 40 milionUd. Podle EP mUzZe byt tato ¢astka
pouZzita dvakrat rocné. Je tedy vyssi nez Castka prav na znecisténi 60 miliond tun oxidu
uhli¢itého, kterd musi byt kazdoro¢né odebrana z ETS 2.

Pravidlo, Ze do obchodniho systému bude pfidano 100 milion povolenek, jakmile celkova
Castka klesne pod 210 miliont, bude také zménéno. V budoucnu budou mensi mnozstvi
certifikdatl dotovany, jakmile bude dosazeno hranice 260 miliond. Datum platnosti 1. ledna
2031, kdy maji byt vSechny certifikaty CO, zbyvajici v MSR zruseny, bude zruseno. Podle EP
bude s novelou zakona "plny buffer 600 miliond certifikatd" nadale k dispozici ke stabilizaci
trhu i po tomto datu.

P.S. Co k tomu dodat? Pét let se Komise "Zivi" povolenkami, aby nakonec cely projekt spadl do
kyblu

%8 B3 Jay SSL Express 18-06-2026 O¢ekavany pozitivni impuls pro nakladni Zeleznice

Mezinarodni unie pro kombinovanou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu (UIRR) popisuje novou
regulaci kapacity Zelezni¢ni sité v EU, ktera plati od 11.6., jako "zlomovy bod pro
provozovatele intermodalnich ndkladnich vlak(". Generalni feditel UIRR Ralf-Charley Schultze
vidi nové nafizeni jako "skutecnou pfileZitost ziskat vice a kvalitngjsich vlakovych linek". Za
timto ucelem by Komise méla okamzité schvalit Evropskou Zelezni¢ni platformu (ERP),
pozadovanou UIRR spolu s nékterymi dalSimi sdruzenimi. ZaloZeni takové instituce bylo
navrzeno Komisi a stejnymi sdruzenimi v oblasti osobni a nakladni Zeleznice. ERP ma slouZit
jako kolektivni provozni hlas uzivatel( Zeleznice a intermodalnich zainteresovanych stran.
Kromé UIRR jsou tento navrh predloZeny na ERP také Spolecenstvim evropskych Zelezni¢nich
a infrastrukturnich podnik( (CER), Evropskou asociaci Zelezni¢ni nadkladni dopravy (ERFA) a
Mezinarodni unii drziteld voz( (UIP).

ERP ma za cil zaplnit mezeru. Cilem je umoznit Uc¢astnikiim trhu koordinovat své nazory. ERP
pak maze Celit Evropské siti infrastrukturnich manazer( (ENIM), tedy sdruzeni evropskych
operatord siti. PFi spolecnych jednanich Ize pak rozdélit kapacity evropskych Zeleznic,
koordinovat dopravu a stanovit pravidla pro hodnoceni vykonnosti.

Maria Price, generalni tajemnice ERFA, vyzvala k okamzitému ozZiveni ERP. Platformu popsala
jako "jedinecné reSeni pro implementaci modelu fizeni dopravy, kde Ucastnici trhu a manazefi
infrastruktury spolupracuji na zlepseni provozniho vykonu a konkurenceschopnosti Zzelezni¢ni
nakladni dopravy."

Peter Westenberger, generdlni feditel sdruzeni "Die GUterbahnen" (Nakladni drahy), nehovori
tak optimisticky. Také sice véri, ze nova regulace kapacity EU lépe pfizpUsobi praci



provozovatell Zelezni¢ni infrastruktury celoevropské realité dopravy. "Oc¢ekdvame opozdénou
ulevu, zejména pro preshrani¢ni dopravu, ktera tvofi vice nez polovinu celkové Zelezni¢ni
nakladni dopravy v této zemi," doufa. Ale varuje, Ze tato inovace by mohla zakryt i jiné
problémy: "Musi byt jasné, Ze regulace nesmi byt politiky a spravci infrastruktury Spatné
interpretovana jako nahrada za naléhavé potrebné rozsifeni zeleznic." Pokud bude nedostatek
kapacity |épe zvladan, rozhodné neni odstranén. Proto jeho sdruzeni bude i nadale prosazovat
rozhodnuti o nutném rozsifeni infrastruktury.

»- SSL Express 18-06-2026 Logistika vyZaduje zaméreni na leteckou prepravu

Federalni kabinet minulou stfedu pfijal novou Narodni leteckou strategii. Timto zplsobem
chce vlada posilit "ekonomickou a technologickou konkurenceschopnost" letectvi v Némecku.
Dal$imi tfemi cili jsou letectvi jako vojenska a civilni bezpecnostni technologie, odolné letecké
umisténi Némecka jako zajisténi budoucnosti a klimaticky a ekologicky Setrné letectvi. Bylo
vyvinuto 50 akénich bodU a opatieni k dosazeni téchto cil(. VIada jiz zahajila prvni balicek.
Zvyseni letecké dané bude zruseno 1. ¢ervence 2026, bezpecnostni kontroly budou omezeny
a bezpecnostni poplatky budou sniZzeny o 10 procent. Letecka nakladni doprava je v
37strankovém dokumentu rfeSena jen pomeérné strucné, ale je vyslovné navrzena tak, aby z
oznamenych opatreni téZila. Némecka vlada slibuje, Ze se "v budoucnu vice zaméfi na
leteckou prepravu jako nezavisly hnaci motor rlstu v letectvi". Vysoce vykonnad letecka
prepravni lokalita Némecko ma strategicky vyznam pro némecky exportni primysl a je
ddlezitym motorem rlstu. Soucasné je letecka preprava nezbytnym pilifem odolnych
globalnich dodavatelskych retézca.

Digitalizace a automatizace procest maji byt podporovany, dovozni DPH ma byt prevedena na
kompenzacni model za Ucasti spolkovych zemi, celni a dovozni procesy maji byt dale
zjednoduseny a zbytecné byrokratické prekazky maji byt snizeny, aniz by se vzdala
pozadovana vysoka uroven bezpecnosti, podle této strategie. DSLV vSak v ndvrhu letecké
strategie postrada logistickou perspektivu. Ve svém prohlaseni asociace logistickych
spole¢nosti navrhla, aby se vétsi dliraz kladl na roli letecké pfepravy v dodavatelskych
fetézcich pro exportni pramysl, bezpecnost dodavek a pramyslovou odolnost. Je proto tfeba v
uvodu zminit, Ze letecka preprava umoznuje klicovym némeckym primyslovym odvétvim,
jako jsou farmaceutické nebo strojni inZenyrstvi, dodavat ¢asové kritické zbozi na globalni trhy
nebo je odtud ziskavat. Napfiklad strategicky vyznam letecké prepravy jako soucasti odolnych
dodavatelskych retézct ma byt zvazovan od samého zacatku, a ne pouze zminén pouze v
pozdéjsi kapitole o letistich.

"S 19procentnim rlstem v loriském roce a rekordnimi 130 000 zaméstnanci je nas letecky
pramysl v lepsi kondici nez kdy drive," uvedla ministryné hospodarstvi Katherina Reiche na
letecké show ILA v Berliné. Ministr dopravy Patrick Schnieder dodal: "Jako pfedni letecka
zemé chceme, aby Némecko bylo konkurenceschopné, technologicky silné, suverénni, odolné
a udrzitelné." Toto poslani také odpovida samotné strategii. Ministr obrany Boris Pistorius
fekl: "Vojenské letectvi hraje klicovou roli v obrané Némecka a Uzemi aliance. K tomu jsme
zavisli na efektivnim a inovativnim narodnim leteckém primyslu, a také abychom se vyhnuli
prilisné zavislosti." Strategie také popisuje vojenské letectvi jako klicové pro narodni a alianéni
obranu a zdUraznuje vyznam technologické suverenity.

Asociace manipulant( leteckych zasilek (VACAD) ocekdavala vice od letecké strategie federalni
vlady. "Prohlaseni o zdméru nestaci k zastaveni migrace letecké nakladni dopravy do



sousednich evropskych zemi," komentuje predseda VACAD Claus Wagner k rozhodnuti
kabinetu. "Pokud ma Némecko jako misto letecké pfepravy znamenat rlist domaciho
exportniho priimyslu, musi federalni vlada nyni jednat rozhodné a aktivné resit problémy
tohoto odvétvi." Asociace dlouhodobé a opakované predkladd politiky a uraddm navrhy
feseni nejpalcivéjsich problém odvétvi — napfiklad alternativni bezpecnostni postupy, které
by zabranily pfesunu nakladu do sousednich zemi EU a zajistily ji tam podle stejného prava
EU. VACAD také dlouhodobé vold po moznosti stinovani prace, aby se zkratily pfilis dlouhé
¢ekaci doby na bezpecnostni kontrolu novych zaméstnanc(. "Misto konkrétnich opatreni jsou
v narodni letecké strategii pojmenovany pouze stavenisté," stézuje si Wagner. Dllezitd
témata, jako je digitalizace a automatizace proces(, jsou uvedena, ale chybi konkrétni plan.
Mimo jiné vyzyva k ukonéeni narodniho unilateralismu pfi implementaci celnich predpis EU.
Jsou hlavnim dlvodem, pro¢ némeckad letisté zaostavaji za evropskymi konkurenty, i kdyZ na
né plati stejny zakon.

Spolkova asociace némeckého leteckého pramyslu (BDL) vita zéakladni princip Narodni letecké
strategie pfedloZeny kancléfem Friedrichem Merzem, ale postrada konkrétni opatfeni.
"Spole¢né poslani, Némecko jako predni leteckd zemé v Evropé — konkurenceschopné,
technologicky silné, suverénni, odolné a udrzitelné — je spravné a zamérené na budoucnost,"
tika generalni reditel BDL Dr. Joachim Lang. Strategie vSak nabizi pouze omezeny zaklad pro
jednaniv oblasti letecké politiky v nadchazejicich letech. Opomiji opatfeni tykajici se statnich
nakladl na lokalizaci, regulacnich ulev, digitalizace, turismu a konektivity. Je také nutné
zajistit, aby obchodni pobocky byly propojeny s mezindrodnimi uzly. Strategie totiz klade
ddraz na mezindrodni konkurenceschopnost, propojenost a odstranéni byrokratickych
prekdazek jako hlavni cile. "Némecko je stale jednou ze zemi s nejslabsim rozvojem letecké
dopravy po pandemii koronaviru," varuje Lang. Strategie sama také uvadi, Ze letecky provoz v
Némecku roste podprdmeérnym tempem podle mezinarodnich méfitek.

Kvali prilis vysokym statnim poplatkdm na umisténi stale nedokaze letecky provoz z Némecka
zmensit mezeru vUci zbytku Evropy. "Kdokoli chce posilit Némecko jako leteckou lokalitu,
zajistit pracovni mista a udrZet mezinarodni spojeni nasi exportné orientované zemé, musi
disledné snizovat vladni naklady, byrokracii a zatéz narusujici konkurenci," fekl letecky expert.
Paralelné s pfijatou leteckou strategii pfedloZily koali¢ni parlamentni kluby Unie a SPD navrh s
nazvem "Zajisténi budoucnosti letectvi v Némecku a Evropé". V ném vyzyvaji federalni vladu,
aby ptijala 19 opatfeni ke zlepSeni konkurenceschopnosti Némecka jako letecké lokality a
spojeni s némeckymi letisti. Patfi sem dalsi opatfeni pod snizeni letecké dané, snizeni
regulacni zatéze az po nevyfizené Upravy legislativy EU. "Navrh poskytuje nezbytné odpovédi
pro realizaci Narodni letecké strategie," fika generalni feditel BDL Dr. Lang.

Kritika vSak prichazi také ze strany Zelenych. Tarek Al-Wazir, ¢len Bundestagu a zpravodaj
zelené parlamentni skupiny pro letectvi, si stéZuje na Spatné smérfované financ¢ni prostiedky.
"Miliony dotaci na neprofitabilni regionalni letisté a Zadny plan na CO,-neutrdini |étani: to
neni strategie do budoucna," fekl dopravni politik. Je potreba silné pobidky pro eSAF s jasnou
prioritou pro e-paliva v letectvi, pfeména neekonomickych letist na komeréni letiSté misto
vysokych trvalych dotaci a konkrétni opatreni proti hluku letadel a znecistujicim latkam ve
vzduchu. Strategie ve skutecnosti silné spoléha na SAF, zvysSeni efektivity a alternativni pohony
v oblasti ochrany klimatu. "Je potfeba jasného zaméreni na syntetickd paliva pro letectvi, pro
které, na rozdil od silni¢ni dopravy, v dohledné dobé nebude zZddna Zivotaschopna alternativa
k kapalnym paliviim na bazi uhliku," fika Al-Wazir. Stejné dllezité je modernizovat letecké
flotily za Ucelem snizeni hluku a emisi znecistujicich latek.



P.S. Tak jsme se pékné vyfotografovali na vystave, pronesli par floskuli a zase pékné zpatky do
teplé kancelare v Berliné



