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                    SSL Express 18-06-2026 Kypr chce snížit víceletý rozpočet EU na dopravu o 4,1 
procenta 
 
Vletech 2028 až 2034 měl být fond Connecting Europe Facility (CEF), nejdůležitější nástroj EU 
pro financování dopravní infrastruktury, vybaven částkou 49,42 miliardy eur na dopravní 
projekty. To je to, co předsednictví Rady EU na Kypru navrhuje ve svém "vyjednávacím boxu" 
pro víceroční finanční rámec EU (MFF), který byl představen ve čtvrtek. Tím snižuje rozpočet 
CEF na dopravu přibližně o 2,1 miliardy eur oproti 51,52 miliardám euro, které navrhuje 
Evropská komise, což odpovídá přibližně 4,1 procentu. Vyjednávací box je prvním konkrétním 
kompromisním návrhem, kterým se předsednictví Rady snaží rozjet jednání o příštím 
sedmiletém rozpočtu EU po mnoha individuálních rozhovorech a diskusích v Radě. Tyto věci 
jsou vždy velmi složité. Nakonec musí hlavy států a vlád jednomyslně přistoupit ke 
kompromisu a zároveň získat souhlas Evropského parlamentu. 
K návrhu Komise na MFF z července 2025 měly členské státy "velmi výrazné a často 
protichůdné" názory, uvedla kyperská náměstkyně ministryně pro evropské záležitosti 
Marilena Raouna při prezentaci vyjednávacího boxu v Bruselu. Německá vláda například 
kritizovala navrhované zvýšení rozpočtu Komise o 700 miliard eur na 1,98 bilionu eur jako 
příliš dalekosáhlé. Navrhované pozměňovací návrhy členských států by se pohybovaly od 
20procentního snížení návrhu Komise až po zvýšení o 10 procent. Současný kyperský návrh je 
"vyváženým kompromisem" různých přání, který by mohl sloužit jako základ pro diskusi všech 
členských států, uvedla Raouna. Ve srovnání s návrhem Komise obsahuje škrty ve všech 
hlavních částech rozpočtu, avšak tyto se výrazně liší. Celkově chce Kypr snížit výdaje o 37,15 
miliardy eur, což odpovídá přibližně 1,9 procenta. MFF by měl mít celkový objem kolem 1,95 
bilionu eur (v běžných cenách). 
Předsednictví Rady nechce měnit nic v rozpočtové struktuře. Hlavní inovací v návrhu Komise 
je, že mnoho tematických výdajových programů bude zrušeno. V řadě oblastí by členské státy 
měly místo toho ve spolupráci se svými regiony rozhodnout, jak budou prostředky EU utrácet, 
poté co se s Komisí dohodnou na určitých cílech a principech. CEF však zůstane v platnosti 
jako nezávislý program financování EU. Dopravní rozpočet CEF zahrnuje také prostředky na 
vojenskou mobilitu. Tyto prostředky mají být použity na financování dopravních projektů, 
které mají jak civilní, tak vojenské přínosy. Komise chtěla zvýšit rozpočet na roky 2021 až 2027 
přibližně desetinásobně z přibližně 1,7 miliardy eur na 17,65 miliardy eur, Kypr nyní navrhuje 
snížení o 718 milionů eur na 16,93 miliardy eur – což odpovídá přibližně 4,1 procenta. Pro 
čistě civilní dopravní infrastrukturní projekty by pak v budoucím MFF bylo k dispozici téměř 
32,49 miliardy eur. 
Návrh kompromisu bude nyní předložen různým formacím Rady ministrů a hlavám států a 
vlád EU na jejich summitu v Bruselu dnes a zítra. Deklarovaným cílem členských států je 
dohodnout se na novém MFF do konce roku 2026, tedy před volbami v roce 2027 v některých 
velkých zemích, jako jsou Francie a Itálie. 



 

                            SSL Express 18-06-2026 Nouzová brzda proti prudkému zvýšení cen CO₂ v dopravě 
bude posílena 
 
Změnou pravidel pro tzv. Rezervu tržní stability (MSR) chce EU dát větší volnost k postupu 
proti prudce rostoucím cenám obchodování s emisemi pro silniční dopravu. Vyjednavači z 
Evropského parlamentu a členských států se dohodli na odpovídající změně zákona. 
Kompromis musí být ještě schválen plenárním plénem EP a Radou ministrů. 
MSR je rezerva certifikátů CO₂, kterou lze uvést na trh, pokud cena uhlíku v systému 
obchodování s emisemi EU pro silniční dopravu a budovy (ETS 2), který začíná v roce 2028, 
překročí 45 eur za tunu (v cenách roku 2020). Zákonodárci se rozhodli zdvojnásobit množství 
dostupných práv na znečištění z 20 milionů na 40 milionů. Podle EP může být tato částka 
použita dvakrát ročně. Je tedy vyšší než částka práv na znečištění 60 milionů tun oxidu 
uhličitého, která musí být každoročně odebrána z ETS 2. 
Pravidlo, že do obchodního systému bude přidáno 100 milionů povolenek, jakmile celková 
částka klesne pod 210 milionů, bude také změněno. V budoucnu budou menší množství 
certifikátů dotovány, jakmile bude dosaženo hranice 260 milionů. Datum platnosti 1. ledna 
2031, kdy mají být všechny certifikáty CO₂ zbývající v MSR zrušeny, bude zrušeno. Podle EP 
bude s novelou zákona "plný buffer 600 milionů certifikátů" nadále k dispozici ke stabilizaci 
trhu i po tomto datu. 
P.S. Co k tomu dodat? Pět let se Komise "živí" povolenkami, aby nakonec celý projekt spadl do 
kýblu 
 
 

                    SSL Express 18-06-2026 Očekávaný pozitivní impuls pro nákladní železnice 
 
Mezinárodní unie pro kombinovanou silniční a železniční dopravu (UIRR) popisuje novou 
regulaci kapacity železniční sítě v EU, která platí od 11.6., jako "zlomový bod pro 
provozovatele intermodálních nákladních vlaků". Generální ředitel UIRR Ralf-Charley Schultze 
vidí nové nařízení jako "skutečnou příležitost získat více a kvalitnějších vlakových linek".  Za 
tímto účelem by Komise měla okamžitě schválit Evropskou železniční platformu (ERP), 
požadovanou  UIRR spolu s některými dalšími sdruženími. Založení takové instituce bylo 
navrženo Komisí a stejnými sdruženími v oblasti osobní a nákladní železnice. ERP má sloužit 
jako kolektivní provozní hlas uživatelů železnice a intermodálních zainteresovaných stran. 
Kromě UIRR jsou tento návrh předloženy na ERP také Společenstvím evropských železničních 
a infrastrukturních podniků (CER), Evropskou asociací železniční nákladní dopravy (ERFA) a 
Mezinárodní unií držitelů vozů (UIP). 
ERP má za cíl zaplnit mezeru. Cílem je umožnit účastníkům trhu koordinovat své názory. ERP 
pak může čelit Evropské síti infrastrukturních manažerů (ENIM), tedy sdružení evropských 
operátorů sítí. Při společných jednáních lze pak rozdělit kapacity evropských železnic, 
koordinovat dopravu a stanovit pravidla pro hodnocení výkonnosti.  
Maria Price, generální tajemnice ERFA, vyzvala k okamžitému oživení ERP. Platformu popsala 
jako "jedinečné řešení pro implementaci modelu řízení dopravy, kde účastníci trhu a manažeři 
infrastruktury spolupracují na zlepšení provozního výkonu a konkurenceschopnosti železniční 
nákladní dopravy." 
Peter Westenberger, generální ředitel sdružení "Die Güterbahnen" (Nákladní dráhy), nehovoří 
tak optimisticky. Také sice věří, že nová regulace kapacity EU lépe přizpůsobí práci 



provozovatelů železniční infrastruktury celoevropské realitě dopravy. "Očekáváme opožděnou 
úlevu, zejména pro přeshraniční dopravu, která tvoří více než polovinu celkové železniční 
nákladní dopravy v této zemi," doufá. Ale varuje, že tato inovace by mohla zakrýt i jiné 
problémy: "Musí být jasné, že regulace nesmí být politiky a správci infrastruktury špatně 
interpretována jako náhrada za naléhavě potřebné rozšíření železnic." Pokud bude nedostatek 
kapacity lépe zvládán, rozhodně není odstraněn. Proto jeho sdružení bude i nadále prosazovat 
rozhodnutí o nutném rozšíření infrastruktury. 
 
 

✈                         SSL Express 18-06-2026 Logistika vyžaduje zaměření na leteckou přepravu 
 
Federální kabinet minulou středu přijal novou Národní leteckou strategii. Tímto způsobem 
chce vláda posílit "ekonomickou a technologickou konkurenceschopnost" letectví v Německu. 
Dalšími třemi cíli jsou letectví jako vojenská a civilní bezpečnostní technologie, odolné letecké 
umístění Německa jako zajištění budoucnosti a klimaticky a ekologicky šetrné letectví. Bylo 
vyvinuto 50 akčních bodů a opatření k dosažení těchto cílů. Vláda již zahájila první balíček. 
Zvýšení letecké daně bude zrušeno 1. července 2026, bezpečnostní kontroly budou omezeny 
a bezpečnostní poplatky budou sníženy o 10 procent. Letecká nákladní doprava je v 
37stránkovém dokumentu řešena jen poměrně stručně, ale je výslovně navržena tak, aby z 
oznámených opatření těžila. Německá vláda slibuje, že se "v budoucnu více zaměří na 
leteckou přepravu jako nezávislý hnací motor růstu v letectví". Vysoce výkonná letecká 
přepravní lokalita Německo má strategický význam pro německý exportní průmysl a je 
důležitým motorem růstu. Současně je letecká přeprava nezbytným pilířem odolných 
globálních dodavatelských řetězců. 
Digitalizace a automatizace procesů mají být podporovány, dovozní DPH má být převedena na 
kompenzační model za účasti spolkových zemí, celní a dovozní procesy mají být dále 
zjednodušeny a zbytečné byrokratické překážky mají být sníženy, aniž by se vzdala 
požadovaná vysoká úroveň bezpečnosti, podle této strategie. DSLV však v návrhu letecké 
strategie postrádá logistickou perspektivu. Ve svém prohlášení asociace logistických 
společností navrhla, aby se větší důraz kladl na roli letecké přepravy v dodavatelských 
řetězcích pro exportní průmysl, bezpečnost dodávek a průmyslovou odolnost. Je proto třeba v 
úvodu zmínit, že letecká přeprava umožňuje klíčovým německým průmyslovým odvětvím, 
jako jsou farmaceutické nebo strojní inženýrství, dodávat časově kritické zboží na globální trhy 
nebo je odtud získávat. Například strategický význam letecké přepravy jako součásti odolných 
dodavatelských řetězců má být zvažován od samého začátku, a ne pouze zmíněn pouze v 
pozdější kapitole o letištích. 
"S 19procentním růstem v loňském roce a rekordními 130 000 zaměstnanci je náš letecký 
průmysl v lepší kondici než kdy dříve," uvedla ministryně hospodářství Katherina Reiche na 
letecké show ILA v Berlíně. Ministr dopravy Patrick Schnieder dodal: "Jako přední letecká 
země chceme, aby Německo bylo konkurenceschopné, technologicky silné, suverénní, odolné 
a udržitelné." Toto poslání také odpovídá samotné strategii. Ministr obrany Boris Pistorius 
řekl: "Vojenské letectví hraje klíčovou roli v obraně Německa a území aliance. K tomu jsme 
závislí na efektivním a inovativním národním leteckém průmyslu, a také abychom se vyhnuli 
přílišné závislosti." Strategie také popisuje vojenské letectví jako klíčové pro národní a alianční 
obranu a zdůrazňuje význam technologické suverenity. 
Asociace manipulantů leteckých zásilek (VACAD) očekávala více od letecké strategie federální 
vlády. "Prohlášení o záměru nestačí k zastavení migrace letecké nákladní dopravy do 



sousedních evropských zemí," komentuje předseda VACAD Claus Wagner k rozhodnutí 
kabinetu. "Pokud má Německo jako místo letecké přepravy znamenat růst domácího 
exportního průmyslu, musí federální vláda nyní jednat rozhodně a aktivně řešit problémy 
tohoto odvětví." Asociace dlouhodobě a opakovaně předkládá politiky a úřadům návrhy 
řešení nejpalčivějších problémů odvětví – například alternativní bezpečnostní postupy, které 
by zabránily přesunu nákladu do sousedních zemí EU a zajistily ji tam podle stejného práva 
EU. VACAD také dlouhodobě volá po možnosti stínování práce, aby se zkrátily příliš dlouhé 
čekací doby na bezpečnostní kontrolu nových zaměstnanců. "Místo konkrétních opatření jsou 
v národní letecké strategii pojmenovány pouze staveniště," stěžuje si Wagner. Důležitá 
témata, jako je digitalizace a automatizace procesů, jsou uvedena, ale chybí konkrétní plán. 
Mimo jiné vyzývá k ukončení národního unilateralismu při implementaci celních předpisů EU. 
Jsou hlavním důvodem, proč německá letiště zaostávají za evropskými konkurenty, i když na 
ně platí stejný zákon. 
Spolková asociace německého leteckého průmyslu (BDL) vítá základní princip Národní letecké 
strategie předložený kancléřem Friedrichem Merzem, ale postrádá konkrétní opatření. 
"Společné poslání, Německo jako přední letecká země v Evropě – konkurenceschopné, 
technologicky silné, suverénní, odolné a udržitelné – je správné a zaměřené na budoucnost," 
říká generální ředitel BDL Dr. Joachim Lang. Strategie však nabízí pouze omezený základ pro 
jednání v oblasti letecké politiky v nadcházejících letech. Opomíjí opatření týkající se státních 
nákladů na lokalizaci, regulačních úlev, digitalizace, turismu a konektivity. Je také nutné 
zajistit, aby obchodní pobočky byly propojeny s mezinárodními uzly. Strategie totiž klade 
důraz na mezinárodní konkurenceschopnost, propojenost a odstranění byrokratických 
překážek jako hlavní cíle. "Německo je stále jednou ze zemí s nejslabším rozvojem letecké 
dopravy po pandemii koronaviru," varuje Lang. Strategie sama také uvádí, že letecký provoz v 
Německu roste podprůměrným tempem podle mezinárodních měřítek. 
Kvůli příliš vysokým státním poplatkům na umístění stále nedokáže letecký provoz z Německa 
zmenšit mezeru vůči zbytku Evropy. "Kdokoli chce posílit Německo jako leteckou lokalitu, 
zajistit pracovní místa a udržet mezinárodní spojení naší exportně orientované země, musí 
důsledně snižovat vládní náklady, byrokracii a zátěž narušující konkurenci," řekl letecký expert. 
Paralelně s přijatou leteckou strategií předložily koaliční parlamentní kluby Unie a SPD návrh s 
názvem "Zajištění budoucnosti letectví v Německu a Evropě". V něm vyzývají federální vládu, 
aby přijala 19 opatření ke zlepšení konkurenceschopnosti Německa jako letecké lokality a 
spojení s německými letišti. Patří sem další opatření pod snížení letecké daně, snížení 
regulační zátěže až po nevyřízené úpravy legislativy EU. "Návrh poskytuje nezbytné odpovědi 
pro realizaci Národní letecké strategie," říká generální ředitel BDL Dr. Lang. 
Kritika však přichází také ze strany Zelených. Tarek Al-Wazir, člen Bundestagu a zpravodaj 
zelené parlamentní skupiny pro letectví, si stěžuje na špatně směřované finanční prostředky. 
"Miliony dotací na neprofitabilní regionální letiště a žádný plán na CO₂-neutrální létání: to 
není strategie do budoucna," řekl dopravní politik. Je potřeba silné pobídky pro eSAF s jasnou 
prioritou pro e-paliva v letectví, přeměna neekonomických letišť na komerční letiště místo 
vysokých trvalých dotací a konkrétní opatření proti hluku letadel a znečišťujícím látkám ve 
vzduchu. Strategie ve skutečnosti silně spoléhá na SAF, zvýšení efektivity a alternativní pohony 
v oblasti ochrany klimatu. "Je potřeba jasného zaměření na syntetická paliva pro letectví, pro 
které, na rozdíl od silniční dopravy, v dohledné době nebude žádná životaschopná alternativa 
k kapalným palivům na bázi uhlíku," říká Al-Wazir. Stejně důležité je modernizovat letecké 
flotily za účelem snížení hluku a emisí znečišťujících látek. 



P.S. Tak jsme se pěkně vyfotografovali na výstavě, pronesli pár floskulí a zase pěkně zpátky do 
teplé kanceláře v Berlíně 
 
 

 
 


