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                             SSL Express 09-07-2026 CMA CGM má příští rok předstihnout Maersk 
 
CMA CGM je na cestě předstihnout Maersk jako druhou největší kontejnerovou linku na světě 
do konce roku 2027. V rozhovoru pro francouzský deník Les Echos minulý týden předseda a 
generální ředitel CMA CGM Rodolphe Saadé uvedl, že dopravce se sídlem v Marseille je na 
dobré cestě předběhnout svého dánského rivala během příštích 18 měsíců. Datum na konci 
roku 2027 může působit konzervativně. Na základě dat Linerlytica CMA CGM předčí Maersk 
do července 2027. Tento posun je viditelný už delší dobu. Mediterranean Shipping Co (MSC) si 
již vybudovala výrazný náskok na vrcholu žebříčku rejdařů, zatímco Maersk prosazuje 
disciplinovanější strategii flotily a prosazuje integrovanou logistiku. CMA CGM naopak nadále 
agresivně rozšiřuje kapacity a zároveň rozšiřuje své terminály, logistiku, leteckou nákladní a 
vnitrozemskou dopravu. "Pokles Maersku v žebříčku je zcela vlastní, protože se mu nepodařilo 
odklonit od strategie logistického integrátora, přestože jeho konkurenti stále těží na výrazně 
vyšších příjmech v oceánském průmyslu," komentovala Hua Joo Tan, zakladatelka Linerlytica. 
Alphaliner v současnosti řadí MSC na první místo s přibližně 7,3 miliony teu, následuje Maersk 
s přibližně 4,7 miliony teu a CMA CGM s přibližně 4,4 miliony teu. Rozdíl mezi Maerskem a 
CMA CGM se zmenšil na pouhých několik stovek tisíc míst, přičemž objednávková kniha 
francouzského dopravce má tento rozdíl uzavřít. Pravděpodobná změna pořadí je méně 
důležitá pro samotné číslo než pro to, co říká o odvětví. Po desetiletí byl Maersk referenčním 
bodem v kontejnerové dopravě: dopravcem, se kterým se ostatní měřili podle rozsahu, 
návrhu sítě, provozní disciplíny a strategického směrování. Ta éra už skončila. MSC 
redefinovala rozsah sektoru, zatímco CMA CGM využila nečekané příjmy z pandemických let k 
vybudování širší dopravní skupiny pokrývající námořní dopravu, logistiku a média. 
Pro Saadého by to mělo také politickou a obchodní váhu. Rodinný francouzský dopravce, který 
byl po globální finanční krizi pod silným tlakem, by předstihl bývalého nepopiratelného lídra 
trhu s kontejnerovou přepravou. "Maersk velmi jasně učinil vědomé rozhodnutí neudržet 
první místo za žádnou cenu a nyní je připraven klesnout na třetí místo, takže zjevně nevěří, že 
náklady na udržení druhého místa převyšují přínosy," komentoval Alan Murphy, generální 
ředitel poradenské společnosti Sea-Intelligence. 
Třetí místo dánského námořního dopravce může být krátké. "Pro Maersk bude 
pravděpodobně bolestivější opustit pódium úplně, protože COSCO jednou zaujme to místo," 
řekl Peter Sand, který vede výzkum na Xeneta, platformě pro přepravní tarify. Úspěch CMA 
CGM však bude nést rizika. Linková doprava míří do dalšího velkého doručovacího cyklu, 
přičemž do provozu ještě čeká velký globální bookbook. Hodnocení kapacit neměří ziskovost, 
kapitálovou disciplínu ani spolehlivost harmonogramu. "Jelikož pravděpodobně směřujeme k 
cyklickému poklesu s dostatečnou kapacitou, zavírat a soustředit se na ziskové trhy by se 
zdálo jako rozumná volba," řekl Murphy. Maersk vsází na to, že štíhlejší flotila navázaná na 
logistiku a řízení sítě může přinést lepší výnosy než honba za růstem slotů. CMA CGM počítá 
spíše s tím, že větší význam bude mít rozsah, kontrola aktiv a dosah dodavatelského řetězce. 
 



 

               SSL Express 09-07-2026 Baltic Hub zajišťuje významné financování na posílení 
regionální konektivity 
 
Baltic Hub, člen skupiny PSA, podepsal 26. června dohodu s Centrem pro dopravní projekty 
EU, která zajišťuje financování ve výši 220,6 milionu zlotých na elektrifikaci a modernizaci jeho 
kontejnerového terminálu v polském Gdaňsku. Grant pokrývá téměř 40 % celkové investiční 
hodnoty, která se odhaduje na 554 milionů zlotých. Investice se zaměří na elektrifikaci 
terminálového provozu, rozšíření železniční infrastruktury a zavádění pokročilých digitálních a 
monitorovacích systémů. Tato opatření zvýší kapacitu terminálu, zlepší efektivitu 
intermodálních dopravních toků a sníží environmentální dopad provozu. Program zahrnuje 
pořízení dalších jeřábů na nábřeží a nádraží a flotilu elektrických tahačů, jakož i stavební práce 
související s odstavnou plochou železniční tratě. 
Generální ředitel Baltic Hub Jan Van Mossevelde uvedl: „Podepsání této dohody představuje 
důležitý milník v rozvoji Baltic Hub v souladu se strategií skupiny PSA s názvem Node to 
Network. Tato investice posílí naši pozici klíčového přístavního ekosystému ve střední a 
východní Evropě a zároveň urychlí náš přechod k udržitelnějšímu a efektivnějšímu provozu.“ 
Financování bylo uděleno v rámci výzvy k podávání návrhů na projekty intermodální dopravy z 
roku 2025 v rámci programu Evropských fondů pro infrastrukturu, klima a životní prostředí 
(FEnIKS) 2021–2027. Jako jeden z největších hlubokomořských kontejnerových terminálů ve 
střední a východní Evropě hraje Baltic Hub klíčovou roli v mezinárodních dodavatelských 
řetězcích a transevropské dopravní síti (TEN-T). Projekt bude přínosem pro širokou škálu 
zúčastněných stran, včetně přepravních linek, logistických operátorů, železničních dopravců a 
zákazníků v celém regionu, protože umožní efektivnější, spolehlivější a udržitelnější dopravní 
řešení. Realizace programu bude probíhat ve fázích, přičemž se očekává, že práce budou 
zahájeny po dokončení zadávacích řízení. 
 
 

                                       ♂ SSL Express 09-07-2026 Rumunsko: Řidiči kamionů by neměli nakládat a vykládat 
 
Po Španělsku, kde jsou nakládací a vykládací činnosti řidičů kamionů od roku 2022 regulovány 
zákonem, Rumunsko nyní také oznámilo odpovídající regulaci. Podle zákona č. 100/2026, 
který se vztahuje na komerční dopravu nákladními vozy o celkové hmotnosti přes 12,5 tuny, 
již nesmí být řidiči povinni nakládat nebo vykládat zboží, přepravní prostředky nebo obaly, 
podle prohlášení Federální asociace přepravců a logistiky DSLV (USER), která cituje informace 
Rumunské asociace spediterů (USER). Smluvní ustanovení, která to stanovují, jsou proto 
neplatná. 
Výjimky platí pro vykládací činnosti, pokud je přeprava specializovaná, typ dopravy ji vyžaduje 
a tato možnost je výslovně uvedena v pracovních smlouvách nebo dalších dokumentech u 
zaměstnavatele. Porušení zákona může vést k pokutám až do výše 3 800 eur. Pokud však řidič 
výslovně písemně souhlasí s převzetím nakládky nebo vykládky a jsou dodrženy příslušné 
předpisy o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci, podle USER nejde o správní přestupek. 
Rumunské sdružení považuje zákon za důležitý krok ke zlepšení pracovních podmínek 
profesionálních řidičů a zvýšení právní jistoty v dopravním řetězci. Očekává, že oddělení řízení 
a manipulace sníží bezpečnostní rizika, zmenší zpoždění na nakládacích a vykládacích místech 
a přesněji objasní otázky odpovědnosti. 
 



 
 

 


