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= lind £ SSL Express 03-08-2026 Hutiové zvazuji poplatky za prijezd prilivem Bab-al-
Mandab

Milice HUti(l spojend s irdnem v Jemenu zFejmé zvaZuje Uctovani poplatkl za prijezd
obchodnich lodi Rudym mofem. O tom informuje "Handelsblatt" s odkazem na tiskovou
agenturu Reuters. Myslenka byla projednana na setkani v Teheranu. Podle nékolika lidi
obeznamenych s touto zaleZitosti se plan tyka strategicky dalezitého prilivu Bab al-Mandab,
ktery spojuje Rudé more s Adenskym zalivem a tim i s Indickym ocednem. Harmonogram
tohoto procesu nebyl uveden.

Takovy poplatek ma podle néj zvysit tlak na USA. Plany HUtiG se uZ zdaji byt formovany.
Arabsky zastupce v regionu uved|, Ze irdnsti poradci pfijeli do Jemenu, aby pomohli milici zfidit
Urad pro poplatek. Uzavreni nebo zablokovani priichodu v Bab al-Mandabu by Satdskou
Arabii pripravilo o duleZitou alternativu k Hormuzskému prulivu.
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Navzdory dal$imu poklesu dopravnich vykonU a pfijm0 se DB Cargo podafilo zlepsit své
provozni vysledky v prvni poloviné roku 2026 ve srovnani se stejnym obdobim lofiského roku.
V roce 2025 nakladni Zeleznice vykazala ztratu 96 milion( eur za prvnich Sest mésicl. Timto
vysledkem se DB Cargo velmi pfibliZila cili Evropské komise. Ta ucinila podminku dosaZeni
vyvazeného vysledku pro nakladni Zeleznici v roce 2026 kvili nelegalnim dotacim. DB Cargo
proto zahadjila restrukturalizacni kurz. Za timto Ucelem generalni feditel Bernhard Osburg
dosahl dohody se zastupci zaméstnancl o sniZzeni poctu 6200 pracovnich mist v Némecku,
mimo jiné.

Podle skupiny DB je situace v DB Cargo obzvlast obtiZnd, protoZe tlak na restrukturalizaci tam
zUstava vysoky, zejména kvuli trvale slabé ekonomice a nestabilni infrastrukturni situaci.
Uspé&ch renovace zavisi také na dostate¢ném financovani pFepravy jednotlivymi vozy.

Poprvé od roku 2019 byla celd skupina DB schopna generovat pozitivni zisk po zdanéni ve
svém hlavnim byznysu. Diky nardstu zisk( o vice nez 900 milion( eur je Deutsche Bahn opét v
Cernych &islech s plus 147 miliony eur. V prvni poloviné roku 2025 byl zisk po zdanéni stale
silné zaporny, a ¢inil minus 760 miliond eur. Skupinové trzby mirné vzrostly o 1,8 procenta na
13,6 miliardy eur ve srovnani s prvnimi Sesti mésici predchoziho roku. Provozni vysledek (EBIT,
upraveny) se zlepsil o vice nez 650 miliond eur na 415 milion¥ eur. Skupina DB také ocekava,
ze bude v plusu za rok 2026 jako celku, navzdory rizikim zejména u DB Cargo, napriklad v
dUsledku ekonomického vyvoje.



52 1?7 = SSL Express 03-08-2026 BMV predstavuje predpoveéd vyvoje nakladni dopravy pro
vnitrozemskou plavbu

Federalni ministerstvo dopravy (BMV) predloZilo zavérecnou zpravu o budoucich trzich pro
vnitrozemskou nakladni dopravu. Byl napsan konzulta¢nimi firmami Prognos, SSP Consult a
Steinbeis Consulting Center for Logistics and Sustainability. Ve studii autofi oznacuji cirkularni
ekonomiku, vétrnou energii, biomasu, recyklaci vozidel a baterii, vodik a skladovani CO, jako
ekonomické sektory, ve kterych by mohl rist objem prepravy vnitrozemskych plavidel. Patrick
Schnieder (CDU), spolkovy ministr dopravy, uvedl, Ze studie jasné ukazuje, Ze vnitrozemska
navigace je klicovym stavebnim kamenem klimaticky neutrdini ekonomiky. "Nasim cilem je
tento potencial konzistentné vyuzivat — prostfednictvim moderni infrastruktury, inovativnich
technologii a spolehlivych podminek," pokracuje Schnieder. Podle autor( bylo mozné zbozi
prekladat zejména z nakladnich aut na vodni cestu. V zavislosti na sektoru vidi rlzny potencial
vnitrozemské dopravy.

V cirkuldrni ekonomice, do které autofi zahrnuji i prepravu odpadu, se naklad stale mlze
dostat ze silnice na vodni cestu. Tézké nebo objemné odpadni produkty nebo ty, které Ize
pfepravovat v kontejnerech, jsou zvlasté vhodné pro vnitrozemské vodni pfepravy. Studie se
zvysSuje ze soucasného objemu prepravy 1 na 1,5 milionu tun na potencialni objem mezi 2 a 3
miliony tun v roce 2040. Vodik nebo derivaty vodiku, at uz kapalné nebo plynné, jsou stale
ztidka prepravovany vnitrozemskymi plavidly. Pokud by se dovoz pfiblizné 10 az 25 miliond
tun amoniaku odhadovaného v Narodni vodikové strategii odehral uz v roce 2030, ¢ast z toho
by mohla byt pfepravena také vodni cestou, podle autord. Nejvétsim konkurentem je pak
potrubni pfeprava. Dopravni trasy by zacinaly v pfistavech ARA, v Hamburku nebo ve
Wilhelmshavenu. Autofi oCekavaji 0,5 az 1 milion tun nakladu v roce 2040. MnoZstvi z celého
chemického primyslu je vSak vyrazné vyssi. Podle progndzy dopravy na rok 2040 bude
omezeny provoz v roce 2040 o 156 procent vyssi nez v roce 2019. Ocekava se, ze dopravni
hodnota chemického primyslu do té doby vzroste o 57 procent. Priimysl| proto z(stava
dllezitym odesilatelem.

Podle progndzy budou vétrné turbiny v roce 2040 Castéji pfepravovany vnitrozemskymi
vodnimi plavidly. "Potencidl vnitrozemskych vodnich plavidel je primarné spatrfovan pro
mezinarodni logistické rfetézce pres pfistavy u velkych a tézkych komponent( (rotorové listy,
segmenty vézi) diky vyhodam lodni dopravy," pisi autofi. Odhaduji objem pfepravy v roce
2040 na 0,5 aZz 1 milion tun. V soucasnosti to neni ani 100 000 tun, takzZe rist by byl
odpovidajicim zplsobem velky. Spolu s prepravou odpadu je vSak biomasa nejvétsim
budoucim trhem (vypocitdvanym v tunach) ve studii. Autofi studie zde vidi mnozstvi 2 az 3
tuny na vodni cesté pro rok 2040. "Drevni Stépky, pelety nebo energetické drevo, ale také
obili a kukufice," podle autord, Ize dobfe prepravovat vnitrozemskymi vodnimi plavidly
"zejména na delsi vzdalenosti a pro nadregiondlni i exportni dopravu". K tomu by musely byt
dostupné v balic¢cich.

Plavidlo na vnitrozemské vodni cesté by mohlo také pfepravovat baterie a produkty vzniklé
jejich recyklaci. Podle autort by vnitrozemska plavidla mohla hrat vétsi roli pfi dovozu a
pfepravé nebezpecného zbozi, pokud by vyrobni a recyklaéni zafizeni na cilovych trzich byla
umisténa ve vnitrozemskych pfistavech. Odhaduji mnozstvi na 1 az 1,5 milionu tun v roce
2040. Transport kapalného CO; je poslednim trhem, ktery se ve studii objevil. | zde bude
konkurence se Zeleznici a ropovody tvrdd, podobné jako v oblasti logistiky vodiku. Plavidlo na
vnitrozemské vodni cesté by pak bylo vyuzZitelné pro (intermodalni) pfepravu mezi misty,



ktera nejsou pripojena k potrubni siti. Podle autor( to plati podél Ryna a v zapadonémecké
kanalové siti. Pfedpovidaji objem prepravy od 1 do 1,5 milionu tun.

Ve srovnani s jinymi druhy dopravy je vyhlidka rstu pro plavidla na vnitrozemskych vodnich
cestach nizsi. Deutsche Bahn vykazuje vyssi tempo rlstu témér ve vSech oblastech. Je to vsak
také zpldsobeno niz§im objemem prepravovanych zasilek dnes. Pfi pohledu na miru ristu
prepravovaného zbozi si nejlépe vedou vnitrozemska plavidla v chemickém pramyslu. V
kontejnerovém sektoru autofi vidi potencial na vzdalenosti az 520 kilometrd.

Nakonec autori predkladaji doporuceni k postuptm ministerstviim, obcim, infrastrukturnim
provozovatelim, lodnim spolec¢nostem a spravé. Napriklad schvalovaci postupy musi byt
urychleny a zjednoduseny. V pfistavech musi byt vybudovana prekladisté udrzitelnych
technologii a surovin. Majitelé lodi by museli investovat do modernich a nizkoponorovych
lodi. Pfepravci budou zadani jako pfimi investofi do vybranych dopravnich spojeni, napfiklad
pro CO; a vodik.

Prvni pozitivni signaly pfisly z politiky. Carl-Philipp Sassenrath (CDU), predseda parlamentni
skupiny "Vnitrozemska lodni doprava a vnitrozemské pristavy", uvedl: "Studie je jasnym
mandatem: cirkuldrni ekonomika a energeticka transformace potrebuji efektivni vodni cesty. S
Infrastructure Future Act a dal$imi investicemi ze specialniho fondu vytvarime podminky. Ted'
musime planovat rychleji, stavét rychleji a drzet se svého planu konzistentné." Vysledky se
také setkaly s priznivym ohlasem v oboru. Podle ¢lena predstavenstva BDB Andrease Grziba
jasné uvedli, Ze vnitrozemska navigace je "Ustfednim stavebnim kamenem klimaticky
neutralni a odolné ekonomiky".



