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                                SSL Express 03-08-2026 Hútíové zvažují poplatky za průjezd průlivem Bab-al-
Mandab 
 
Milice Hútíů spojená s Íránem v Jemenu zřejmě zvažuje účtování poplatků za průjezd 
obchodních lodí Rudým mořem. O tom informuje "Handelsblatt" s odkazem na tiskovou 
agenturu Reuters. Myšlenka byla projednána na setkání v Teheránu. Podle několika lidí 
obeznámených s touto záležitostí se plán týká strategicky důležitého průlivu Bab al-Mandab, 
který spojuje Rudé moře s Adenským zálivem a tím i s Indickým oceánem. Harmonogram 
tohoto procesu nebyl uveden. 
Takový poplatek má podle něj zvýšit tlak na USA. Plány Hútíů se už zdají být formovány. 
Arabský zástupce v regionu uvedl, že íránští poradci přijeli do Jemenu, aby pomohli milici zřídit 
úřad pro poplatek. Uzavření nebo zablokování průchodu v Bab al-Mandabu by Saúdskou 
Arábii připravilo o důležitou alternativu k Hormuzskému průlivu. 
 
 

                                    SSL Express 03-08-2026 DB Cargo těsně minulo černou nulu 
 
Navzdory dalšímu poklesu dopravních výkonů a příjmů se DB Cargo podařilo zlepšit své 
provozní výsledky v první polovině roku 2026 ve srovnání se stejným obdobím loňského roku. 
V roce 2025 nákladní železnice vykázala ztrátu 96 milionů eur za prvních šest měsíců. Tímto 
výsledkem se DB Cargo velmi přiblížila cíli Evropské komise. Ta učinila podmínku dosažení 
vyváženého výsledku pro nákladní železnici v roce 2026 kvůli nelegálním dotacím. DB Cargo 
proto zahájila restrukturalizační kurz. Za tímto účelem generální ředitel Bernhard Osburg 
dosáhl dohody se zástupci zaměstnanců o snížení počtu 6200 pracovních míst v Německu, 
mimo jiné. 
Podle skupiny DB je situace v DB Cargo obzvlášť obtížná, protože tlak na restrukturalizaci tam 
zůstává vysoký, zejména kvůli trvale slabé ekonomice a nestabilní infrastrukturní situaci. 
Úspěch renovace závisí také na dostatečném financování přepravy jednotlivými vozy. 
Poprvé od roku 2019 byla celá skupina DB schopna generovat pozitivní zisk po zdanění ve 
svém hlavním byznysu. Díky nárůstu zisků o více než 900 milionů eur je Deutsche Bahn opět v 
černých číslech s plus 147 miliony eur. V první polovině roku 2025 byl zisk po zdanění stále 
silně záporný, a činil minus 760 milionů eur. Skupinové tržby mírně vzrostly o 1,8 procenta na 
13,6 miliardy eur ve srovnání s prvními šesti měsíci předchozího roku. Provozní výsledek (EBIT, 
upravený) se zlepšil o více než 650 milionů eur na 415 milionů eur. Skupina DB také očekává, 
že bude v plusu za rok 2026 jako celku, navzdory rizikům zejména u DB Cargo, například v 
důsledku ekonomického vývoje. 
 
 



        ⁉    SSL Express 03-08-2026 BMV představuje předpověď vývoje nákladní dopravy pro 

vnitrozemskou plavbu 
 
Federální ministerstvo dopravy (BMV) předložilo závěrečnou zprávu o budoucích trzích pro 
vnitrozemskou nákladní dopravu. Byl napsán konzultačními firmami Prognos, SSP Consult a 
Steinbeis Consulting Center for Logistics and Sustainability. Ve studii autoři označují cirkulární 
ekonomiku, větrnou energii, biomasu, recyklaci vozidel a baterií, vodík a skladování CO₂ jako 
ekonomické sektory, ve kterých by mohl růst objem přepravy vnitrozemských plavidel. Patrick 
Schnieder (CDU), spolkový ministr dopravy, uvedl, že studie jasně ukazuje, že vnitrozemská 
navigace je klíčovým stavebním kamenem klimaticky neutrální ekonomiky. "Naším cílem je 
tento potenciál konzistentně využívat – prostřednictvím moderní infrastruktury, inovativních 
technologií a spolehlivých podmínek," pokračuje Schnieder. Podle autorů bylo možné zboží 
překládat zejména z nákladních aut na vodní cestu. V závislosti na sektoru vidí různý potenciál 
vnitrozemské dopravy. 
V cirkulární ekonomice, do které autoři zahrnují i přepravu odpadu, se náklad stále může 
dostat ze silnice na vodní cestu. Těžké nebo objemné odpadní produkty nebo ty, které lze 
přepravovat v kontejnerech, jsou zvláště vhodné pro vnitrozemské vodní přepravy. Studie se 
zvyšuje ze současného objemu přepravy 1 na 1,5 milionu tun na potenciální objem mezi 2 a 3 
miliony tun v roce 2040. Vodík nebo deriváty vodíku, ať už kapalné nebo plynné, jsou stále 
zřídka přepravovány vnitrozemskými plavidly. Pokud by se dovoz přibližně 10 až 25 milionů 
tun amoniaku odhadovaného v Národní vodíkové strategii odehrál už v roce 2030, část z toho 
by mohla být přepravena také vodní cestou, podle autorů. Největším konkurentem je pak 
potrubní přeprava. Dopravní trasy by začínaly v přístavech ARA, v Hamburku nebo ve 
Wilhelmshavenu. Autoři očekávají 0,5 až 1 milion tun nákladu v roce 2040. Množství z celého 
chemického průmyslu je však výrazně vyšší. Podle prognózy dopravy na rok 2040 bude 
omezený provoz v roce 2040 o 156 procent vyšší než v roce 2019. Očekává se, že dopravní 
hodnota chemického průmyslu do té doby vzroste o 57 procent. Průmysl proto zůstává 
důležitým odesílatelem. 
Podle prognózy budou větrné turbíny v roce 2040 častěji přepravovány vnitrozemskými 
vodními plavidly. "Potenciál vnitrozemských vodních plavidel je primárně spatřován pro 
mezinárodní logistické řetězce přes přístavy u velkých a těžkých komponentů (rotorové listy, 
segmenty věží) díky výhodám lodní dopravy," píší autoři. Odhadují objem přepravy v roce 
2040 na 0,5 až 1 milion tun. V současnosti to není ani 100 000 tun, takže růst by byl 
odpovídajícím způsobem velký. Spolu s přepravou odpadu je však biomasa největším 
budoucím trhem (vypočítávaným v tunách) ve studii. Autoři studie zde vidí množství 2 až 3 
tuny na vodní cestě pro rok 2040. "Dřevní štěpky, pelety nebo energetické dřevo, ale také 
obilí a kukuřice," podle autorů, lze dobře přepravovat vnitrozemskými vodními plavidly 
"zejména na delší vzdálenosti a pro nadregionální i exportní dopravu". K tomu by musely být 
dostupné v balíčcích. 
Plavidlo na vnitrozemské vodní cestě  by mohlo také přepravovat baterie a produkty vzniklé 
jejich recyklací. Podle autorů by vnitrozemská plavidla mohla hrát větší roli při dovozu a 
přepravě nebezpečného zboží, pokud by výrobní a recyklační zařízení na cílových trzích byla 
umístěna ve vnitrozemských přístavech. Odhadují množství na 1 až 1,5 milionu tun v roce 
2040. Transport kapalného CO₂ je posledním trhem, který se ve studii objevil. I zde bude 
konkurence se železnicí a ropovody tvrdá, podobně jako v oblasti logistiky vodíku. Plavidlo na 
vnitrozemské vodní cestě by pak bylo využitelné pro (intermodální) přepravu mezi místy, 



která nejsou připojena k potrubní síti. Podle autorů to platí podél Rýna a v západoněmecké 
kanálové síti. Předpovídají objem přepravy od 1 do 1,5 milionu tun. 
Ve srovnání s jinými druhy dopravy je vyhlídka růstu pro plavidla na vnitrozemských vodních 
cestách nižší. Deutsche Bahn vykazuje vyšší tempo růstu téměř ve všech oblastech. Je to však 
také způsobeno nižším objemem přepravovaných zásilek dnes. Při pohledu na míru růstu 
přepravovaného zboží si nejlépe vedou vnitrozemská plavidla v chemickém průmyslu. V 
kontejnerovém sektoru autoři vidí potenciál na vzdálenosti až 520 kilometrů. 
Nakonec autoři předkládají doporučení k postupům ministerstvům, obcím, infrastrukturním 
provozovatelům, lodním společnostem a správě. Například schvalovací postupy musí být 
urychleny a zjednodušeny. V přístavech musí být vybudována překladiště udržitelných 
technologií a surovin. Majitelé lodí by museli investovat do moderních a nízkoponorových 
lodí. Přepravci budou žádaní jako přímí investoři do vybraných dopravních spojení, například 
pro CO₂ a vodík. 
První pozitivní signály přišly z politiky. Carl-Philipp Sassenrath (CDU), předseda parlamentní 
skupiny "Vnitrozemská lodní doprava a vnitrozemské přístavy", uvedl: "Studie je jasným 
mandátem: cirkulární ekonomika a energetická transformace potřebují efektivní vodní cesty. S 
Infrastructure Future Act a dalšími investicemi ze speciálního fondu vytváříme podmínky. Teď 
musíme plánovat rychleji, stavět rychleji a držet se svého plánu konzistentně." Výsledky se 
také setkaly s příznivým ohlasem v oboru. Podle člena představenstva BDB Andrease Grziba 
jasně uvedli, že vnitrozemská navigace je "ústředním stavebním kamenem klimaticky 
neutrální a odolné ekonomiky". 
 
 

 
 


