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& _~ ¥ SSLExpress 02-07-2026 MSC se vraci k objednavéni megalodi — aZ 20 novych obfich
plavidel

Spole¢nost Mediterranean Shipping Co (MSC) se ve velkém stylu vratila na trh s
novostavbami; podle dostupnych informaci si tato nejvétsi kontejnerova lodni spole¢nost na
svété objednala u ¢inské spolecnosti Hengli Heavy Industry az 20 ultravelkych kontejnerovych
lodi. Podle spole¢nosti MB Shipbrokers podepsala tato lodni spole¢nost se sidlem v Zenevé
smlouvu na sérii lodi o kapacité 20 000 TEU pohanénych dualnim palivem (LNG), ktera
zahrnuje pevnou objedndvku s opcemi, diky nimz by se celkovy pocet lodi mohl zvysit az na
20.

Pokud se tato informace potvrdi, jednalo by se o prvni vyznamnou objednavku novych lodi
spolecnosti MSC v tomto roce a o jednu z nejvétsSich zakazek na kontejnerové lodé v roce
2026. Dodavky lodi se oc¢ekavaji od prvni poloviny roku 2029, ¢imz se rozsiti jiz tak rozsahly
objem objedndvek spole¢nosti MSC u spole¢nosti Hengli, jednoho z nejrychleji rostoucich
¢inskych lodnich stavitel(.

Ani spole¢nost MSC, ani spole¢nost Hengli tuto objednavku verejné nepotvrdily.
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Némecky Bundestag v patek schvalil dlouho diskutovany zakon o urychleni proces( planovani
a povolovani. Reakce podnikatelské komunity byla pozitivni. Stavebni primysl vsak varuje, ze
kompenzacni platby za pfirodni oblasti hrozi vytvorenim ,,ekonomické a ekologické
absurdity”. Némecka vlada investuje v tomto legislativnim obdobi do dopravni infrastruktury
témér 170 miliard eur, z ¢ehoZ 106 miliard eur je urceno na Zeleznici. To je vyrazné vice ne?
kdykoli pfedtim. , A pfipravte se na prekvapeni, co tento rozpocet pfinese,” fekl Schnieder s
odkazem na federalni rozpocet na rok 2027, ktery za deset dni pfedstavi spolkovy ministr
financi Lars Klingbeil (SPD). Debata byla poslednim stfetem mezi viddou a opozici ohledné
zakona o budoucnosti infrastruktury, ktery poslanci parlamentu za CDU/CSU a SPD nasledné
schvalili proti hlastim Zelenych, Levice a AfD. VIadni strany se v tomto ohledu, jak se
ocekavalo, zastaly ndvrhu zakona, zatimco opozice jej povazuje za chybny a Skodlivy pro
ochranu pfirody.

Po ¢tyfech mésicich vyjednavani a rozsahlé novele kratce pred jejim koncem koali¢ni strany
zavedly nebo upravily fadu predpist. Cilem je rychlejsi planovani a schvalovani
infrastrukturnich projektd. Procesy se navic maji dale digitalizovat, aby se usSetfil ¢as. Rozvoj
vodnich cest v pfistavech, transevropské dopravni sité, rozsifovani letist, udrzba tuneld,
rozsifeni priblizné 70 federalnich dalnic, jakoz i dal$i nova stavebni a Udrzbarska opatreni na



federalnich vodnich cestach jsou nyni povazovany za projekty prevazujiciho verejného zajmu a
je tfeba s nimi zachazet prioritné. Duplikace postupl v dopravnim sektoru prostfednictvim
postupl Uzemniho planovani a uréovani trasy ma byt zefektivnéna a maji byt zjednoduseny
schvalovaci postupy pro modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury a také tzv. pfejezdova opatfeni.
Navic budou postupy schvalovani stavebnich pland v budoucnu probihat zpravidla vyhradné
digitdlné. Jednotné standardy pro procesy digitalni Ucasti vytvofi vétsi transparentnost a snizi
byrokracii. Pro obzvlasté obtizné pripady zlstanou k dispozici jednoduché a nebyrokratické
moznosti pfistupu, oznamilo Federalni ministerstvo dopravy.

Byl rovnéz prijat s cilem zjednodusit praktické provadéni rliznych predpist na ochranu prirody
a zivotniho prostredi. Uvadi se v ném, Ze u nékterych projektl prevazujiciho verejného zajmu
bude zakotvena stejna priorita kompenzacnich plateb za Skody a nahrady souvisejici s
ochranou prirody. Dale se maji zjednodusit poZzadavky na posouzeni vlivll na Zivotni prostredi
pro dalsi Zelezni¢ni projekty. Podobné bude v postupu schvalovani planu zavedeno pravidlo
kone¢ného data. To bude znamenat, Zze namitky jiz nebude mozné vznaset v zadném
okamZiku procesu planovani, ale pouze do urcitého data.

Stavebni primysl rovnéz ocenil pfijeti zakona, zaroven vsak varoval pred zédkonem o
pozadavcich na pfirodni oblasti, ktery by méla vlada schvalit zacatkem cervence. Podle navrhu
zédkona tento zakon navrhuje, aby kompenzacni platby podléhaly 20% pfiplatku oproti
skute¢nym kompenzaénim opatienim. Ministerstvo, které je zodpovédné za danou oblast,
Spolkové ministerstvo Zivotniho prostfedi, ochrany pfirody, jaderné bezpecnosti a ochrany
spotrebitele (BMUKN), uvadi, Ze spolkova vlada nevzniknou Zzadné dodatecné vydaje, ale
obdrzi dodatecné pfijmy, jejichZz pfesna vyse zatim neni zndma. Kompenzacéni platby pUjdou
BMUKN, ktery je nasledné pouzije na financovani kompenzacnich oblasti. Pro stavebni
pramysl to nedava ani ekonomicky, ani ekologicky smysl, pise sdruzeni ve svém komentari k
InfZuG (zakon o rozvoji infrastruktury). Spise to odrazi hlubokou neddveéru. Bylo by lepsi
prosazovat rozumné feseni, které ulevi sponzorlim projekt(, jako jsou Autobahn GmbH a
Deutsche Bahn, podpofi modernizaci infrastruktury a vygeneruje dostatek financ¢nich zdroja
pro dilezity rozvoj ekologicky cennych pfirodnich oblasti.

P.S. Tak a ted to jeSté preloZit do CeStiny, 12x opsat a rozeslat na nase organy k projednani

X % g = SSLExpress 02-07-2026 Nehoda ve Viareggiu: Byvaly $éf Zeleznice odsouzen k
péti letlm vézeni

V souvislosti s vlakovym nestéstim ve Viareggiu v roce 2009 byl Mauro Moretti, byvaly
generalni feditel italskych statnich drah FS, odsouzen k péti letim vézeni. Rozsudek
pravdépodobné vzbudi znaény zajem vzhledem k soucasné debaté o bezpecnosti Zelezni¢ni
nakladni dopravy. Témér presné 17 let po vlakové nehodé ve Viareggiu (29. ¢ervna 2009)
odvolaci soud ve Florencii minuly tyden potvrdil rozsudky. Mauro Moretti, tehdejsi generalni
Ffeditel italskych statnich drah FS, si musi odpykat pét let vézeni. Dvaasedmdesatilety muz byl
spolu s deseti dalSimi obzalovanymi obvinén ze zplsobeni viakové nehody z nedbalosti;
Moretti byl také obvinén ze zharstvi. Mezi deseti obZalovanymi jsou manazefi z Némecka a
Rakouska, ktefi zastavali odpovédné funkce ve spole¢nosti GATX, ktera se zabyvala leasingem
zelezni¢nich voz({, a v dilné, kde byl vadny Zelezni¢ni viiz opravovan. Dostali tresty odnéti
svobody v rozmezi od dvou do Sesti let.



Pfi nehodé, kdy se zlomila prava naprava nakladniho vlaku naloZzeného zkapalnénym plynem,
zemrelo tficet dva lidi a pres 100 jich bylo zranéno. Vlak poté vykolejil a nasledné explodoval.
Podle online sluzby italské televizni stanice RA/ soudci v podstaté vyhovéli zadosti generalniho
prokuratora, ktery pozadoval zamitnuti vSech odvolani podanych obZalovanymi a plné
potvrzeni rozsudk( vynesenych ve tretim odvolacim slySeni ve Florencii. Naridili také
potvrzeni rozsudkd pro zbyvajici obZalované. Timto rozsudkem konci jeden z nejdelsich
procesd v nedavné italské historii.

Po dlouhém Uvodnim soudnim fizeni byl Moretti v roce 2017 pdvodné odsouzen k sedmi
letdm vézeni. V sérii naslednych odvoldni byl trest snizen na pét let a minuly tyden nabyl
pravni moci. Soudci nehodu neklasifikovali jako nepredvidatelnou, Cisté technickou zdvadu
(zlomena naprava kola), ale spise jako pfimy dlsledek nedostatecnych kontrolnich systémda.
Proto byli obvinéni a odsouzeni i odpovédni manazefi. Florentsti soudci ve svém odlvodnéni
podle RA/ zdlraznili, Ze ,,hospodarska cinnost si nepochybné zaslouzi ochranu®, ale zéroven
jasné uvedli, Ze tato ochrana ,nesmi mit pfednost prfed ochranou lidského Zivota“.

V rozhovoru pro italské noviny Corriere della Sera Moretti uved|, Ze si trest odpyka, i kdyz je
mu ,, 72 let”, a ,,aniz by hledal vymluvy souvisejici se zdravim®. Nékolik italskych médii vSak
uvadi, Ze Morettiho pravnici pravdépodobné co nejdfive podaji ndvrh na domaci vézeni.
Rozhodnuti soudu pravdépodobné pfitdahne znacny zajem vzhledem k soucasné debaté o
bezpe&nosti Zelezniéni nakladni dopravy v Evropé. Svycarsko opakované zdtivodriovalo
zptisnéni svych opatfeni argumentem, Ze bezpecnost je prvorada a ma prednost pred vsim
ostatnim. V této souvislosti byla jako varovny pfiklad uvedena i Zelezni¢ni nehoda ve
Viareggiu. Naproti tomu majitelé vagénU plsobici v Evropé, stejné jako dalsi Zelezni¢ni
spolec¢nosti, zdUraznuji, Ze 100% bezpecnost je nemoznd. Proto musi byt jakékoli opatfeni
vzdy posouzeno, aby se urcil jeho skutecny pfinos ke zlepsSeni drovné bezpecnosti a
souvisejicich nakladd. Zpfisnéni opatfeni navriené Svycarskym federainim Grfadem pro
dopravu (FOT) je opakované kritizovano Spole¢nym sekretariatem sité (JNS) Agentury
Evropské unie pro Zeleznice (ERA). JNS mimo jiné kritizuje Svycary za to, Ze v Evropé postupuiji
sami. ERA se zase domniva, Ze bezpecnostni opatfeni navrZzena JNS nejsou dostatecna.



