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                       SSL Express 02-07-2026 MSC se vrací k objednávání megalodí – až 20 nových obřích 
plavidel 
 
Společnost Mediterranean Shipping Co (MSC) se ve velkém stylu vrátila na trh s 
novostavbami; podle dostupných informací si tato největší kontejnerová lodní společnost na 
světě objednala u čínské společnosti Hengli Heavy Industry až 20 ultravelkých kontejnerových 
lodí. Podle společnosti MB Shipbrokers podepsala tato lodní společnost se sídlem v Ženevě 
smlouvu na sérii lodí o kapacitě 20 000 TEU poháněných duálním palivem (LNG), která 
zahrnuje pevnou objednávku s opcemi, díky nimž by se celkový počet lodí mohl zvýšit až na 
20. 
  
Pokud se tato informace potvrdí, jednalo by se o první významnou objednávku nových lodí 
společnosti MSC v tomto roce a o jednu z největších zakázek na kontejnerové lodě v roce 
2026. Dodávky lodí se očekávají od první poloviny roku 2029, čímž se rozšíří již tak rozsáhlý 
objem objednávek společnosti MSC u společnosti Hengli, jednoho z nejrychleji rostoucích 
čínských lodních stavitelů. 
  
Ani společnost MSC, ani společnost Hengli tuto objednávku veřejně nepotvrdily.  
 
 

                 ⚖                             SSL Express 02-07-2026 Německý zákon o budoucnosti infrastruktury byl přijat 
 
Německý Bundestag v pátek schválil dlouho diskutovaný zákon o urychlení procesů plánování 
a povolování. Reakce podnikatelské komunity byla pozitivní. Stavební průmysl však varuje, že 
kompenzační platby za přírodní oblasti hrozí vytvořením „ekonomické a ekologické 
absurdity“. Německá vláda investuje v tomto legislativním období do dopravní infrastruktury 
téměř 170 miliard eur, z čehož 106 miliard eur je určeno na železnici. To je výrazně více než 
kdykoli předtím. „A připravte se na překvapení, co tento rozpočet přinese,“ řekl Schnieder s 
odkazem na federální rozpočet na rok 2027, který za deset dní představí spolkový ministr 
financí Lars Klingbeil (SPD).  Debata byla posledním střetem mezi vládou a opozicí ohledně 
zákona o budoucnosti infrastruktury, který poslanci parlamentu za CDU/CSU a SPD následně 
schválili proti hlasům Zelených, Levice a AfD. Vládní strany se v tomto ohledu, jak se 
očekávalo, zastaly návrhu zákona, zatímco opozice jej považuje za chybný a škodlivý pro 
ochranu přírody. 
Po čtyřech měsících vyjednávání a rozsáhlé novele krátce před jejím koncem koaliční strany 
zavedly nebo upravily řadu předpisů. Cílem je rychlejší plánování a schvalování 
infrastrukturních projektů. Procesy se navíc mají dále digitalizovat, aby se ušetřil čas. Rozvoj 
vodních cest v přístavech, transevropské dopravní sítě, rozšiřování letišť, údržba tunelů, 
rozšíření přibližně 70 federálních dálnic, jakož i další nová stavební a údržbářská opatření na 



federálních vodních cestách jsou nyní považovány za projekty převažujícího veřejného zájmu a 
je třeba s nimi zacházet prioritně. Duplikace postupů v dopravním sektoru prostřednictvím 
postupů územního plánování a určování trasy má být zefektivněna a mají být zjednodušeny 
schvalovací postupy pro modernizaci železniční infrastruktury a také tzv. přejezdová opatření. 
Navíc budou postupy schvalování stavebních plánů v budoucnu probíhat zpravidla výhradně 
digitálně. Jednotné standardy pro procesy digitální účasti vytvoří větší transparentnost a sníží 
byrokracii. Pro obzvláště obtížné případy zůstanou k dispozici jednoduché a nebyrokratické 
možnosti přístupu, oznámilo Federální ministerstvo dopravy. 
Byl rovněž přijat s cílem zjednodušit praktické provádění různých předpisů na ochranu přírody 
a životního prostředí. Uvádí se v něm, že u některých projektů převažujícího veřejného zájmu 
bude zakotvena stejná priorita kompenzačních plateb za škody a náhrady související s 
ochranou přírody. Dále se mají zjednodušit požadavky na posouzení vlivů na životní prostředí 
pro další železniční projekty. Podobně bude v postupu schvalování plánu zavedeno pravidlo 
konečného data. To bude znamenat, že námitky již nebude možné vznášet v žádném 
okamžiku procesu plánování, ale pouze do určitého data.  
Stavební průmysl rovněž ocenil přijetí zákona, zároveň však varoval před zákonem o 
požadavcích na přírodní oblasti, který by měla vláda schválit začátkem července. Podle návrhu 
zákona tento zákon navrhuje, aby kompenzační platby podléhaly 20% příplatku oproti 
skutečným kompenzačním opatřením. Ministerstvo, které je zodpovědné za danou oblast, 
Spolkové ministerstvo životního prostředí, ochrany přírody, jaderné bezpečnosti a ochrany 
spotřebitele (BMUKN), uvádí, že spolková vláda nevzniknou žádné dodatečné výdaje, ale 
obdrží dodatečné příjmy, jejichž přesná výše zatím není známa. Kompenzační platby půjdou 
BMUKN, který je následně použije na financování kompenzačních oblastí. Pro stavební 
průmysl to nedává ani ekonomický, ani ekologický smysl, píše sdružení ve svém komentáři k 
InfZuG (zákon o rozvoji infrastruktury). Spíše to odráží hlubokou nedůvěru. Bylo by lepší 
prosazovat rozumné řešení, které uleví sponzorům projektů, jako jsou Autobahn GmbH a 
Deutsche Bahn, podpoří modernizaci infrastruktury a vygeneruje dostatek finančních zdrojů 
pro důležitý rozvoj ekologicky cenných přírodních oblastí. 
  
P.S. Tak a teď to ještě přeložit do češtiny, 12x opsat a rozeslat na naše orgány k projednání 
 
 

                                         SSL Express 02-07-2026 Nehoda ve Viareggiu: Bývalý šéf železnice odsouzen k 
pěti letům vězení 
 
V souvislosti s vlakovým neštěstím ve Viareggiu v roce 2009 byl Mauro Moretti, bývalý 
generální ředitel italských státních drah FS, odsouzen k pěti letům vězení. Rozsudek 
pravděpodobně vzbudí značný zájem vzhledem k současné debatě o bezpečnosti železniční 
nákladní dopravy. Téměř přesně 17 let po vlakové nehodě ve Viareggiu (29. června 2009) 
odvolací soud ve Florencii minulý týden potvrdil rozsudky. Mauro Moretti, tehdejší generální 
ředitel italských státních drah FS, si musí odpykat pět let vězení. Dvaasedmdesátiletý muž byl 
spolu s deseti dalšími obžalovanými obviněn ze způsobení vlakové nehody z nedbalosti; 
Moretti byl také obviněn ze žhářství. Mezi deseti obžalovanými jsou manažeři z Německa a 
Rakouska, kteří zastávali odpovědné funkce ve společnosti GATX, která se zabývala leasingem 
železničních vozů, a v dílně, kde byl vadný železniční vůz opravován. Dostali tresty odnětí 
svobody v rozmezí od dvou do šesti let. 



Při nehodě, kdy se zlomila pravá náprava nákladního vlaku naloženého zkapalněným plynem, 
zemřelo třicet dva lidí a přes 100 jich bylo zraněno. Vlak poté vykolejil a následně explodoval. 
Podle online služby italské televizní stanice RAI soudci v podstatě vyhověli žádosti generálního 
prokurátora, který požadoval zamítnutí všech odvolání podaných obžalovanými a plné 
potvrzení rozsudků vynesených ve třetím odvolacím slyšení ve Florencii. Nařídili také 
potvrzení rozsudků pro zbývající obžalované. Tímto rozsudkem končí jeden z nejdelších 
procesů v nedávné italské historii. 
Po dlouhém úvodním soudním řízení byl Moretti v roce 2017 původně odsouzen k sedmi 
letům vězení. V sérii následných odvolání byl trest snížen na pět let a minulý týden nabyl 
právní moci. Soudci nehodu neklasifikovali jako nepředvídatelnou, čistě technickou závadu 
(zlomená náprava kola), ale spíše jako přímý důsledek nedostatečných kontrolních systémů. 
Proto byli obviněni a odsouzeni i odpovědní manažeři. Florentští soudci ve svém odůvodnění 
podle RAI zdůraznili, že „hospodářská činnost si nepochybně zaslouží ochranu“, ale zároveň 
jasně uvedli, že tato ochrana „nesmí mít přednost před ochranou lidského života“. 
V rozhovoru pro italské noviny Corriere della Sera Moretti uvedl, že si trest odpyká, i když je 
mu „72 let“, a „aniž by hledal výmluvy související se zdravím“. Několik italských médií však 
uvádí, že Morettiho právníci pravděpodobně co nejdříve podají návrh na domácí vězení. 
Rozhodnutí soudu pravděpodobně přitáhne značný zájem vzhledem k současné debatě o 
bezpečnosti železniční nákladní dopravy v Evropě. Švýcarsko opakovaně zdůvodňovalo 
zpřísnění svých opatření argumentem, že bezpečnost je prvořadá a má přednost před vším 
ostatním. V této souvislosti byla jako varovný příklad uvedena i železniční nehoda ve 
Viareggiu. Naproti tomu majitelé vagónů působící v Evropě, stejně jako další železniční 
společnosti, zdůrazňují, že 100% bezpečnost je nemožná. Proto musí být jakékoli opatření 
vždy posouzeno, aby se určil jeho skutečný přínos ke zlepšení úrovně bezpečnosti a 
souvisejících nákladů. Zpřísnění opatření navržené Švýcarským federálním úřadem pro 
dopravu (FOT) je opakovaně kritizováno Společným sekretariátem sítě (JNS) Agentury 
Evropské unie pro železnice (ERA). JNS mimo jiné kritizuje Švýcary za to, že v Evropě postupují 
sami. ERA se zase domnívá, že bezpečnostní opatření navržená JNS nejsou dostatečná.  
 

 
 


