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o Fr SSL Express 18-05-2026 Index Geotab pro méstskou logistiku - Berlin porazi Londyn
a Madrid

Berlin neni zrovna znamy svymi prazdnymi ulicemi. Pfesto se némecka metropole umistila na
prvnim misté v novém evropském srovnani efektivity méstské nakladni dopravy. Index Geotab
,Naklady na prostoje” hodnoti, jak efektivné funguji uzitkova vozidla v sedmi evropskych
hlavnich méstech. Vysledek: Berlin dosahl 61 bodU ze 100, coz ho fadi pred Amsterdam,
Dublin, Rim, Pafi%, Londyn a Madrid.

Data jsou zaloZena na zapojenych vozidlech za cely rok 2025. Rozdil je znac¢ny. Podle
spole¢nosti Geotab je mezi Berlinem a Madridem, ktery je posledni, 144% rozdil v u¢innosti.
Londyn je také s 29 body daleko za nimi, zatimco Madrid dosahuje pouze 25. Pro vozové parky
to znamena nejen vétsi dopravni zacpy, ale predevsim vyssi naklady, vice prostoj, méné
pfedvidatelné trasy a dodatecné emise. Podle studie neni rozhodujicim faktorem jen to, jak je
meésto preplnéné. Dulezitéjsi je, zda je doprava predvidatelna. Pravé v tom Berlin vynika. Jeho
polycentrickd struktura rozdéluje dopravu na vice os, misto aby ji soustfedila na nékolik
uzkych mist. S 82 body za variabilitu doby jizdy dosahuje Berlin jedno z nejlepSich skore ve
srovnani. Pro spravce vozovych parkd to znamenad: dodaci Ihlty Ize vypocitat pfesnéji, trasy
planovat spolehlivéji a Casy vyrovnavaci paméti vyuZivat efektivnéji. Amsterdam tésné
nasleduje s 59 body. Tam kompaktni struktury a optimalizované systémy semaford pomahaji
udrzovat dopravu v chodu i pfes nizké rychlosti. Dublin a Rim se nachdazeji uprostfed. Rim je
obzvlasté zajimavy: ackoli je mésto silné pretizené, doprava je Casto pomala, ale stabilni. To je
pro vozoveé parky efektivnéjsi nez neustalé brzdéni a zrychlovani. V Londyné a Madridu je
situace podstatné horsi. Geotab zde zaznamendva nejen vysoky objem dopravy, ale
predevsim nepredvidatelné dopravni vzorce. Stejna trasa mlze jeden den fungovat perfektné
a druhy den zpUsobit obrovskd zpozdéni. Tato nejistota obzvlasté tvrdé postihuje vozové
parky, protoze narusuje dodaci Ih(ty, nasazeni ridic(, zavazky vici zakaznikim a planovani
nakladd.

Studie také ukazuje, jak drahy mUZe byt provoz na volnobéh. Zkoumana pripojena vozidla
spotrebovala v roce 2025 pfi volnobéhu pfiblizné 1,58 milionu litr( paliva. Pri primérnych
cenach v té dobé to odpovidalo pfiblizné 2,6 milionu eur. Jen u uZitkovych vozidel z toho
pfipadalo na provoz na volnobéh nafty pfiblizné 600 000 eur.



Manazer Geotabu Edward Kulperger vidi v méstské nakladni dopravée hlubsi problém nez jen
klasické dopravni zacpy. Klicovym faktorem je podle néj chovani dopravy. Pro vozové parky je
nepredvidatelnost jednou z nejvétsich vyzev, protoze ovliviiuje cely provoz. Propojena data o
vozidlech by mohla pomoci tyto vzorce zviditelnit a vyhnout se rozhodovani zalozenému
pouze na predpokladech. Toto je pro logistické spole¢nosti klicovy bod. Méstska logistika se
personal a vozidla zUstavaji vysoké. Ti, ktefi planuji své trasy na zékladé redlnych dat, mohou
|épe vyuZivat vozidla, zkratit prostoje a poskytnout zakazniklm spolehlivéjsi casové Useky
doruceni.

Index Geotab hodnoti mésta na stupnici od 0 do 100. Hodnoceni zahrnuje tok dopravy a
provozni naklady na dopravni zacpy. Tok dopravy tvofi 75 procent celkového skére a
zohlednuje intenzitu dopravni zacpy, obdobi s nizkym tokem dopravy a variabilitu doby
cestovani. Naklady na prostoje prispivaji 25 procenty a méri dobu prostojd béhem cestovani
jako ukazatel neefektivniho toku dopravy. Geotab upozornuje, Ze se jedna o normalizované
srovnavaci hodnoty zaloZzené na vzorku zapojenych vozidel, nikoli na kompletnim dopravnim
prizkumu. Index nicméné poskytuje jasnou indikaci toho, jak vyznamné se staly rozdily v
nakladni dopravé mezi evropskymi metropolitnimi oblastmi. Pro vozové parky pUsobici ve vice
meéstech uz sotva postacuje jeden jednotny planovaci pfistup.
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»-m!ISSL Express 18.5.2026 , Letecké palivo bude tou nejmensi z nasich starosti“, fika
generalni feditel Cargolux o krizi v Hormuzském prulivu

Generalni feditel spolecnosti Cargolux Richard Forson varoval, Zze dlouhodobé naruseni
provozu v Hormuzském prilivu by mohlo vyvolat nedostatek paliva, inflaci a Sirsi globalni
hospodarsky pokles, jelikoz leteckd nakladni spolec¢nost i nadale pfesmérovava lety z velké
Casti Blizkého vychodu. Pro magazin The Loadstar uved|, Ze dUsledky iranského konfliktu by se
mohly rozsitit daleko za hranice letectvi, a varoval, Ze nedostatek leteckého paliva by byl
,Nasim nejmensim problémem*, pokud by krize trvala nékolik mésict. ,VSe zavisi na tom, jak
dlouho konflikt skute¢né potrva,” vysvétlil. ,Dokud bude panovat nejistota ohledné toho, kdy
valka nebo patova situace skonci, ceny zlstanou vysoké.”

Jeho varovani pfichazi uprostred rostouciho znepokojeni v leteckém a energetickém sektoru
ohledné dopadu pokracujicich naruseni v okoli Hormuzského pralivu, kterym za normalnich
okolnosti prochazi zhruba pétina globalnich dodavek ropy. Pan Forson uved|, Ze spole¢nost
Cargolux jiz ze své sité vyradila vsechny zastavky na Blizkém vychodé s vyjimkou Muscatu v
Omanu a jinak ,,pokracujeme v provozovani sitg, jakou jsme méli dfive”. Letecka spolecnost
pozastavila lety do Ammanu, Rijaddu, Dammamu, Bahrajnu a Spojenych arabskych emiratd a
po eskalaci konfliktu ,,témér ze dne na den” zmeénila trasy letd. Spolecnost Cargolux také
evakuovala zaméstnance a piloty z Dubaje, protoZe se tam zhorsila bezpecnostni situace.
Ackoli leteckd spolecnost zatim nezaZila nedostatek paliva, pan Forson uvedl, Ze riziko by se
vyrazné zvysilo, pokud by krize pretrvavala ve stfednédobém horizontu. ,Pokud bude situace
na Blizkém vychodé pokracovat... myslim si, Ze v urc¢itém okamziku dojde k nedostatku,” fekl.
,VlIady po celém svété sice maji k dispozici nouzové zasoby, ale ty nejsou uréeny k pokryti
mési¢niho nedostatku po nékolik mésicl za sebou.” Dodava vsak: ,,Nedostatek leteckého
paliva bude tou nejmensi z nasich starosti, protoZe svétova ekonomika ¢eka mimoradné tézké
obdobi.”



Rostouci naklady na energii se podle néj primo promitnou do inflace prostrednictvim vyssich
logistickych naklad( a snizenych spotrebitelskych vydaju. ,Jedna véc, kterd je soucasti
kazdého produktu, ktery spotfebovavame, je logistika,” dodal. ,Vzhledem k tomu, Ze cena
energie potrebneé pro logistiku vyrazné stoupad, bude se to samoziejmé promitnout do cen pro
spotrebitele.” A varoval, Ze dopad se rozsifi daleko za hranice leteckého paliva a potencialné
ovlivni naftu, benzin, vyrobu hnojiv a prdmyslové plyny, jako je helium, které se pouziva k
chlazeni datovych center — coZ je nyni vyznamny segment letecké nakladni dopravy.

Toto naruseni jiz ma dominovy efekt na Sirsi trhy letecké ndkladni dopravy.

Na akci spolecnosti Coface v Australii uvedl Mark Coleman, feditel spolec¢nosti ICAL
International Customs and Logistics, ze pfepravni kapacity se vyrazné snizily, protoze cestujici
se vyhybali tranzitnim uzlim na Blizkém vychodé a letecké spolecnosti omezily pocet letd
kvali nakladim na palivo. ,Lidé, ktefi by za normalnich okolnosti cestovali pres Blizky vychod,
zacali hledat lety pres USA a Asii,” fekl. ,,Z pohledu nakladni prepravy to vsak zplsobilo
obrovska omezeni. Zavazadla cestujicich budou mit vzdy prednost, a v disledku toho se
ziskani mista na téchto letech stalo ponékud problematickym; nadklad musel zGstat na zemi,”
pokraCoval a poznamenal, Ze 90 % australské letecké nakladni prepravy se pfepravuje v belly
prostorech.

Letecké spole¢nosti také zacinaji pfechazet do defenzivnich finanénich pozic. Napfiklad
spole¢nost Cebu Pacific pozastavila vyplatu dividend a presla do ,,reZimu zachovani hotovosti”
kvali kolisani cen pohonnych hmot souvisejicimu s konfliktem na Blizkém vychodé. Predseda
pfedstavenstva Lance Gokongwei uvedl, Ze prioritou dopravce je nyni ,,udrzet silnou a stabilni
hotovostni pozici“. Air India Udajné zvazuje propousténi zameéstnanc(, snizeni platd vedoucich
pracovnikd a omezeni kapacity, protoze delsi trasy, naklady na palivo a slabsi poptdvka vyvijeji
tlak na ziskovost. Spole¢nost Cargolux se v soucasné dobé spoléha predevsim na palivové
priplatky spiSe neZ na rozsahlé zajisténi, aby kompenzovala rostouci naklady na

palivo. ,Zajistujeme se... ale ne ve velkém objemu,” vysvétlil pan Forson. ,Nasi prvni linii by
byl mechanismus palivovych ptiplatk(, nasledovany zajisténim.” Zverejnéné Udaje o
palivovych pfiplatcich v Hongkongu ukazuji, Ze spolecnost Cargolux od konce bfezna uctuje
priplatek za dalkové lety ve vysi 1,10 USD/kg, ackoli podrobné tabulky priplatkd tohoto
dopravce nejsou v soucasné dobé vefejné dostupné.



