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                             SSL Express 11-06-2026 Vysoké ztráty v kolektivním vyjednávání kvůli 
"infrastrukturnímu chaosu" 
 
Provozovatelé KD v Evropě měli těžké první čtvrtletí roku 2026. Podle údajů Mezinárodní 
asociace kombinovaných dopravních společností silničního a železničního provozu (UIRR) 
došlo k poklesu dopravní výkonnosti o 4,9 procenta. Ve čtvrtém čtvrtletí roku 2025 byl mínus 
pouze 0,22 procenta. Pokles v prvních třech měsících tohoto roku je nejvyšším propadem od 
čtvrtého čtvrtletí roku 2023, kdy dopravní výkonnost klesla o 11,1 procenta v důsledku války 
na Ukrajině. 
Generální ředitel UIRR, Ralf-Charley Schultze, popisuje pokles jako "neočekávaný a 
významný". Především rozsáhlé narušení železniční infrastruktury vedly k útlumu. Hovořil o 
"infrastrukturním chaosu": intermodální nákladní vlaky neměly dostatečné možnosti objížděk 
v případě uzavírky tratí. A neexistovala žádná kompenzace za nadměrně vysoké provozní 
náklady, které vznikly z používání někdy o několik stovek kilometrů delších a technicky horších 
obchvatových tras. 
Podle UIRR pokles v prvním čtvrtletí pokračuje v trendu již pozorovaném v roce 2025. Zvláště 
v Německu byly zaznamenány výrazné poklesy objemů. Očekávání na příštích dvanáct měsíců 
se také zhoršila. Hodnota odhadnutá asociací je po dlouhé době opět "mírně záporná". Od 
prvního čtvrtletí roku 2024 respondenti vždy hodnotili výhled jako "neutrální". 
 
 

                          SSL Express 11-06-2026 Arménie získá přístup k železniční nákladní dopravě do 
Evropy (DVZ) 
 
Týden před parlamentními volbami 7. června arménský premiér oznámil poselství v oblasti 
dopravní a obchodní politiky, které označil za "velkou událost pro hospodářský život naší 
země": "S potěšením oznamuji, že železniční trať Akhalkalaki-Kars a ázerbájdžánská železnice 
jsou nyní otevřeny pro export a dovoz do Arménie," oznámil Pašinjan na Facebooku dne 24. 
května 2026. Poděkoval "tureckým a gruzínským partnerům", kteří to umožnili. 
Na znak solidarity s Ázerbájdžánem během první války v Náhorním Karabachu Turecko v roce 
1993 uzavřelo hranice s Arménií a zakázalo tranzit arménského zboží přes své území. Od té 
doby je arménský zahraniční obchod otevřen pouze pro pozemní přechody s Gruzií a Íránem. 
Po znovudobytí Náhorního Karabachu Ázerbájdžánem v září 2023 a následné mírové dohodě v 
srpnu 2025 může Arménie nyní posílat nákladní vlaky po železniční trati mezi 
ázerbájdžánským přístavním městem Baku, Tbilisi v Gruzii a Karsem v Turecku, která byla 
uvedena do provozu v roce 2017. Na západ se tak Arménii otevírá cesta k evropským trhům a 
východně přes Ázerbájdžán a Střední Asii volná cesta do Číny. 
Pro "blízkou budoucnost" premiér Pašiňjan také slíbil obnovení nevyužívaných přímých 
železničních spojení z Gjumri v Arménii do Karsu v Turecku a přibližně 40 kilometrů dlouhého 
"Zangezurského koridoru". Ten má vést ze západní Arménie přes ázerbájdžánskou exklávu 



Nachičevan a jihovýchodní arménskou oblast Syunik až do ázerbájdžánského centra. Trasa by 
otevřela nové dopravní možnosti na Středním koridoru Nové Hedvábné stezky mezi Evropou a 
Čínou. 
Plány byly také projednávány na Burgas Connectivity Forum 2026, které na konci května 
pořádala sofijská pobočka Nadace Konrada Adenauera. "Znovuzprovoznění a modernizace 
železniční trati z Turecka přes Ázerbájdžán do Kaspického moře poskytne evropské nákladní 
dopravě přes Střední koridor přímější a rychlejší trasu do Asie," komentoval Martin Yanev, 
generální ředitel Zeleného dopravního klastru se sídlem v Sofii. Vidí to jako "posílení 
konkurenceschopnosti Středního koridoru ve srovnání se severním koridorem přes Rusko". 
Plány na rozšíření koridoru Zangezur však mají jemné geopolitické důsledky. Rusko, které má 
od roku 2008 30letou koncesi na provoz Arménské Jihokavkazské dráhy, je zvláště 
podezřívavé vůči aktivní účasti Spojených států na její oživení. USA totiž nazývají koridor 
Zangezur "Trumpovou cestou pro mezinárodní mír a prosperitu" (TRIPP). Za účelem jejího 
rozvoje vstoupily do společného podniku TRIPP Development Company (TDC) s Arménií, v 
němž USA vlastní téměř tři čtvrtiny akcií. Během počátečního období 49 let má TDC rozvíjet, 
budovat a spravovat své infrastrukturní projekty, jako jsou železnice, silnice a ropovody. Rusko 
proto hrozí Arménii ekonomickými sankcemi, jako jsou zvýšení cen plynu a omezení dovozu 
arménského zboží. Tato otázka tedy hraje roli i v arménské volební kampani.  

 
 
 

✈       SSL Express 11-06-2026 Ve 13 zemích EU nejsou uplatňovány sankce za porušení 
pravidel týkajících se leteckých paliv 
 
Nařízení ReFuel EU Aviation přijaté v roce 2023 stanoví, že od roku 2025 musí alespoň 2 
procenta paliva, kterým se letadla na hlavních letištích v EU naplňují, tvořit SAF, klimatu 
přátelské letecké palivo. Kvótový cíl pro udržitelná letecká paliva se do roku 2050 zvýší na 70 
procent v pětiletých intervalech. Členské státy jsou povinny přijímat pravidla týkající se sankcí, 
kterým čelí dodavatelé leteckého paliva, provozovatelé letadel a orgány pro správu letišť v 
případě porušení předpisu, a připravit se na jejich uplatnění. 
Podle Evropské komise se však k tomu dosud ve 13 zemích nestalo. Ačkoli opakovaně žádala 
příslušné orgány, Německo, Belgie, Irsko, Španělsko, Chorvatsko, Kypr, Lotyšsko, 
Lucembursko, Rakousko, Polsko, Portugalsko, Slovinsko a Slovensko neoznámily přijetí 



sankčních pravidel. To mělo být hotové do 31. prosince 2024. Ve čtvrtek Komise oznámila, že 
zahájila řízení o porušení práv proti státům. 
Pokud nereagují k spokojenosti Komise do dvou měsíců, může Komise postup zpřísnit. V 
pozdější fázi je možná žaloba před Soudním dvorem Evropského soudnictví. Ten může 
nakonec uložit pokuty. 
P.S. Za nesplnění závazků k 109. výročí VŘSR budou odebrány vedoucím pracovníkům prémie! 
 
 

                        SSL Express 11-06-2026 Kontejnerová doprava se připravuje na další velkou krizi 
 
Kniha objednávek plavidel pro kontejnerové přepravy zahrnuje 1 619 lodí s kapacitou slotů 
přes 13,8 milionu TEU. V překladu to znamená, že do roku 2029 vstoupí na trh nová tonáž, 
která přesáhne stávající přepravní prostor největších dopravců z první desítky = Maersk, CMA 
CGM, Cosco a HMM. 
Lze mít různé názory na to, zda je tento status quo, který rejdaři zavedli, což znamená podíl 
přes 41 procent objednaných plavidel vůči existující flotile, nezodpovědný (a je). Nicméně 
(zatím) neexistují žádné pochybnosti o znepokojivém načasování, s jakým vlna kapacity během 
přibližně tří let pronikne na trh. 
V prvních čtyřech měsících roku 2026 byl růst flotily (o 3 procenta meziročně) stále vyvážen – 
nečekaně silným – růstem poptávky (5 procent). Za rok WTO očekává zvýšení pouze o 1,9 
procenta, takže to může být již nepříjemné. V letech 2027 a 2028 se flotila rozroste o 8 
procent; OECD považuje růst o 1,8 procenta možný i pro příští rok. Další velká lodní krize je 
tedy pravděpodobně jen otázkou času. 
 
 

 
 


