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                        SSL Express 10-06-2026 Kniha objednávek kontejnerových lodí postupuje směrem 
k 40 % flotily 
 
Poměr objednávek kontejnerových lodí k flotile dosáhl nového maxima po roce 2010 = 39 %, 
podle údajů konzultační společnosti Linerlytica, přičemž celkové zpoždění objednávek činí 1 
630 lodí za 13,28 milionu TEU. "Nadále vidíme projekty jak ve středně velkém, tak ve větším 
segmentu, přičemž se očekává, že se před letními prázdninami některé z nich budou 
potvrzeny," uvedl dánský makléř MB Shiprokers ve své nejnovější týdenní zprávě o 
kontejnerových trzích. 
Data Clarksons Research ukazují, že v prvních pěti měsících roku 2026 bylo již objednáno 332 
kontejnerových lodí, což se blíží rekordnímu počtu 750 lodí v roce 2025. Data Alphalineru 
mezitím ukazují, že nejnáročnější rok dodání bude 2029. 
Trvalá síla kontejnerového trhu vede majitele lodí k hledání řešení za hranicemi objednávek, 
přičemž podle Alphaliner jsou nyní v plánu přestavět alespoň dvě supramax nákladní lodě na 
mobilní kontejnerové lodě o kapacitě kolem 2 500 TEU. Plavidla určená k přestavbě jsou 
supramax typu Diamond 53 s otevřeným poklopem, která byla primárně postavena mezi lety 
2005 a 2011 loděnicí CSSC Chengxi v Jiangyinu v Číně. Jejich dvoutrupový design s otevřeným 
poklopem je podle Alphalineru řadí mezi praktičtější kandidáty na přestavbu, což vyžaduje 
relativně jednoduché úpravy ve srovnání s konvenčními nákladními loděmi. 

 
 
 

                                    SSL Express 10-06-2026 Dachser přebírá NextGenH2 Truck 
 
Poskytovatel logistických služeb Dachser z Kemptenu pokračuje v rozvoji dekarbonizace své 
dopravní sítě. Od konce prosince 2026 plánuje společnost uvést do provozu celkem tři 
nákladní vozy Mercedes-Benz NextGenH2 v logistickém centru Karlsruhe.  Vodíkové vozy jsou 
součástí malé série celkem 100 vozidel, která Daimler Truck nejprve dodá vybraným 
zákazníkům. Cílem je otestovat výkon technologie palivových článků za reálných podmínek při 
dálkové přepravě. Sériová výroba modelu je plánována na počátku 30. let 21. století. 
S akvizicí prvních tří vozidel Dachser uvádí, že se stane prvním uživatelem nového vozu 
Mercedes-Benz NextGenH2 na světě. První tahač s návěsem má být uveden do provozu na 



konci roku 2026, další dvě vozidla by měla následovat do poloviny roku 2027. Vodíkové vozy 
budou umístěny v logistickém centru Karlsruhe a integrovány do stávajících vnitrostátních i 
mezinárodních pravidelných spojů.  Pro Dachser jsou bezemisní pohony ústřední součástí jeho 
dlouhodobé klimatické strategie. Podle společnosti je v evropské síti již na silnicích více než 
190 bateriových elektrických nákladních vozů, včetně několika vozů Mercedes-Benz eActros 
600. "Pro dálkovou dopravu potřebujeme vysoce výkonná a efektivní vozidla s nulovými 
emisemi, abychom udržitelně snížili emisí skleníkových plynů a znečišťujících látek ovzduší a 
dlouhodobě nahradili dieselové nákladní vozy," říká Stefan Hohm, ředitel pro rozvoj (CDO) ve 
společnosti Dachser. 
Ačkoli elektromobily na baterie v posledních letech dosáhly významného pokroku, kapacity 
připojení k síti a nabíjecí infrastruktura zůstávají výzvou pro rozsáhlé využití v dálkové 
dopravě. Nákladní vozy s palivovými články by proto mohly být v budoucnu důležitým 
přírůstkem do stávající flotily elektrických nákladních vozů. Nákladní vůz Mercedes-Benz 
NextGenH2 využívá palivový článek od Cellcentric, který přeměňuje vodík na elektrickou 
energii a tím pohání elektrické motory. Jako nosič energie se používá kapalný vodík, který 
nabízí výrazně vyšší energetickou hustotu než plynný vodík. Podle Daimler Truck tato 
technologie umožňuje dojezdy přes 1 000 kilometrů s plným nákladem současně. Doplňování 
paliva má proběhnout během deseti až patnácti minut. To by mohlo technologii učinit 
obzvlášť zajímavou pro dálkové i střední aplikace. 
 
 

                                     SSL express 10-6-2026 Návrh snížení ponoru na Panamský průplav připomíná krizi 
sucha 
 
Úřad pro Panamský průplav (ACP) oznámil snížení maximálního povoleného ponoru pro 
plavidla proplující jejími neopanamax zdymadly, což pravděpodobně znovu vyvolá obavy v 
celosvětové lodní dopravě ohledně opakování vážných narušení, která způsobila poslední 
suchá krize průplavu. Od 3. července budou plavidla využívající neopanamax zdymadla 
omezena na maximální ponor 49,5 ft (15,09 m), přičemž ACP uvádí aktuální a předpokládané 
hladiny vody v jezeře Gatun a také možný vývoj povětrnostního vzoru El Niño později v tomto 
roce. Toto opatření je součástí širší strategie hospodaření s vodou kanálu a znamená návrat k 
návrhům omezení poprvé za přibližně dva roky. Úřady kanálu zdůraznily, že úprava je 
preventivní a neovlivní počet denních průjezdů lodí. Oznámení však slouží jako připomínka 
sucha v letech 2023–24, kdy nedostatek vody vynucoval omezení přepravy a omezení ponoru, 
což snížilo průtok kanálů až o 40 % pod normální úroveň v době vrcholící krize. 
Úředníci kanálové správy se snažili zákazníky uklidnit během nedávného průmyslového 
brífinku a poznamenali, že neobvykle silné deště během poslední suché sezóny způsobily, že 
jezera Gatun i Alhajuela jsou na maximální kapacitě. Podle ACP poskytují současné zásoby 
vody značnou rezervu v případě, že by se během druhé poloviny tohoto roku vyvinulo El Niño, 
a úřad neočekává výrazné narušení až do prosince. Počasí a hydrologické předpovědi jsou 
nadále sledovány každý týden. 
Analytici z Clarksons Research uvedli, že Panama již nyní funguje pod rostoucím tlakem kvůli 
rekordnímu exportu energie z USA. Tranzity tankerů dosáhly v dubnu a květnu rekordních 
hodnot, zatímco rostoucí objemy zkapalněného zemního plynu a metanu zesílily konkurenci o 
dostupné sloty. Jakákoli budoucí omezení by proto mohla mít větší dopad než během 
předchozích cyklů. "Jak jsou obchodní toky přetvářeny konfliktem na Blízkém východě, trendy 
v Panamě jsou opět v centru pozornosti," uvedl Clarksons ve své nejnovější týdenní zprávě. 



Známky přetlaku jsou již viditelné. Clarksons odhaduje, že čekací doby na deepsea nákladní 
lodě byly v dubnu a květnu v průměru 50 hodin, což je nárůst oproti přibližně 30 hodinám 
před nedávným nárůstem dopravy. Počet plavidel čekajících na průjezd také prudce 
vzrostl.  Soutěž o přednostní odbavení je stále intenzivnější. Clarksons uvádí, že průměrné 
ceny aukčních slotů na kanálové dopravě se ztrojnásobily na přibližně 400 000 dolarů. Splash 
minulý měsíc informoval, že některé prioritní rezervace změnily majitele až za 4 miliony 
dolarů za loď, což překonalo ceny zaznamenané během předchozí suché krize. 
 
 

 
 


