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                                  SSL Express 08-06-2026 INTERMODÁLNÍ DOPRAVA PO CELÉ EVROPĚ: JE TŘEBA 
KOMUNIKOVAT JEDNOTNĚ 
 
Intermodální doprava je v Evropě běžnou praxí: kontejnerové vlaky spojují přístavy, terminály 
a výrobní závody. Současně však roste tlak na celý systém. Bez srozumitelné a jednotné 
komunikace narážejí i ty nejlepší koncepce na své limity. Právě zde LTE-group uplatňuje své 
25leté zkušenosti z oblasti přeshraniční železniční logistiky a prosazuje řešení, která fungují 
pro celé odvětví. 
Mnoho tras, mnoho jazyků, jeden systémový problém = V mezinárodní železniční dopravě se 
setkávají různé jazyky a postupy. Rychle se do ní zapojí několik provozovatelů infrastruktury, 
železničních dopravců a terminálů, přičemž každá organizace má své vlastní komunikační 
postupy. „Dokud bude mít každý provozovatel infrastruktury svůj vlastní provozní jazyk, 
zůstanou procesy zbytečně komplikované,“ říká Andreas Mandl, generální ředitel LTE-group. 
Každá fyzická hranice tak představuje i provozní hranici; klíčovým slovem je střídání 
strojvedoucích. V případě pochybností se spíše brzdí než zrychluje. To stojí čas a oslabuje 
konkurenceschopnost železnice. 
Na rozdíl od železniční dopravy je v letectví angličtina již desítky let běžným standardem. Po 
celém světě se používají stejné standardní fráze, bez ohledu na to, nad jakou zemí se právě 
letí. Pro Mandla je jasné: „Stejně jako v letectví potřebujeme angličtinu jako společný 
standard. Tak lze předejít nedorozuměním, urychlit koordinaci a efektivně řídit vlaky přes 
několik hranic.“ 
Skupina LTE působí již více než 25 let jako mezinárodní hráč v oblasti železniční nákladní 
dopravy. Od svého založení se skupina vyvinula z mladé soukromé železnice v logistického 
partnera působícího po celé Evropě. 13 národních společností, přes 120 převážně elektrických 
lokomotiv pro více systémů a více než 600 vagónů tvoří páteř železniční a intermodální 
přepravy a každý týden přepravují více než 280 vlaků mezi terminály a přístavy. V 
každodenním provozu společnost LTE již dlouho intenzivně využívá angličtinu. Právě v 
situacích, kdy je třeba přesměrovat vlaky, znovu vyjednat časové sloty nebo najít alternativní 
trasy, se ukazuje, kolik času a jistoty přináší společný jazykový standard a proč společnost LTE 
dnes tuto zkušenost aktivně vnáší do diskuse v rámci odvětví. 
K tomu přistupuje ta skutečnost, že intermodální přeprava bude v budoucnu spíše složitější 
než jednodušší. Pro skupinu LTE je proto jasné: jeden kontaktní partner pro celý řetězec 
pomáhá přepravcům tuto složitost zvládnout. Jednotný provozní jazyk v mezinárodní 
železniční dopravě by měl stejný efekt pro systém jako celek. Obojí dohromady je silným 
signálem toho, že intermodální přeprava v Evropě je nejen ekologicky smysluplná, ale také 
komunikačně na výši doby. 
 
 
 



            SSL Express 08-06-2026 Čínští přepravci jsou zmateni zhoršující se přetížeností 
přístavů (The Loadstar) 
 
Mlhavé počasí minulý týden v klíčových čínských kontejnerových přístavech Šanghaj a Ningbo 
zhoršilo dopravní zácpy a prodloužilo čekací doby lodí právě v době, kdy se vývozci snaží co 
nejrychleji odeslat své zboží do Evropy a USA. Zpráva společnosti Linerlytica z uvedeného 
týdne odhaduje, že v severoasijských přístavech je zadrženo 1,5 milionu TEU přepravní 
kapacity. 
Čínské národní meteorologické centrum uvedlo, že hustá mlha omezila viditelnost na méně 
než 1 km v Bohajském moři, ve většině Žlutého moře, v severozápadní části Východočínského 
moře, v ústí řeky Jang-c'-ťiang, v zálivu Chang-čou a v oblasti Čou-šan. Poradenská společnost 
v oblasti dodavatelských řetězců PSA BDP, která je součástí provozovatele terminálů PSA 
International, potvrdila, že od 27. března halí hustá mlha Šanghaj a oblast delty řeky Jang-c'-
ťiang. Dopravní plány v námořní plavbě byly narušeny, přičemž lodě připlouvají a odplouvají s 
odchylkami od jízdního řádu. Podle dostupných informací činí průměrné zpoždění lodí 
připlouvajících do terminálu Waigaoqiao tři až sedm dní a do terminálu Yangshan dva až tři 
dny. 
Společnost Linerlytica k tomu uvedla: „Tyto zpoždění se časově shodovaly s prudkým 
nárůstem poptávky po přepravě zboží do Evropy, kdy přepravci posunuli své obvyklé zásilky z 
hlavní sezóny na dřívější termíny, což vedlo k výraznému skokovému zvýšení přepravních 
sazeb. Sazby indexu Shanghai Containerised Freight Index (SCFI) pro přepravu do severní 
Evropy vzrostly o 30,8 % a dosáhly nového 18měsíčního maxima.“ 
V pátek 29.5. index SCFI zaznamenal 30% nárůst (oproti 22. květnu) sazby na trase Šanghaj–
severní Evropa, a to na 2 475 USD za TEU. U 40stopých kontejnerů činil nárůst 30,8 % na 4 
175 USD. Povzbuzeni úspěšnými příplatky za špičkovou sezónu v minulém měsíci tlačí hlavní 
přepravci na další zvýšení sazeb v polovině června, přičemž oznámené ceny FAK se zvýšily na 6 
000 USD za 40stopý kontejner.  
Index SCFI také zaznamenal skokový nárůst transpacifických sazeb, přičemž sazba na trase 
Šanghaj–západní pobřeží USA vzrostla téměř o 32 % na 4 149 USD za 40stopový kontejner a 
sazba na trase Šanghaj–východní pobřeží USA vzrostla o 24 % na 5 333 USD za 40stopový 
kontejner.   
Poptávka v transpacifickém obchodním proudu zůstává velmi silná, přičemž čínský vývoz do 
USA zaznamenal výrazné oživení díky zrušení cel uložených na základě zákona o 
mezinárodních mimořádných ekonomických pravomocích (IEEPA), která byla nahrazena 
nižšími paušálními cly podle § 122. Americký prezident Donald Trump původně uložil na 
základě zákona IEEPA cla na veškerý dovoz, přičemž tato cla neměla žádný strop. V únoru 
Nejvyšší soud USA zrušil cla podle zákona IEEPA jako protiprávní. Trumpova administrativa 
poté uvalila cla podle § 122 amerického zákona o obchodu z roku 1974, která omezila cla na 
15 % a mohla být uplatňována pouze po dobu 150 dnů. Podle § 122 tato cla vyprší 24. 
července, což podněcuje asijské vývozce k odeslání svých zásilek předtím, než se režim opět 
změní. 
 
 

                            SSL Express 08-06-2026 Týden 22. - Svátky zpomalují provoz, ale ne ceny 
 
Celkový objem přepravy vyjádřený v počitatelné váze poklesl ve 22. týdnu (25. až 31. května) 
mezitýdenně o 9 %, a to především v důsledku státních svátků – Letnic, amerického Memorial 



Day a svátku Íd al-Adhá. Tento pokles byl srovnatelný s loňským meziročním poklesem o 8 % 
ve stejném týdnu. Ceny však mezitýdenně vzrostly o 2 %, zatímco přepravní kapacita se snížila 
o 1 %. 
Podle nejnovějších týdenních údajů společnosti WorldACD Market Data došlo v porovnání s 
předchozím týdnem k poklesu objemů ze všech regionů, a to v rozmezí od -3 % v případě Asie 
a Tichomoří a Střední a Jižní Ameriky (CSA) až po pokles o -20 % z Afriky a -21 % z regionu 
Blízkého východu a jižní Asie (MESA). Na rozdíl od jednodenního svátku Memorial Day (USA) a 
Letnic v Evropě trval svátek Eid al-Adha čtyři dny, což vysvětluje prudký pokles objemu 
přepravy z regionů MESA a Afriky. Konkrétněji řečeno, zpoplatněná hmotnost z regionu MESA 
do Evropy klesla mezitýdenně o 17 %, přičemž objemy z Dubaje a Bangladéše poklesly o 25 %, 
respektive 45 %, zatímco přeprava z Indie se snížila o 4 %. Dopad byl však patrný i v opačném 
směru, což se odrazilo v dvouciferném poklesu objemu z Evropy do regionu MESA o 22 % ve 
srovnání s předchozím týdnem a do Afriky o 17 %. 
Objem se meziročně snížil o 3 % celkově i v případě dodávek ze Severní Ameriky, přičemž v 
Evropě, Africe a regionu MESA došlo k dvoucifernému poklesu, zatímco v oblasti Asie a 
Tichomoří a v regionu CSA byl zaznamenán jednociferný nárůst objemu. Region MESA byl 
rovněž hlavním faktorem poklesu globální přepravní kapacity o 1 % v mezitýdenním srovnání, 
což představovalo druhý pokles od vypuknutí války na Blízkém východě; první pokles o 2 % v 
mezitýdenním srovnání byl zaznamenán v 19. týdnu a byl způsoben svátky „Super Golden 
Week“ v asijsko-pacifickém regionu a ukončením špičky v přepravě květin k Dni matek. 
Zatímco přepravní kapacita ve všech ostatních regionech zůstala beze změny nebo poklesla o 
1 %, region MESA zaznamenal pokles o 6 % v mezitýdenním srovnání. 
Objemy z asijsko-pacifického regionu do Evropy a USA poklesly mezitýdenně o 2 %, resp. 1 %, 
přičemž zúčtovatelná hmotnost do Evropy poklesla ze všech zdrojů s výjimkou Číny, Vietnamu 
a Thajska, které vykázaly nárůst mezi 1 % a 4 %. Objemy přepravy do USA z Hongkongu, Jižní 
Koreje, Thajska a Indonésie zaznamenaly mezi týdenní nárůst v rozmezí +2 % až +4 %, zatímco 
vývoz z Číny zůstal beze změny a ostatní země zaznamenaly pokles v rozmezí -2 % až -9 %. 
Poté, co se globální přeprava v dubnu zotavila na meziroční úroveň +5 % po propadu 
způsobeném vypuknutím války na Blízkém východě v předchozím měsíci, se růst v květnu 
zpomalil. Pokles na konci měsíce snížil celkový růst za celý květen na meziroční úroveň +3 %. 
Objem přepravy kúčtování poklesl meziměsíčně (MoM) z CSA (-7 %) a Evropy (-1 %), ale 
ostatní regiony vykazují meziměsíční růst mezi +3 % a +6 %. Stejně tak objemy přepravy 
meziročně vzrostly ve všech regionech s výjimkou Evropy (-4 %), MESA (-1 %) a Afriky (-4 %). 
Po pěti měsících je globální tonáž od začátku roku (YtD) vyšší o +4 % ve srovnání se stejným 
obdobím v roce 2025, a to i přes narušení způsobené válkou, která v březnu vyvolala pokles 
objemu (-3 % meziročně). Od začátku roku se přepravní hmotnost z Evropy a Afriky snížila o -1 
%, ale přeprava z ostatních regionů meziročně vzrostla, v čele s 8% růstem z Asie a Tichomoří, 
následovaným regiony CSA (+5 %), Severní Amerikou (+3 %) a MESA (+2 %). 
Zpomalení dopravy nezastavilo růst cen:  Průměrná celosvětová sazba za leteckou přepravu v 
22. týdnu vzrostla mezitýdenně o 2 % na 3,29 USD, přičemž nárůsty v Africe (+9 %), regionu 
MESA (+4 %) a v asijsko-pacifickém regionu (+1 %) vykompenzovaly mírné jednociferné 
poklesy v Americe a Evropě. Meziročně jsou ceny o 35 % vyšší, přičemž ve všech regionech 
došlo k dvoucifernému procentnímu nárůstu v rozmezí od +11 % (CSA) po +59 % (MESA) a 
+50 % (Afrika). Sazby z Asie a Tichomoří do Evropy a USA se téměř nezměnily (nárůst o 1 % 
oproti předchozímu týdnu do obou regionů). Nárůsty z Japonska, Tchaj-wanu, Thajska a 
Malajsie do Evropy těsně převážily poklesy ze Singapuru a Indonésie, přičemž ceny do Evropy 
z ostatních asijských zemí zůstaly beze změny, zatímco poklesy z Japonska a Malajsie převážily 



vyšší sazby do USA z ostatních zemí. Meziroční sazby do Evropy vzrostly o +39 %, v rozmezí od 
+25 % (z Hongkongu) do +79 % (Thajsko), přičemž nárůsty z jihovýchodní Asie byly nejvyšší. 
Ceny z Asie a Tichomoří do USA vzrostly meziročně o +36 %, přičemž sazby vzrostly o +30 % až 
+49 % z většiny míst původu. 
Ceny přepravy z regionu MESA do Evropy poklesly mezitýdenně o 3 %, a to navzdory 11% 
nárůstu z Dubaje, a do USA o 2 %, což bylo způsobeno 17% poklesem z Dubaje a 2% poklesem 
z Indie. V meziročním srovnání se sazby z regionu MESA zvýšily o 58 % jak do Evropy, tak do 
USA. 
I když pomalejším tempem, vzestupný trend cen pokračoval i v květnu, kdy celková sazba za 
měsíc vzrostla o 1 % oproti dubnu, a to díky nárůstu o 4 % z oblasti Asie a Tichomoří a o 6 % z 
Afriky.  To bylo vyváženo poklesy jinde s výjimkou Severní Ameriky (beze změny), v čele s 
poklesem sazeb o -7 % z regionu MESA. Meziročně byla průměrná globální sazba v květnu o 
+36 % vyšší, což bylo způsobeno vyššími cenami napříč celým spektrem, od +11 % z regionu 
CSA až po +57 % z regionu MESA. Region MESA také vede v globálním růstu cen za prvních pět 
měsíců roku, který je od začátku roku o 17 % vyšší než ve stejném období roku 2025. Zatímco 
sazby z Ameriky vzrostly o jednociferné hodnoty, v regionu MESA vzrostly o 28 %, v Evropě o 
22 %, v Africe o 20 % a v Asii a Tichomoří o 14 %. 
 
 
 

 
 


