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                      SSL Express 04-06-2026 AfA odsuzuje plánované škrty v celní správě na letištích v 
městech poskytujících azyl 
 
Asociace leteckých přepravců varovala americké Ministerstvo vnitřní bezpečnosti, že jakékoli 
omezení činnosti Celní a hraniční ochrany na klíčových letištích by mohlo mít rychlý dopad na 
přepravu nákladu s vysokou hodnotou, časovou náročností a kritickým významem pro 
bezpečnost, a to zejména na hlavních vstupních místech, kde kapacita celního odbavení tvoří 
základ pro celkovou propustnost. 
Obavy odvětví se soustředí na potenciální provozní změny související s údajnými úvahami 
Ministerstva vnitřní bezpečnosti ohledně určitých letištních lokalit, přičemž procesy Celní a 
hraniční ochrany jsou popisovány jako nezbytné nejen pro regulační odbavení, ale také pro 
zachování předvídatelnosti, na které závisí dodavatelské řetězce letecké nákladní dopravy v 
oblasti farmaceutik, výrobních vstupů, rychle se kazících produktů a toků elektronického 
obchodu. 
Společně s Mezinárodní radou letišť (Airports Council International) a dalšími 
zainteresovanými stranami asociace naléhá na zachování personálu a užší konzultace s 
odvětvím s argumentem, že narušení provozu na jediném vstupním letišti by bylo v praxi 
obtížné přesměrovat kvůli úzce propojeným letovým řádům, celním skladům a vnitrozemským 
distribučním sítím. 
Asociace leteckých přepravců (AfA) zaslala Ministerstvu vnitřní bezpečnosti (DHS) dopis, v 
němž varuje, že jakékoli omezení činnosti Celní a hraniční ochrany (CBP) na hlavních vstupních 
místech by mohlo narušit přepravu nákladů vysoké hodnoty, nákladů časově kritických a z 
hlediska bezpečnosti citlivých do Spojených států. Dopis navazuje na zprávy, že DHS zvažuje 
omezení nebo zastavení činností CBP na některých letištích v takzvaných „azylových 
městech“, a AfA se připojila k Mezinárodní radě letišť (Airports Council International) a dalším 
hlasům z odvětví, které vyjadřují obavy ohledně následků. 
 
 

                           SSL Express 04-06-2026 
 
Zasilatelé na trase Asie–Evropa s dlouhodobými smlouvami začínají pociťovat dopady 
předčasného vrcholu sezóny, kdy jsou jejich přepravní kvóty ohroženy silnou poptávkou na 
spotovém trhu a dopravci požadují vysoké příplatky za přepravu nákladu bez smlouvy. 
„Rozhodně vidíme, že trh dosáhl vrcholu; dopravci využívají příležitosti ke zvýšení sazeb a od 
jiných BCO jsem slyšel, že jim jsou kráceny alokace,“ řekl dnes jeden přepravce pro The 
Loadstar a dodal, že se očekává růst cen paliva v souvislosti s pokračujícím konfliktem mezi 
USA, Izraelem a Íránem. „Kromě zřejmého zvýšení sazeb tlačí čínské továrny na dovozce, aby 
si zboží vyzvedli dříve, aby se vyhnuli vyšším výrobním nákladům způsobeným palivem a inflací 
– což je další důvod, proč vrchol sezóny nastal dříve,“ řekl. 



Mezitím manažer námořní přepravy u jednoho z velkých evropských maloobchodníků 
prohlásil, že nedávné chování dopravců vůči dlouhodobým zákazníkům se stalo 
„nepřijatelným“.  „Rejdaři se v podstatě vrátili ke svému obvyklému chování, tedy k tomu, jak 
z toho vytěžit co nejvíc. Možná se jedná o předčasnou špičku – v současné době máme velmi 
vysoký počet rezervací, i když si nejsme jisti, jak dlouho to vydrží. Obrátili jsme se na dopravce, 
abychom zjistili, jak by nám mohli pomoci, a někteří z nich v podstatě řekli: ‚Využili jste svůj 
příděl, pokud chcete více, musíte si za to připlatit – a tady je prémiová sazba. Je to od nich 
prostě standardní chování, a pokud se ona mírová dohoda [v Perském zálivu] uzavře, což 
doufám, že ano, pak se za čtyři měsíce situace uklidní a dopravci budou prosit o náš objem; a 
já jim to v podstatě pořádně ztížím". A dodal, že jeden dopravce mu během jednoho 
nedávného týdne jednostranně snížil přidělený objem o 10 %.  „Z hlediska chování je to 
naprosto zoufalá situace – uspořádali jsme důležité schůzky na nejvyšší úrovni a sdělili jsme 
jim, že takové chování je naprosto nepřijatelné. No, a oni to prostě udělali znovu,“ řekl.  
Peter Sand, hlavní analytik platformy Xeneta zabývající se srovnáváním přepravních sazeb, 
uvedl, že mnoho přepravců, kteří byli kvůli nejistotě vyvolané konfliktem v pokušení odložit 
podepsání smluv, nyní čelí rychle rostoucím krátkodobým nákladům. „Je čas čelit realitě – tato 
krize trvá příliš dlouho, výkyvy přepravních sazeb jsou příliš výrazné a geopolitická situace 
zůstává příliš nestabilní na to, aby přepravci mohli ve druhé polovině roku vyrovnat finanční 
ztráty,“ uvedl. „Otázkou je, co mohou přepravci nyní udělat, aby omezili dopad na celoroční 
rozpočty, které byly opět rozmetány geopolitickým konfliktem.“ 
Podle údajů společnosti Xeneta z počátku června by průměrné spotové sazby na 
transpacifické trase na západní pobřeží USA měly „překročit úroveň před konfliktem na 
Blízkém východě o více než 80 %“, přičemž na trasách Dálný východ–východní pobřeží USA, 
Dálný východ–severní Evropa a Dálný východ–Středomoří se očekává „nárůst spotových sazeb 
o 70 %, 44 % a 40 % ve srovnání s koncem února“. 
„Ti přepravci, kteří odložili uzavření nových dlouhodobých smluv v naději, že se spotový trh 
uklidní s vybudováním nových sítí dodavatelských řetězců na Blízkém východě, nemohou 
tento problém odkládat donekonečna. Pokud se rozhodnou jako první a uzavřou 
dlouhodobou smlouvu nyní, mohli by omezit škody ve druhé polovině roku, i když možná 
zaplatí více, než měli v rozpočtu. Pokračování ve hře na spotovém trhu by mohlo být 
nákladné, vzhledem k tomu, že sazby jsou stále na vzestupné trajektorii během tradičně 
klidného období roku,“ řekl pan Sand. „Faktem je, že za jakýkoli dodatečný objem se platí 
příplatek. Ten sice není úplně absurdní, ale jedná se o 500 až 1 000 dolarů navíc za krabici, a 
to je bolestivé. A jde o cenovou spekulaci; prostě si nemohou pomoci. Před touto tržní 
turbulencí se nedá nikam schovat. Přepravci vstoupili do tohoto roku s obavami z 
potenciálního kolapsu trhu v souvislosti s obnovením služeb na trase přes Rudé moře, ale 
nakonec zjistili, že mohou účtovat stále vyšší sazby přepravcům na celém trhu, kteří jsou 
ochotni zaplatit prémii za ochranu dodavatelských řetězců před globální nejistotou,“ dodal. 
 
 

                                    SSL Express 04-06-2026 Společnost Ewals Cargo Care přebírá skupinu Vos 
Transport Group 
 
Společnost Ewals Cargo Care získává skupinu Vos Transport Group. Obě rodinné firmy dosáhly 
dohody. Tímto krokem si Ewals Cargo Care klade za cíl posílit svou pozici celoevropského 
poskytovatele logistických služeb a urychlit své dlouhodobé ambice. Patří sem vybudování sítě 
pro přepravu nákladních vozidel v klíčových evropských koridorech, která kombinuje silniční, 



železniční a trajektovou dopravu. Vos Transport Group je nezávislá společnost a není součástí 
nizozemského poskytovatele logistických služeb Vos Logistics. 
Společnost Ewals Cargo Care má v úmyslu touto akvizicí rozšířit své aktivity v sektoru přepravy 
kusových zásilek a sběrných zásilek, a to vedle přepravy celokamionových zásilek (FTL). 
„Převzetí skupiny Vos Transport posiluje naši odbornost v oblasti přepravy kusových zásilek 
(LTL) a rozšiřuje naši integrovanou evropskou službu,“ uvedla společnost. Skupina Vos 
Transport se stane součástí společnosti Ewals Cargo Care v rámci speciálně zřízené divize 
přepravy menších než celokamionových zásilek (LTL) a bude i nadále fungovat jako nezávislá 
obchodní jednotka pod současným vedením. Cílem je zajistit kontinuitu a přehlednost pro 
zaměstnance, zákazníky a partnery a zároveň vytvořit podmínky pro postupnou integraci obou 
organizací. 
„Společnost Vos Transport Group se na trhu odlišuje jako inovativní a udržitelný hráč,“ uvedl 
Bram Ewals, generální ředitel společnosti Ewals Cargo Care. Jules Menheere, výkonný ředitel 
skupiny Vos Transport Group, dodal: „Využíváme sílu širší evropské sítě. Umožňuje nám to 
růst a společně s Ewals Cargo Care prosazovat inovace.“  
Transakce stále podléhá schválení příslušnými orgány pro ochranu hospodářské soutěže. Ani 
jedna ze společností nezveřejnila kupní cenu. Ewals Cargo má 2 550 zaměstnanců, 4 650 
vlastních návěsů a 1 900 tahačů. Vos Transport má 475 vlastních nákladních vozidel. 
 
 

                ☝ SSL Express 04-06-2026 Nákladní železnice ztrácejí trpělivost se staveništi na síti 
 
Společnost Metrans téměř denně poskytuje svým zákazníkům souhrn nejnovějších poruch 
severoevropské železniční sítě. Poslední zpráva zněla: „Provozní situace je i nadále extrémně 
napjatá.“ Oblast Hannoveru je silně přetížená a kritická je i situace kolem Lipska. Aby toho 
nebylo málo, německá meteorologická služba nyní vydala varování, že na víkend hrozí 
nepříznivé počasí. Toto se děje už několik měsíců. Sdružení nákladní železniční dopravy „Die 
Güterbahnen“ toho má dost. Dopisem se obrátilo na spolkového ministra dopravy Patricka 
Schniedera. „Stavenišťní lokality a narušení železniční sítě se stávají existenční hrozbou,“ píše 
se v titulku. 
Zpráva uvádí příčiny současných narušení provozu, které vedlo k rozsáhlému přetížení 
několika zbývajících tras a zařízení. Neplánované prodloužení devítiměsíční úplné uzavírky 
mezi Hamburkem a Berlínem od 19. května, další plánované i neplánované stavební práce a 
provozní narušení spustily dominový efekt, kdy jedno selhání vedlo k druhému. Důsledek: 
vlaky uvízly na vlečkách, byly zrušeny nebo jsou částečně přesměrovány z hamburského 
přístavu přes Kolín nad Rýnem a Frankfurt do České republiky, uvádí se v dopise. Přímý dopad 
ovlivňuje dopravu do všech sousedních zemí na severu, východě i jihu. To má za následek 
přemrštěné dodatečné náklady, ztrátu příjmů, dopravní zácpy na jiných trasách a demotivaci 
zákazníků a zaměstnanců nákladních železničních společností. „Provozovatel sítě již není 
schopen zaručit ani zdání řádného provozu,“ shrnuje chaos sdružení. 
Společnost DB InfraGo oznámila zlepšení až od poloviny června. Tento časový rámec je 
„prostě nepřijatelný“ – zejména proto, že provozovatel sítě nyní zcela ztratil veškerou důvěru. 
Asociace se obává, že chaotická situace se bude opakovat v červenci, kdy mají být z důvodu 
výstavby uzavřeny tři paralelní severojižní linky. 
V dopise společnosti nákladní železniční dopravy hrozí, že opustí svůj současný kooperativní 
postoj k existující strategii obnovy sítě a zahájí politické a právní kroky k zajištění spolehlivého 
provozu železniční infrastruktury, pokud spolkový ministr dopravy Schnieder konečně osobně 



nezasáhne a nezačne pracovat na zlepšení provozní situace. Asociace kritizuje skutečnost, že 
problémy byly již v květnu loňského roku řešeny v dopise Schniederovi, ale od té doby 
neproběhla žádná další komunikace. 
Ve stejný den, kdy sdružení požádalo o obnovení jednání, Schnieder spolu s generálním 
ředitelem DB InfraGo Philippem Naglem zahájili výstavbu nové, 90 kilometrů dlouhé trati pro 
nákladní vlaky. Je součástí spojení Karlsruhe – Basilej a důležitého evropského nákladního 
koridoru Rotterdam – Janov. Spolu se stávající železnicí Rýnského údolí budou v budoucnu k 
dispozici čtyři koleje místo dvou: může po ní jezdit podstatně více vlaků. 
P.S. Ale to nám bude po dokončení v roce 2037 stejně prd platný, podobně jako Brennerský 
tunel, pane ministře 
 
 

                                                    SSL Express 04-06-2026 Index nákupních manažerů: Rostoucí ceny a klesající 
poptávka vyvíjejí tlak na německý průmysl 
 
Nejnovější data z indexu nákupních manažerů (PMI) ukazují stagnaci v německém výrobním 
sektoru, uvádí tisková zpráva Německé asociace pro řízení dodavatelského řetězce, nákup a 
logistiku (BME) ze dne 1. června. Důvodem stagnace je ve zprávě utlumená poptávka v 
důsledku rychle rostoucích nákladů a nejistot souvisejících s konfliktem na Blízkém východě. 
Globální index nákupních manažerů S&P pro Německo (PMI), sestavovaný společně s BME a 
ukazatel podnikatelského klimatu, dosáhl v květnu 2026 nejnižší úrovně za čtyři měsíce na 
50,1 bodu (pokles z 51,4 bodu v dubnu).  
Podle průzkumu se růst výroby zpomalil druhý měsíc po sobě a dosáhl nejnižšího tempa od 
ledna letošního roku. Někteří účastníci průzkumu uvedli zvýšené snižování pracovní zátěže u 
stávajících objednávek, zatímco jiní uvedli, že kvůli slabé poptávce omezili výrobu. Zatímco 
nové objednávky meziproduktů opět vzrostly, sektor investičního zboží zaznamenal mírný 
pokles a sektor spotřebního zboží zaznamenal úplný kolaps nových objednávek. Míra inflace 
nákupních cen se v květnu letošního roku zrychlila na nejvyšší úroveň za téměř čtyři roky. 
Mnoho nákupních manažerů hlásilo vyšší náklady na energie, paliva a dopravu, stejně jako 
růst cen ropných produktů a surovin obecně. V důsledku toho vzrostly i prodejní ceny. Na 
rozdíl od nákladů však míra inflace zůstala blízko 39měsíčního maxima z dubna 2026, protože 
některé společnosti se obávaly ztráty zákazníků.  
Faktické uzavření Hormuzského průlivu mělo i nadále dopad na dodavatelské řetězce, což 
vedlo k delším dodacím lhůtám již devátý měsíc po sobě, jak analyzovala BME (Německá 
asociace pro řízení dodavatelského řetězce, nákup a logistiku). Zpoždění se ve srovnání s 
dubnem mírně zhoršila a byla nejvýraznější od června 2022.  
 
 



 
 


