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                            SSL Express 03-06-2026 Týden 21 - Celosvětové přepravní objemy a sazby se 
stabilizují 
 
Zdá se, že se celosvětové trhy s leteckou nákladní dopravou v polovině května celkově 
stabilizovaly poté, co se zotavily z prázdnin známých jako „super zlatý týden“ ve východní Asii 
na začátku měsíce, přičemž se přepravní kapacity v souvislosti s přetrvávajícími silnými 
geopolitickými výkyvy nadále pomalu obnovují. Podle nejnovějších týdenních údajů 
společnosti WorldACD Market Data zůstaly objemy globální letecké nákladní přepravy v 21. 
týdnu (18. až 24. května) ve srovnání s předchozím týdnem beze změny, přičemž oproti 
stejnému týdnu loňského roku vzrostly přibližně o 2 %. Vzhledem k tomu, že dodací lhůty v 
dodavatelských řetězcích v USA a Evropě jsou na nejvyšší úrovni za několik měsíců kvůli 
narušení přepravy a hromadění zásob v souvislosti s válkou, zůstává poptávka po letecké 
nákladní přepravě relativně silná a objem přepravy z oblasti Asie a Tichomoří v 21. týdnu 
výrazně vzrostl oproti úrovni ve stejném období loňského roku (+5 %). 
Navzdory přetrvávajícím narušením kapacity letecké nákladní dopravy do a z Perského zálivu 
vzrostla fakturovaná hmotnost z regionu Blízkého východu a jižní Asie (MESA) mezitýdenně o 
2 %, i když meziročně zůstává mírně nižší (-1 %). Pokud jde o ceny, průměrné tržní sazby za 
leteckou nákladní dopravu zůstaly v 21. týdnu beze změny na úrovni 3,23 USD za kilogram, i 
když ve srovnání se stejným obdobím loňského roku vedly omezené kapacity, vysoké náklady 
na letecké palivo a větší využití nákladních letadel k nárůstu sazeb o +35 %. 
Průměrné celosvětové spotové sazby se ve 21. týdnu mezi týdny mírně zvýšily o dalších +1 % 
na 3,75 USD za kilogram, a to díky růstu v Africe (+4 % mezi týdny) a v asijsko-pacifickém 
regionu (+2 % mezi týdny na 5,16 USD za kilogram), jak vyplývá z více než 500 000 týdenních 
transakcí zahrnutých v datech společnosti WorldACD. To znamená, že průměrné celosvětové 
spotové sazby vzrostly meziročně o 50 %, přičemž spotové sazby z regionu MESA vzrostly 
meziročně o 59 % na 4,26 USD za kilo. Spotové sazby z většiny ostatních regionů vzrostly 
meziročně o více než 40 %, s výjimkou Střední a Jižní Ameriky (CSA, +18 % meziročně). 
Celosvětová kapacita letecké nákladní dopravy vzrostla v 21. týdnu mezitýdenně přibližně o 1 
%, přičemž kapacita nákladních letadel zůstala stabilní, zatímco kapacita osobních letadel se 
mezitýdenně dále zvýšila o 2 %. Kapacita do a z regionu MESA zaznamenala ve 21. týdnu 
největší týdenní nárůst ze všech hlavních světových regionů, když se zvýšila o dalších 5 %; ve 
srovnání s předválečnými úrovněmi v 7. týdnu je však kapacita nižší téměř o třetinu (-32 %) – 
především kvůli snížení v Perském zálivu, kde je kapacita sotva poloviční oproti předválečným 
úrovním (-48 %). Tyto údaje ukazují, že pro Perský záliv zůstává i v současné nestabilní situaci 
výzvou další zvyšování kapacity letecké nákladní dopravy, a to navzdory tomu, že dopravci se 
sídlem mimo tento region svou kapacitu nákladních letadel zvyšují. 
Ve srovnání se stejným týdnem loňského roku byla globální kapacita letecké nákladní dopravy 
v 21. týdnu letošního roku o přibližně 3 % vyšší. Tento meziroční růst se může jevit jako 
překvapivý, vzhledem k přetrvávajícímu deficitu kapacity leteckých dopravců z Perského zálivu 



a z celého regionu Perského zálivu. Současný meziroční nárůst o 3 % je však méně než 
polovina úrovně z prvních dvou měsíců roku 2026, před válkou USA a Izraele proti Íránu. 
 
 

                 ⚖               SSL Express 03-06-2026 FMC uložila rejdaři Maersk pokutu ve výši 1,9 milionu 
dolarů za praktiky při účtování detention 
 
Americká Federální námořní komise (FMC) dosáhla dohody o mimosoudním vyrovnání ve výši 
1,9 milionu dolarů s dánským gigantem v oblasti kontejnerové přepravy, společností Maersk, v 
souvislosti s obviněním, že tento dopravce neoprávněně účtoval poplatky za detention třetím 
stranám, čímž porušil americké předpisy v oblasti námořní přepravy. Podle FMC se případ 
týkal obvinění, že společnost Maersk fakturovala poplatky za zadržení společnostem, které 
podle podmínek jejích smluv o poskytování služeb a tarifních pravidel nebyly za tyto poplatky 
právně odpovědné. 
Postupy při fakturaci poplatků za detention a demurrage se staly jednou z 
nejkontroverznějších otázek v liniové námořní dopravě od krize dodavatelského řetězce v 
době pandemie, kdy přetížení a nedostatek kontejnerů vyvolaly prudký nárůst poplatků a 
rostoucí počet stížností ze strany majitelů nákladu, dopravců a logistických poskytovatelů. 
FMC uvedla, že dohoda řeší tvrzení, že společnost Maersk vymáhala poplatky od stran, které 
se smluvně nezavázaly převzít finanční odpovědnost za tyto poplatky. 
Regulační orgán v rámci dohody veřejně nepřiznal pochybení dopravce, ale uvedl, že dohoda 
posiluje povinnosti vyplývající z amerického zákona o námořní dopravě, který upravuje 
spravedlivé fakturační praktiky. Případ je součástí širší snahy FMC o vymáhání práva zaměřené 
na D/D praktiky rejdařů v posledních letech. Komise zintenzivnila kontrolu nad tím, jak 
kontejnerové společnosti uplatňují vedlejší poplatky po reformách zavedených v rámci zákona 
o reformě oceánské plavby. 
  
P.S. Bohužel stejného principu kontroly se asi v Evropě jen tak nedočkáme 
 
 

             SSL Express 03-06-2026 Každý třetí kontejner přepravovaný v současnosti je 
prázdný, což představuje nárůst oproti poměru jeden ze čtyř před pandemií 
 
Obchodní nerovnováha vyhnala podíl přepravy prázdných kontejnerů na rekordní úroveň; 
podle nové analýzy dánské poradenské společnosti Sea-Intelligence se nyní každý třetí 
kontejner přepravuje bez nákladu, což představuje výrazné zhoršení oproti poměru jeden ku 
čtyřem před pandemií. Měřeno v TEU-mílích, 30 % veškeré globální kontejnerové přepravy 
nyní představuje přeprava prázdných kontejnerů, což je nárůst z 24 % před pandemií. Počet 
přepravených prázdných kontejnerů vzrostl od prvního čtvrtletí roku 2019 o 65 %, zatímco 
počet plných kontejnerů vzrostl za stejné období pouze o 17 %. Celková poptávka, měřená v 
TEU-mílích, vzrostla o 40 %. V praxi to podle výpočtů společnosti Sea-Intelligence znamená, že 
dopravci nyní přepravují dvojnásobný objem prázdných kontejnerů – měřeno vzdáleností – ve 
srovnání s obdobím před pandemií. 
Analýza přímo poukazuje na rostoucí nerovnováhu v globálním obchodu jako na hlavní 
příčinu. Tam, kde jsou toky nákladu mezi regiony nerovnoměrné, jsou dopravci nuceni 
přemísťovat prázdné kontejnery tam, kde je po nich poptávka, a nést přitom jak náklady, tak 
kapacitu potřebnou k tomuto účelu. Společnost Sea-Intelligence varovala, že tento trend má 



přímý dopad na přepravní sazby. „Dodatečné náklady spojené s těmito nerovnováhami 
povedou ke zvýšení nákladů – a tím i přepravních sazeb – pro odesílatele na hlavních trasách,“ 
shrnula poradenská firma a poznamenala, že jsou to právě odesílatelé na trasách s vysokým 
objemem přepravy, kdo v konečném důsledku nese náklady na přesun rostoucího přebytku 
prázdných kontejnerů v tomto odvětví. 
Tyto závěry podtrhují rostoucí strukturální výzvu pro liniovou námořní dopravu, kde úspory z 
efektivity dosažené díky větším plavidlům a optimalizaci sítě jsou stále více vyvažovány 
náklady na řešení globálních obchodních nerovnováh. 
 
 
 

 
 


