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           ⛰❌ SSL Express 01-06-2026 Chaos v Brennerském průsmyku se zhoršuje 
 
Podle Bavorského sdružení pro dopravu a logistiku (BGL-Bayern) způsobují zákazy vjezdu a 
dopravní omezení v Brennerském průsmyku obrovské ekonomické škody. Důsledky byly jasně 
patrné na Svatodušní pondělí: kamiony stály v délce 35 kilometrů od Rosenheimu po 
Kiefersfelden. Řidiči kamionů uvízli v dopravní zácpě až čtyři hodiny. LBT varuje, že současné 
zákazy vjezdu a dopravní omezení stále více ohrožují bezpečnost dodávek a stabilní 
dodavatelské řetězce v Německu a Evropě. Firmy v průmyslu, obchodu a logistice se proto 
potýkají s rostoucími náklady, zpožděními a značnými nejistotami v plánování. 
Situace bude obzvláště kritická od 1. do 6. června. Celkem bude k dispozici 168 hodin kapacity 
silnic. Nákladní automobily nad 7,5 tuny však budou moci využít pouze 44 z těchto hodin. 
Efektivní využitelnost kapacity silnic klesne na přibližně 26 procent nebo méně. Podnikatelská 
komunita proto požaduje řešení pro fungující tranzitní dopravu. Nezbytná infrastrukturní 
opatření podél Brennerského koridoru by měla být také realizována rychleji. 
„Brennerský průsmyk je stále častěji využíván jako páka k dosažení politických výsledků 
prostřednictvím ekonomických škod. Dopady však ovlivňují podniky, dopravní společnosti a v 
konečném důsledku i celkovou bezpečnost dodávek. Severní přístup k Brennerskému 
úpatnímu tunelu je klíčovým prvkem skládačky pro prevenci dlouhodobých ekonomických 
škod a spolehlivé zajištění toku zboží v Evropě,“ říká výkonný ředitel LBT Stephan 
Doppelhammer. 
 
 

                SSL Express 01-06-2026 Premier Alliance v rámci restrukturalizace tras mezi Asií a 
severní Evropou vynechá zastávky v Algecirasu 
 
V rámci pokračující restrukturalizace sítě se Premier Alliance chystá zrušit dvě týdenní 
zastávky ve španělském překladišti Algeciras na svých linkách mezi Asií a severní Evropou. 
Hlavní partner aliance ONE, uvedl, že změny na linkách FE1 a FE3 povedou k „zajištění 
přímého přístupu do Le Havru z jihovýchodní Asie“ a k „optimalizaci trasy s cílem zkrátit 
přepravní časy do Antverp a Felixstowe“. 
Počínaje odjezdem lodi ONE Hamburg o kapacitě 8 200 TEU z Laem Chabangu dne 6. června 
bude služba FE1 aliance Premier Alliance zahrnovat rotaci přístavů Laem Chabang–Cai Mep–



Singapur–Rotterdam–Hamburk–Le Havre–Singapur–Laem Chabang. To znamená, že Le Havre 
nahradilo Algeciras jako poslední přístav v Evropě před začátkem zpáteční trasy. Loď ONE 
Hamburg byla přeřazena z transpacifické linky FP1 Premier Alliance a podle databáze lodních 
společností eeSea bude linku FE1 obsluhovat 13 plavidel s průměrnou kapacitou 8 200 TEU.  
Linka FE1 prošla v letošním roce radikální transformací z okružní linky Asie–Severní Amerika–
Severní Evropa na mnohem efektivnější linku Jihovýchodní Asie–Severní Evropa, přičemž byly 
vyřazeny tři zastávky v Japonsku. Mezitím na lince FE3 aliance, provozované ve spolupráci s 
MSC, která tuto trasu uvádí na trh jako linku Condor, bude také vynechán přístav Algeciras – 
první v Evropě na této rotaci – a prvním přístavem se stane Felixstowe. S odplutím lodi HMM 
Dublin o kapacitě 24 000 TEU z Qingdao dne 11. června bude nová rotace přístavů FE3 
následující: Qingdao-Ningbo-Yantian-Singapur-Felixstowe-Antverpy-Hamburk-Qingdao. 
Zařazení Felixstowe jako prvního evropského přístavu na trase FE3 by mělo tento problém 
vyřešit, zatímco zastávka v Rotterdamu byla z této linky v březnu vyřazena. Loni v létě Stanley 
Smulders, ředitel pro produkty a sítě společnosti ONE pro Evropu a Afriku, sdělil magazínu The 
Loadstar, jak přetížení přístavu v tomto nizozemském uzlu ovlivňuje linkovou dopravu. 
Ačkoli je společnost MSC uvedena jako partner aliance na lince FE3/Condor, v současné době 
na této lince nemá nasazeny žádné lodě. Linku nyní obsluhuje 15 lodí poskytnutých rejdaři 
HMM, Yang Ming a ONE s průměrnou kapacitou 20 300 TEU.   
„Tyto dvě změny v provozních službách zřejmě naznačují, že trh se severní Evropou je natolik 
silný, že není třeba přepravovat středomořské náklady k překládce v Algecirasu,“ uvedl 
generální ředitel společnosti Vespucci Maritime Lars Jensen, ačkoli dodal, že to 
pravděpodobně povede také k nižším emisním příplatkům pro evropské dovozce. „Navíc to 
podle pravidel systému EU ETS znamená, že „uhlíková daň“, kterou je třeba zaplatit, se nyní 
bude vztahovat pouze na emise mezi Felixstowem a Hamburkem, a nikoli na dlouhou plavbu z 
Asie do Evropy,“ uvedl. 
 
 

                              SSL Express 01-06-2026 Výstavba stále většího počtu datových center dosahuje 
svých limitů 
 
Dodávky elektřiny a přijetí veřejností se stávají stále důležitějšími. Dceřiná společnost 
Amazonu, AWS, se poprvé obrací na skeptické občany v Německu. Ti se ale nedají tak snadno 
přesvědčit. Ať už jde o streamovací služby, online objednávání nebo zálohování dat v cloudu – 
prakticky nic v digitálním životě nefunguje bez vysoce výkonných datových center. Trh prudce 
roste, zejména v regionu Porýní-Mohan, kde ve Frankfurtu udává tempo jeden z největších 
internetových ústředen na světě, DE-CIX. Postupně se však začínají projevovat hranice toho, 
co je možné nebo žádoucí. Hlavní otázkou je, odkud se bude brát veškerá elektřina pro 
napájení energeticky náročných serverových farem. Ve Frankfurtu se problémy s kapacitou 
elektrické energie již projevily. Dodavatel energie Mainova nedávno oznámil, že velká a vysoce 
výkonná nová připojení tam nebudou k dispozici až do poloviny 30. let 21. století. To dostává 
okolní region do většího popředí pozornosti.  
Maintal, největší město v okrese Main-Kinzig, leží hned za Frankfurtem. Poskytovatel 
cloudových služeb Amazon Web Services (AWS) tam plánuje vybudovat datové centrum. 
Dceřiná společnost amerického internetového giganta Amazon se poprvé v Německu pokusila 
řešit obavy veřejnosti veřejnou akcí. Navzdory letnímu horku se v úterý večer v městském 
komunitním centru zúčastnily desítky zájemců o „ informační trh “, který společnost AWS 
uspořádala. Datová centra jsou v Maintalu, které má přibližně 40 000 obyvatel, kontroverzním 



tématem. Nedávné občanské protesty vedly společnost Edgeconnex k dočasnému upuštění 
od plánu na výstavbu dalšího datového centra na jiném místě v Maintalu a k záměru projekt 
přezkoumat. Hlavním bodem kritiky občanské iniciativy v Maintalu byl plán na výstavbu velké 
plynové elektrárny na výrobu elektřiny pro datové centrum. Klíčový rozdíl spočívá v tom, že na 
rozdíl od plánů společnosti Edgeconnex nepotřebuje dceřiná společnost Amazonu pro svůj 
projekt novou elektrárnu na místě, ale spíše připojení k vedení vysokého napětí a rozvodnu, 
které je ještě třeba postavit. AWS uvádí, že již má smlouvu s provozovateli přenosové 
soustavy; jinak by do lokality neinvestovala. Blood zdůrazňuje, že cílem společnosti AWS je do 
roku 2040 uspokojit své globální potřeby elektřiny bez emisí CO2. „ Cílem je zásobovat a 
podporovat centrum energií z obnovitelných zdrojů. “ Poukazuje na projekty solární a větrné 
energie, například v Severním moři, do kterých společnost investovala. Oblast, na kterou se 
AWS zaměřuje, má přibližně deset hektarů a nachází se v existujícím průmyslovém parku 
poblíž dálnice A66. AWS plánuje získávat přibližně 93 procent potřebné chladicí vody pro 
datové centrum z dešťové vody a znovu ji použít až třikrát. Zbytek bude pocházet z 
technologické vody. „ Pokud to bude proveditelné, je možností i využití odpadního tepla 
, “ zdůrazňuje Blood.  
Město doufá mimo jiné ve zvýšení příjmů z daně z příjmu právnických osob, posílení 
ekonomické základny a potenciálním založení dalších podniků. Provozování datového centra 
je navíc spojeno s výrazně menší dopravní zácpou ve srovnání například s logistickými 
společnostmi. Podle starosty je reforma daně z příjmu právnických osob v datových centrech 
zásadní. „Potřebujeme spravedlivější daň z příjmu právnických osob v datových centrech, 
která bude založena na jejich technickém výkonu a spotřebě energie – současné rozdělení 
příjmů z daně z příjmu právnických osob mezi datová centra na základě počtu zaměstnanců je 
zastaralé.“ Pokud by z toho obce měly větší prospěch, zvýšila by se i veřejná akceptace 
takových rozsáhlých projektů. Přestože se AWS na informační akci evidentně snažila získat 
uznání veřejnosti, neposkytla konkrétní čísla o plánovaném datovém centru – jako je výše 
investice, počet zaměstnanců nebo spotřeba energie. To bylo kritizováno i občanskou 
iniciativou, která se vytvořila proti projektu Edgeconnex. I když je v zájmu transparentnosti 
vítáno, že AWS informovala veřejnost o projektu předem, i když pozvánka byla poněkud 
krátká. „Neexistují však spolehlivé informace o klíčových číslech, jako je celková spotřeba 
elektřiny a vody, účinnost a skladování nouzového dieselového generátoru ,“ kritizuje Thomas 
Schadt, mluvčí občanské iniciativy. Tyto informace by byly klíčové pro posouzení projektu jako 
celku. 
 
 

             ☝        SSL Express 01-06-2026 Systém „zaplať a hraj“ se vrací, zatímco přepravci čelí drsným 
podmínkám v přepravním odvětví 
 
Speditéři varují, že nedávné oživení spotových sazeb na trasách přes Tichý oceán a mezi Asií a 
Evropou by mohlo v příštích několika týdnech vést k ještě prudšímu nárůstu cen. Vysoká 
poptávka v kombinaci s omezenými kapacitami nyní umožňuje dopravcům prosadit sezónní 
příplatky i u zásilek v rámci dlouhodobých smluv, a podle speditérů nemají odesílatelé jinou 
možnost než tyto příplatky zaplatit, pokud chtějí, aby byla jejich zásilka naložena. „‚Pay to 
play‘ je zpět – dopravci cítí krev a lačně se na ni vrhají jako hrabě Drákula v jatkách v den 
porážky,“ řekl jeden z přepravců pro The Loadstar. 
Zatímco tento týdenní World Container Index (WCI) od společnosti Drewry ukázal relativně 
mírný nárůst oproti předchozímu týdnu, přepravci se domnívají, že další výrazné zvýšení je na 



cestě. Cena na trase Šanghaj–Rotterdam podle indexu WCI vzrostla mezitýdenně o 3 % na 2 
861 USD za 40stopý kontejner, zatímco cena na trase Šanghaj–Janov se zvýšila o 4 % na 4 253 
USD za 40stopý kontejner. Za klíčovým faktorem nedávné silné poptávky jsou považováni velcí 
přepravci s dlouhodobými smlouvami, kteří byli chráněni před vlnou mimořádných palivových 
příplatků zavedených po uzavření průlivu Hormuz. Tato ochrana vyprší 1. července, kdy 
dopravci stanoví nové BAF pro příští čtvrtletí – očekává se, že budou mnohem vyšší než 
současné úrovně. V důsledku toho se přepravci snažili co nejvíce zásilek přesunout na dřívější 
termín, což vedlo k nárůstu poptávky v červnu. 
To odráží i páteční Šanghajský index kontejnerové přepravy (Shanghai Containerised Freight 
Index), který uvádí sazby pro nadcházející týden: základní sazba za přepravu z Šanghaje do 
severní Evropy vzrostla oproti minulému týdnu o 30 % na 2 475 USD za TEU a do Středomoří o 
17 %. Podle přepravců se očekává, že trh mezi Asií a severní Evropou začne v červnu na úrovni 
kolem 4 000 USD za 40stopý kontejner (high-cube) a vše nasvědčuje tomu, že vzhledem k 
současné úrovni poptávky bude v průběhu měsíce dále růst. Zatímco několik rejdařů oznámilo 
nové sazby FAK platné od 1. června, které se na trase Asie–severní Evropa blíží 5 000 USD za 
40stopý kontejner, společnost MSC ve čtvrtek oznámila cenu FAK ve výši 6 000 USD za 
40stopý kontejner do severní Evropy a 6 500 USD do západního Středomoří od 15. června. Po 
týdnech, kdy se dopravci ptali, zda poptávka a kapacity jdou ruku v ruce, aby podpořili snahy o 
zavedení FAK, nyní věří, že chystané zvýšení cen by se mohlo velmi dobře uchytit. 
To se dotkne i smluvních přepravců, kteří byli varováni, že je mohou čekat další úpravy 
příplatků za špičkovou sezónu. 1. června zavede CMA CGM příplatek za špičkovou sezónu ve 
výši 500 USD za TEU a 8. června se k ní připojí i Hapag-Lloyd. 
 


