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< ® SSL Express 22-10-2026 Komisaf EU pro obranu pozaduje jasné zavazky ohledné
dopravniho poolu

Poskytovatelé civilni logistiky by mohli v krizi podpofit i vojenskou dopravu. Jak l1épe
integrovat civilni a vojenskou logistiku bylo Ustfednim tématem konference ,Vojensky
Schengen”, kterou usporadaly spolec¢nosti DVZ a Griephan a na které se sesli zastupci politiky,
administrativy, némeckych ozbrojenych sil a podnikd. Komisaf EU pro obranu Andrius Kubilius
predstavil koncept ,Vojenské solidarni skupiny” zahrnujici vSechny ¢lenské staty EU, o které
Evropska komise v soucasné dobé jedna v ramci trilogu v ramci bali¢ku vojenské mobility.
Tento fond ma za cil registrovat vSechny dostupné logistické zdroje na digitaIni platformé,
které budou pfipraveny k nasazeni v celé EU v piipadé krize. Clenské staty budou povinny
hlasit logistické kapacity svych ozbrojenych sil nebo civilnich poskytovateld logistickych sluzeb.
To umozni narodnim armadam v pripadé potreby kontaktovat a prostfednictvim systému
povérovat dopravni spole¢nosti v jinych ¢lenskych statech. Kubilius se také zasazoval o
jednotnou digitalni platformu pro schvalovaci procesy vojenské mobility.

V pripadé konfliktu aliance NATO by Evropska unie méla byt schopna nasadit do 180 dnU pres
500 000 vojaku, vysvétlil Kubilius. Podle eurokomisare vyZzaduje zvyseni velikosti brigady z 3
000 na 7 000 vojakd 500 az 1 500 vozidel. Uvedl, Ze konvoje pro prepravu brigddy po zemi by
mohly dosahnout délky az 12 kilometr(. André Bodemann, generalporucik némeckych
ozbrojenych sil, poukazal na obrovské koordinacni pozadavky takové operace. Vyjadril nadéji,
ze v budoucnu bude existovat digitalné dostupny a standardizovany celni formulaf pro EU a
NATO: ,Standardizace, harmonizace a digitalizace, zejména celnich pfedpist a predpisl pro
prepravu — to by pomohlo vsem,” zddraznil. Role Némecka jako vojenského centra a sty¢ného
bodu NATO v pfipadé alian¢niho konfliktu predstavuje pro Bundeswehr velkou logistickou
vyzvu. V pfipadé krize by némecké ozbrojené sily musely jak ubytovat a zasobovat spojence,
tak branit svou vlastni zemi. To zahrnuje i zrychlené schvalovaci procesy pro prfepravu tézkych
a nebezpecénych materiald.

Podle Marka-Andora Lorenze, vedouciho oddéleni na Federalnim ministerstvu dopravy, je
skutecnost, Ze aplikacni platforma VEMAGS ma ucet Military Mobility Account, , digitalnim
rychlym pruhem®. Systém podporuje zakazniky pfi digitdlnim zpracovani pfepravnich povoleni
a v krizovych situacich upfednostfiuje velké a téZzké vojenské prepravy. Ale v krizi nelze pro
civilni i vojenské ucely vyuZzit jen digitalni infrastrukturu: V pfipadé akutni krize by se i terminal
vyletnich lodi v hamburském pfistavu mohl pfeménit na nemocniéni centrum, uvadi Karsten
Schonewald, hlavni bezpeénostni dlstojnik Spravy hamburského pristavu. | kdyz hambursky
pristav neni vojenskym pristavem, mUze se v krizi stat centrem pro nasazeni vojsk a ma vlastni
centrum pro drony. Tento scénar byl simulovan koncem zafi b&€hem cvi¢eni némeckych
ozbrojenych sil ,,Red Storm Charlie”.

Nedostatek ridi¢t kamion( byl na konferenci opakujicim se tématem. Nékolik Gcastnikl
poukazalo na to, Ze velka ¢ast ridicl pracujicich v regionu pochazi z vychodni Evropy a v
pripadé valky by tam mohli byt potfebni. To by mohlo vést k nedostatku ridi¢d pro spolecnosti



—véetné vojenské podpory, k niz se nékteré z nich smluvné zavazaly prostfednictvim
pohotovostnich dohod. Kontraadmiral Andreas Mugge zd(raznil, Ze némecké ozbrojené sily
ocekavaji, ze spolec¢nosti budou své smlouvy dodrzovat. Otevienou otdzkou v diskusi zUstalo,
jak by se dal v pripadé krize kompenzovat potenciadlni nedostatek zahranicnich ridica.

P.S. Chtélo by to zase néjakou smérnici EK, tfeba na téma "prednost vojenskych kolon na
dalnici (D1) nebo na Zelezni¢nich prejezdech" a "povinné prestavky fidi¢l vojenskych vozidel,
kromé nosic tankd"

4 ¥ [/ SSLExpress 22-10-2026 Hugelshofer uvadi do provozu elektrické nakladni vozy
z Ciny

Spole¢nost Hugelshofer Logistik uvedla do provozu dva nové elektrické nakladni vozy:
Superpanther eTopas 600 z rakouského zavodu Steyr a Sany e263 vyrobeny v Ciné. Podle
spolecnosti je Sany prvnim elektrickym nakladnim vozem této znacky registrovanym ve
Svycarsku. Oba vozy maji v elektrické flotile $vycarské dopravni spolecnosti ¢isla 86 a 87. S
témito novymi prirlstky si spolec¢nost Hugelshofer klade za cil rozsitit své stavajici zkusenosti s
evropskymi vyrobci i o vozidla z Ciny. Cilem neni nahradit zavedené znacky ani postavit proti
sobé evropské a ¢inské dodavatele. SpiSe spolecnost hodla porovnat rizné koncepty vozidel v
kazdodennim provozu. Ddraz bude kladen na dojezd, spotfebu energie, spolehlivost, snadnou
obsluhu, kvalitu sluzeb a celkové naklady na vlastnictvi.

Elektrifikace vozového parku spolec¢nosti Hugelshofer jiz davno prekrocila fazi testovani. Podle
spolec¢nosti 87 elektrickych nakladnich vozidel nyni ujelo dohromady vice nez 13 milion(
kilometrd. Kromeé toho doslo k priblizné 68 000 nabijecim cyklim a usettilo se vice nez 10 000
tun emisi CO2. Spole¢nost Hugelshofer si klade za cil nejpozdéji do roku 2035 prejit na
elektricky pohon celé své flotily.

P.S. V3ak oni jim to Macron + Merz taky zatrhnou...
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Pfepravni spole¢nost MSC planuje postavit a provozovat novy kontejnerovy terminal v
polském pristavu Gdyné prostfednictvim svého provozovatele terminalu, spoleénosti Terminal
Investment Limited (TIL). Podle pfistavniho Uradu podala spole¢nost TIL nabidku na projekt.
Tyka se vnéjsiho pfistavu, nového zafizeni pro nejvétsi kontejnerové lodé v Baltském mofi.
Odhadované néklady projektu pfesahuji pét miliard zlotych (pfiblizné 1,1 miliardy eur). U¥ad
nyni nabidku do 90 dni prezkouma; zbyva zjistit, zda spolecnost TIL ziska zakadzku. Zaroven by
MSC mohla v pfistavu ziskat druhy terminal, pokud by spole¢né s BlackRock vyhrala nabidku
na mezinarodni divizi pfistavl a terminal( spolec¢nosti Hutchison Ports. Kontejnerovy terminal
Gdynia (GCT) je soucasti portfolia spolec¢nosti Hutchison, které zahrnuje vice nez 40 aktiv ve
vice nez 20 zemich.

Podle polského ministerstva financi a regionalni politiky je vnéjsi pfistav Gdyné nejvétsim
projektem partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (PPP) v zemi a prvnim PPP v
pfistavnim sektoru. V takovém projektu soukroma spole¢nost provadi planovani, vystavbu,
financovani a provoz terminalu; stat zUstava vlastnikem. Proces probiha od listopadu 2020. Po
uplynuti nabidkové Ih(ty 30. zari 2026 obdrzel pfistavni Urad nabidku od spole¢nosti Terminal
Investment Limited Gdynia, polské dcefiné spolecnosti TIL.



Nékolik zajemcl prozkoumalo nabidky, ale nepodalo Zadnou. Mezi né pattila spole¢nost CMA
CGM spolu s finanénim investorem Meridiam, Hutchison Ports Poland s pfistavem Felixstowe
a filipinskd spole¢nost International Container Terminal Services (ICTSI). Lhdta byla dfive
nekolikrat odlozZena.

Podle zprav polskych médii s odkazem na informace od pfistavni spravy planuje TIL smlouvu
na 44 let. Pristavni sprava na projekt vyclenila Cistou dotaci ve vysi 100 miliond zlotych
(pfiblizné 23 milion eur).

Podle pfistavni spravy bude na priblizné 150 hektarech rekultivované pidy postaveno molo,
které rozsifi stavajici uhelné molo. Plan zahrnuje hlubinny terminal s kapacitou nejméné 2,5
milionu TEU roc¢né pro lodé delsi nez 400 metrU, coz jsou nejvétsi plavidla schopnd vplout do
Baltského mote. Pfistavni sprava stavi vinolamy soubézné od ¢ervence 2026. Podle jejich
Udajl cely pristav v roce 2025 odbavil vice nez jeden milion TEU. Prvni lodé by mély zakotvit
na prelomu let 2028/2029. Podobny projekt probiha ve Svinousti. Tam stat od ¢ervence 2026
stavi hlubinny terminal s kapacitou az 2 miliony TEU za cenu kolem deseti miliard zlotych
(pfiblizné 2,3 miliardy eur). Ministr infrastruktury Dariusz Klimczak oznacil projekt Przytadek
Pomerania za nejvétsi investici do pfistavu v neddvné historii Polska.
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Extrémni pocasi se stale vice stava zatézovym testem pro logisticky priimysl. Léto 2026 to
pUsobivé ukazalo. KdyZ naruseni zplsobené pocasim omezi kapacitu jednoho druhu dopravy,
zvySuje se tlak na ostatni body dopravni sité. To bylo obzvlasté patrné na Rynu. Po viné veder
a nedostatku srazek klesla hladina vody v Kaubu v srpnu poprvé od zacatku méfeni na
jednotkové hodnoty. Podle Federalniho hydrologického Ustavu (BfG) ze 7. fijna zUstava
hladina vody na vnitrozemskych vodnich cestach velmi nizka. | kdyz dést by mohl poskytnout
docasnou ulevu, BfG v souc¢asné dobé neocekava trvalé zlepseni. Nizka hladina vody vyrazné
snizuje mnozstvi nakladu, které mohou lodé prepravovat, i kdyz celkovy objem
pfepravovaného zbozi zUstava nezménén. Napfriklad v pfistavu Duisburg bylo k pfepravé
stejného mnozstvi zapotiebi o 50 az 60 procent vice zastavek lodi ve srovnani s predchozimi
mésici. V disledku toho se musi dodate¢nd doprava presunout na silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravu.

Pokud vsak dojde ke ztraté kapacity na hlavni vodni cesté, neznamena to automaticky, ze
alternativy maiji k dispozici kapacitu. Zeleznice sice dokézala absorbovat ¢ast dodateéné
dopravy, ale jeji kapacita je také omezena. Na silnicich je jiz nyni nedostatek fidi¢d. Podle IRU
je v Evropé neobsazeno pfiblizné 500 000 mist pro fidice kamion(. Nékolik némeckych
spolkovych zemi zmirnilo zdkazy jizdy pro nakladni vozidla v nedéli a o statnich svatcich. To
v8ak nevytvari Zadné nové fidice a zakonem stanovené doby Fizeni a odpocinku kratkodobé
omezuji kapacitu. Naklady na takovy pfechod se také rychle projevi. Podle vyrobce chemikalii
Covestro je k nahrazeni jednoho ¢lunu pfepravujiciho 1 500tunovy naklad zapotfebi pfiblizné
60 kamionU. To znamena dalsi cesty, vétsi koordinaci a vyssi naklady. Vnitrozemské vodni
cesty jsou nejzfetelnéjsim prikladem: Klesajici hladina vody nuti lodé pfepravovat méné
nakladu. Podle pfislusného Ufadu pro vodni cesty to snizuje ekonomickou efektivitu kazdé
plavby. Povodné mohou také omezit lodni dopravu a dokonce vést k uzavieni vodni cesty.
Zeleznice, jakoZto nejdlleZit&jsi alternativni moznost dopravy, eli také svym vlastnim rizikim
spojenym s pocasim: horko mudze narusit vyhybky a ndvéstidla, silny dést maze zaplavit a
podkopat koleje a boufe mohou zpUsobit pad strom( na koleje. Vyjimkou nejsou ani silnice: v



cervnu musely byt kvUli posSkozeni teplem uzavieny Useky dalnice A2. Pro prepravce je proto o
to dalezitéjsi mit transparentnost ohledné své vlastni dopravni sité. Zasilka mUze byt stale na
trase podle planu, zatimco podminky pro nasledné zasilky se jiz zhorsuji. Je zasadni v¢as
rozpoznat, kdy se Uzké hrdlo v jednom druhu dopravy stane problémem pro celou sit.
Nékteré signaly jsou viditelné navenek, jako naptiklad oficidlni predpovédi hladiny vody,
zpravy z pfistavl a uvolnéna omezeni plavby. Jiné se projevi ve vlastnich rezervacich, kdyz se
stane obtiznéjsim nebo ndkladngjsim zajistit si kratkodobé alternativy. Nizka hladina vody by
mohla v budoucnu dale omezit vnitrozemskou lodni dopravu, zatimco dalsi povétrnostni
podminky zatézuji kapacitu silni¢nich a Zeleznic¢nich silnic. Svétova meteorologicka organizace
(WMO) ocekava, Ze El Nifio se zintenzivni do velmi silné formy a bude pretrvavat az do Unora
2027. Takova uddlost mUze vyznamné zménit teplotni a srazkové vzorce. WMO vsak
zdUrazrfiuje, Ze sila jevu El Nifio pfimo nekoreluje s rozsahem jeho dopadu v konkrétnim
regionu. To naznacuje, Ze by se dopravni sité mély pfipravit na oba extrémy. Jak pfili§ malo,
tak pfilis mnoho vody mdze omezit lodni dopravu.

To vyvolava otazku, jak se mohou spolecnosti pfipravit, kdyz nelze spolehlivé predpovédét ani
¢as, ani misto dalsiho naruseni. Musi identifikovat zranitelné ¢asti své dopravni sité a mit
pfipravené alternativy, jako jsou rlizné druhy dopravy, dal$i dopravci a v pfipadé potfeby
rezervni kapacita. Je ddlezZité mit na paméti souvisejici naklady a dopad na dodaci Ih(ty.
Digitalni nastroje pro planovani dopravy a transparentnost mohou pomoci. Konsolidaci
informaci o speditérech, trasach, druzich dopravy a dostupnych kapacitach Ize zmény
identifikovat dfive a alternativy vyhodnotit rychleji. To umoznuje logistickym tymdm jednat
proaktivné, misto aby reagovaly pouze na zrusenou trasu nebo zpozdénou zasilku.
Nadchdazejici mésice nabizeji dobrou pfilezitost k prezkoumani vaseho planovani dopravy.
Spole¢nosti by mély identifikovat slabiny ve své dopravni siti, naplanovat alternativni zpdsoby
dopravy a speditéry a v pfipadé potfeby alokovat kapacitni rezervy. Je dilezité zvazit
potencidlni dopad na naklady a dodaci [h{ty.

Odolna logistika vyZaduje transparentnost v rdmci vlastni sité, pfistup k alternativnim
kapacitam a schopnost v¢as pfesmérovat zasilky. Z tohoto |éta si Ize vzit tfi ponauceni: Zaprvé,
zavislost na jediném dopravci nebo speditérovi s sebou nese rizika. Zadruhé, naruseni provozu
jednoho dopravce rychle zvySuje naklady pro ostatni. Zatfeti, odolnost znamena zachovat si
schopnost reagovat, kdyz se podminky zméni, spise nez se snazit kazdému naruseni
pfedchazet.



