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# = B8 SSL Express 21-10-2026 Mezinarodni pfeprava ojetého vozu v roce 2026:
Kolik stoji pfeprava vozu do zahranigi

Auto odstavené na molu nepatti nikomu konkrétnimu. Prodejce uz dostal zaplaceno.
Kupujici se ho ani nedotkl. Lod  se nalozi za ¢tyfi hodiny. Kazda vada skryta pod
barvou se stava problémem kupujiciho v okamziku, kdy se rampa zavre. To je prosty
divod, pro¢ se auto prodava az po ovéreni historie. Jeden autoriv znamy se to
dozvédél u pick-upu z Colorada, ktery mifil do Rotterdamu. Papiry byly bezvadné.
Fotografie z aukce, nalezené o t¥i tydny pozdéji, ukazovaly rozdrceny, vytmeleny a
obrouseny blatnik. Ovéreni za¢ina sedmnacti znaky vyrazenymi pobliz ¢elniho skla.
Bezplatné vyhledavani projde toto ¢islo 70 databazemi béhem pfiblizné triceti sekund
a vrati specifikace, oteviené svolavaci akce, stav poéitadla kilometrd a pocet nehod,
prodeji a majiteld v evidenci. Uplna zprava EpicVIN otevird zaznamy, které stoji za
témito pocty, véetné fotografii z aukci s odhady skod, vsech stavi poéitadla kilometrd
v poradi podle data, zaznam o vlastnictvi od NMVTIS, zaznama o kradezich od NICB,
zastavnich prav, minulych inzeratd s pozadovanymi cenami a pfedchoziho pouziti
jako auto k pronajmu, taxi nebo flotilového vozu. Ve vlastni zemi je chyba
napravitelna. Pfevezete vozidlo pfes ocean a stejna chyba se stane mésice trvajicim
sporem vedenym e-mailem napf¥i¢ péti ¢asovymi pasmy. Celnici porovnavaji tfi véci.
VIN koéd na technickém pruakazu, VIN kod na palubni desce a VIN kod vyrazeny na
karoserii. Neshoda zabrani okamzitému uvolnéni vozu. Kazdé osmé vozidlo ma nékde
v NMVTIS znaéku vraku. Toto &islo je hlavnim argumentem pro kontrolu VIN pred
jakoukoli platbou ptepravci automobilu. Rozhodnuti o mezinarodni prepravé
automobilu by mélo nasledovat po kontrole, nikdy ji pfedchazet. Pfeprava vozu do
zahranici bez VIN kddu je nejdrazsi zkratkou v celém procesu.
o Historie stavu pocitadla kilometrd ukazuje, zda je pozdéjsi Udaj nizsi nez
drivejsi
o Znacky tituld odhaluji zaznamy o zachrannych akcich, povodnich nebo
totalnich ztratach podané v jakémkoli staté
e Zaznamy o kradezi zachytily naklonovane VIN cislo ukradené z legalniho auta
e Predchozi pronajem, taxi nebo pouzivani vozového parku vysvétluje
opotiebeni, které se skryva pouze pouhym najetym kilometrem
Kazdé osmé vozidlo ma nékde v NMVTIS znacku vraku. Toto ¢islo je hlavnim
argumentem pro kontrolu VIN pred jakoukoli platbou prepravci automobilu.
Rozhodnuti o mezinarodni pfepravé automobilu by mélo nasledovat po kontrole,
nikdy ji predchazet. Pfeprava vozu do zahrani¢i bez VIN kodu je nejdrazsi zkratkou v
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celém procesu. Spravny zplsob prepravy zavisi na typu vozidla, deklarované hodnoté
a na tom, jak moc vam zalezi na laku. U prepravy RoRo je viz nalozen na lod' a
pFipevnén k parkovaci plosiné, coz je vhodné pro standardni viiz bézné hodnoty.
Sdilena kontejnerova preprava umisti dva az éty¥i automobily do jednoho
dvanactimetrového boxu pro ochranu za rozumnou cenu. Jeden kontejner umisti
pouze jedno vozidlo v uzaviené krabici, coz je obvykla volba pro klasické vozy nebo
drahy dovoz. Zrychlena preprava ma prednost pfi dalsi plavbé, pokud se termin
nemuze posunout.

Lodé typu ro-ro jsou jednim z nejlevnéjsich zpisobu prepravy automobill pres
Atlantik. Vozidlo se na palubu dostane vlastni silou, takze musi jezdit a Fidit.
Kontejnerova doprava zabrariuje solné mize na karoserii a nahradni dily se prepravuji
vedlevozidla, ackoli kontejnerova doprava je obvykle o nékolik dni pomalejsi, protoze
bedny ¢ekaji na plny naklad. Spousta firem prepravuje auta kazdy tyden po téchto
trasach. To, co spole¢nosti nabizeji za uvedenou cenou, se vyrazné lisi. Kazdy, kdo
doufy, ze prepravi vozidlo do zahraniéi s vybitou baterii, se jiz rozhodl. Doba prepravy
se pohybuje od dvou do Sesti tydn( v zavislosti na trase.

Kolik tedy stoji preprava auta do zahrani¢i? Cena prepravy auta do zahraniéi zavisi na
trase, zpusobu dopravy a mésici. Rezervace v ¢ervenci stoji vice nez stejna Unorova.

Trasa Metoda Pramérna cena

Vychodni pobiezi USA do severni Evropy RoRo 1 000 az 1 800 dolard
Vychodni pobiezi USA do severni Evropy Kontejner 1 900 az 3 200 dolart
Zapadni pobrezi USA do Australie RoRo 2 400 az 4 000 dolart
USA na Blizky vychod Kontejner 2 200 az 4 500 dolart

Doba prepravy se pohybuje od dvou do Sesti tydn( v zavislosti na trase. Primérna
cena za prepravu auta ze Spojenych statd do severni Evropy se pohybuje kolem 1 600
dolard pomoci RoRo. Primérné ceny za prepravu aut skryvaji Siroky rozptyl. Sazby za
primérnou mezinarodni prepravu aut sleduji ceny pohonnych hmot a kapacitu
plavidla vice nez cokoli, co broker kontroluje, takze vam nikdo nemuze Fict, kolik to
bude stat, bez znatky, modelu a dvojice pristava.

Naklady na mezinarodni stéhovani ovliviiuji ¢tyfi cenové faktory. Velikost vozidla je na
prvnim misté, protoze naklad se prodava podle objemu, takze dodavka je na stejné
trase drazsi nez sedan. Druhym dulezitym faktorem je typ vozidla, protoze pfepravce
nalozi pojizdny viz béhem nékolika minut, zatimco prepravce mrtvého potrebuje
navijak. Sezdna zvysuje cenu prepravy vozidla béhem Spic¢ky o pétinu. Pojisténi
dopravy pridava 1 % az 2 % z deklarované hodnoty. Prace na emisich v misté urc¢eni
mohou prekrotit samotné naklady na prepravu automobilu. Zadné z téchto &isel
neovliviiuje cenu rovnomérné, a proto se nabidky na stejné trase lisi o stovky.
Mezinarodni pfeprava vozidel je regulovany obchod. Ve Spojenych statech musi byt
zprostredkovatel namorni dopravy registrovan a registrovan u Federalni namorni
komise, takZe ovéreni tohoto ¢isla trva dvé minuty. Spolehlivy prepravce automobild
preda &tyi véci, aniz by byl urgovan. Cislo licence si mazete ovéfit online. Pisemna
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polozkova cenova nabidka platna po stanovenou dobu. Samotna pojistna smlouva s
uvedenim limitu kryti. Jmenovany celni zastupce v misté uréeni, nikoli Ustfedna.
Mezinarodni prepazka pro prepravu automobilt v ramci velkého speditéra tyto
objednavky denné vyfizuje. Specializované firmy pro prepravu automobild verejné
zverejiuji plavebni rady, proto se zeptejte, kdo prepravni Usek pojistuje. Dobré
spole¢nosti pro pfepravu automobild odpovidaji na nepfijemné otazky bez zavahani.
Ktera lod? Ktery termin plavby? Nejasné odpovédi naopak obvykle znamenaji, ze
prepravni spole¢nost vasi rezervaci predava dal. Spole¢nost zabyvajici se prepravou
automobilu, ktera odpovi do hodiny, je lepsi nez ta, ktera nabizi o padesat dolar
méné. Spole¢nosti zabyvajici se prepravou automobild méni majitele a zaméstnance
rychleji, nez naznaduji jejich stranky s referencemi, proto berte v ivahu pouze
nedavné recenze.

¢ 1l SSL Express 21-10-2026 Tyden #41 Sazby se drzi stabilng, poptavka klesa
kvali svatkdm na zacatku fijna

Prdmérné celosvétové sazby za leteckou nakladni dopravu se v prvnich dvou fijnovych
tydnech udrzely stabilni, a to i pres to, Ze objemy v 41. tydnu (od 5. do 11. fijna) jiz
tfeti tyden po sobé klesaji. Pokles je zpisoben pfedevsim kazdoro¢nim &inskym
svatkem ,Zlaty tyden” pfi pfilezitosti podzimniho festivalu a v mensi mire statnimi
svatky na Tchaj-wanu a v Jizni Koreji. Globalni objem prepravy vsak ve 41. tydnu
meziroéné dosahl 9 %, coz po ukonéeni zafi na stejné Urovni ristu pokracuje i v fijnu.
Podle nejnovéjsich tydennich Udaji od WorldACD Market Data se pramérné globalni
spotové ceny ve 41. tydnu nezménily na 3,55 USD za kilogram, pficemz trzni ceny
(kombinace spotovych a smluvnich sazeb) se rovnéz udrzely na 3,13 USD za kilogram.
Spotové ceny z asijsko-pacifického regionu klesly mezitydenné o 3 % (WoW) na 4,83
USD za kilogram, jelikoz objemy z tohoto regionu zaznamenaly tfeti maly pokles
WoW (-1 %). Spotové ceny z Blizkého vychodu a jizni Asie (-2 %, WoW) klesly také v
dasledku dalSich naruseni trhu na Blizkém vychodé, ale 10% narist spotovych cen
WoW z Afriky vykompenzoval pokles z ostatnich trha.

Celosvétova hmotnost letecké nakladni prepravy klesla v 41. tydnu o dalsi 1 % ve
srovnani s pfedchozim tydnem, véetné 4% poklesu celkové hmotnosti
prepravovanych zasilek ze Stfedni a Jizni Ameriky (CSA) a 3% poklesu ze Severni
Ameriky. Ac¢koli zpoplatnéna hmotnost prepravovanych zasilek z asijsko-pacifického
regionu zaznamenala v 41. tydnu pouze 1% pokles celkové hmotnosti
prepravovanych zasilek, nasledoval 2% pokles v pfedchozim tydnu a 6% pokles v 39.
tydnu v obdobi pred Zlatym tydnem v Ciné. Kombinovana hmotnost pfepravovanych
zasilek z asijsko-pacifického regionu v 40. a 41. tydnu klesla o 7 % ve srovnani s
predchozimi dvéma tydny — coz je o néco strméjsi pokles nez 4% ve stejném obdobi
loriského roku, ackoli v jinych ohledech byly vzorce v 41. tydnu v obou letech
podobné. Navzdory nékterym jedine¢nym aspektim globalniho obchodu a kapacity a
poptavky po letecké nakladni prepravé v letosnim roce, véetné valky mezi USA a



iranem a zmén evropskych dovoznich pravidel od gervence, byl lofisky rok také
mimoradny diky rychlym zménam v americkych celnich a obchodni politice a
ukonéeni americkych vyjimek z dovozu ,de minimis”, coz komplikovalo meziro¢ni
srovnani.

Globalni tonaze ve 41. tydnu letosniho roku vsak byly o 9 % vyssi nez ve stejném
tydnu loriského roku a trzni sazby o 29 % vyssi, véetné spotovych sazeb o 34 %
meziro¢né. Tyto vyssi sazby v letoSnim roce odrazeji pokracujici naruseni kapacity
letecké nakladni dopravy na nékterych trzich od za¢atku konfliktu mezi USA a irdnem
a vyrazné vyssi (+111 % meziro¢né, na zakladé udaja od IATA/Platts) ceny leteckého
paliva a souvisejici palivové pfiplatky.

Celkova celosvétova kapacita letecké nakladni dopravy se ve 41. tydnu druhy tyden
po sobé snizila o 1 %, a to predevsim kvili 3% poklesu kapacity z oblasti Asie a
Tichomoiti a Stfedni a Blizkého vychodu (MESA) v disledku statnich svatka v Asii a
Tichomoi, ale také kvali obnovenym vypadkim kapacity na Blizkém vychodé,
zejména v Saudské Arabii po Utocich jemenskych Hutit na nékolik letist v kralovstvi,
zejména na mezinarodni letisté krale Chalida v Rijadu. Poté, co trhy v Perském zalivu
ve 40. tydnu zaznamenaly 4% narast kapacity, byly tyto zisky ve 41. tydnu smazany
4% poklesem kapacity, coz vedlo k poklesu kapacity z trha v Perském zalivu o 20 % ve
srovnani s Urovni na konci Unora (7. tyden) tésné pred Utokem USA a Izraele na fran.
Ve srovnani se stejnym tydnem loriského roku se celkova globalni kapacita letecké
nakladni dopravy ve 41. tydnu zvysila pfiblizné o 1 %, pficemz kapacita nakladni i
prepravni kapacita prepravnich nakladi pro cestujici vzrostla o podobny pocet.
Zatimco kapacita z trha v asijsko-pacifickém regionu se ma tento tyden vratit po
skonéeni statnich svatkd ve vychodni Asii, které se konaly za¢atkem Fijna, obnoveny
konflikt mezi Saudskou Arabii a Hutiyi pravdépodobné zplsobi dalsi naruseni jiz tak
narusené kapacity letecké nakladni dopravy do, z a v ramci Perského zalivu.

@ X // SSL Express 21-10-2026 Cina v centru pozornosti: Vedouci predstavitelé EU
chtéji nové ochranné nastroje

EU ma v umyslu dale posilit boj proti nekalym obchodnim praktikam zemi, jako je
Cina. Na summitu hlavy statd a vlad ¢lenskych stat vyzvaly Evropskou komisi, aby
urychlené vyvinula nové nastroje pro boj s nerovnovahou. Zarover se oc¢ekava, ze
Komise pod vedenim Ursuly von der Leyenové efektivné vyuZije stavajici nastroje EU a
bude pokracovat v dialogu. Vyzvu Komisi k provedeni tohoto opatteni prosazovali
predevsim némecky kancléf Friedrich Merz a francouzsky prezident Emmanuel
Macron. Ti se zasazuji o novy nastroj, ktery by umoznil rozhodnou reakci v pfipadech,
kdy treti zemé zplsobi zavazné a systematické naruseni jednotného trhu EU
politickymi nebo ekonomickymi prostredky. Za timto Ucelem by Komise méla byt
zmocnéna k regulaci pristupu na jednotny trh EU. Navrh dokonce zminuje okamzité
vylouceni treti zemé z jednotného trhu jako moznou krajni moznost. Aby se zabranilo
blokovani v ramci EU, ma se uplatnit princip obraceného hlasovani kvalifikovanou



vétsSinou. To znamena, Ze navrh Komise se povazuje za pfijaty, pokud proti nému
aktivné nevystoupi alespon 15 zemi. Tyto zemé musi také kolektivné zastupovat
alespon 65 procent obyvatel EU. Merz a Macron dale volaji po tzv. nastroji pro
diverzifikaci, ktery by zajistil, ze se spole¢nosti nestanou pfilis zavislymi na
dodavatelich z jednotlivych zemi. Navrhuji také zpfisnéni kontrol v ramci jednotného
trhu. V pfipadech pretrvavajiciho a zavazného porusovani predpist EU by se
zintenzivnily kontroly dovozu a produktt, coz by mohlo vést k omezeni pfistupu.
Podle Evropského statistického Ufadu zaznamenala EU v lorfiském roce obchodni
deficit s Cinou ve vysi pfiblizné 360 miliard eur. Mezi pficiny patfi dumping, nadmérné
a rozsahlé subvence a manipulace s ménami. Nové nastroje maji primarné plsobit
odstrasujicim zpGsobem a zajistit, aby Cina byla ochotna Fesit obchodni spory
dialogem. Prvnim krokem v tomto sméru je ptijeti Cinou snizeni ¢inského vyvozu
hybridnich vozt do Evropy minuly tyden. Dodavky do Evropské unie by tak mohly
klesnout o vice nez polovinu, vysvétlil evropsky komisat pro obchod Maro$ Sefeovit
po jednanich s ¢&inskym ministrem obchodu Wang Wentaem v Pekingu. Dohoda by
mohla ¢aste¢né zmirnit tlak ¢inské konkurence na némecké automobilky. Hybridy jsou
nyni nejvétsim segmentem trhu v EU. V srpnu tvofily vice nez 44 procent nové
registrovanych vozi hybridy nebo plug-in hybridy — tedy vozy, které kombinuji
spalovaci motor s elektromotorem a baterii, nékdy i s nabijecim portem (plug-in).
Aby se predeslo provokovani Ciny, jméno této zemé neni v prohlaseni ze summitu
zminéno. Diplomaté také zduraznuji, Ze nové nastroje by mohly byt pouzity naptiklad
proti USA, pokud by zptsobily vazné a systematické naruseni evropského jednotného
trhu politickymi nebo ekonomickymi prostredky.

P.S. Dvourychlostni Evropa je tady. Duo M&M se snazi zakryt velké domaci problémy
"buzerovanim" politiky evropské

= <5 B8 SSL Express 21-10-2026 Evropsti majitelé lodi pozaduji vétsi podil na
ptijmech EU z uhlikovych emisi

Evropsti majitelé lodi volaji po trojnasobném zvyseni povolenek na emise uhliku
uréenych na podporu energetické transformace lodni dopravy s argumentem, Ze toto
odvétvi prispiva k pfijmam z aukci systému EU pro obchodovani s emisemi téméf
dvojnasobnym podilem svych emisi. Studie zvefejnéna Asociaci majiteld lodi
Evropského spolecenstvi (ECSA) odhaduje, Ze navrhovany mechanismus udrzitelného
alternativniho pohonu v namotni dopravé (SMAP) pottebuje nejméné 330 miliont
povolenek, oproti 110 miliondm, které v souc¢asnosti predpoklada Evropska komise.
Asociace odhaduje pozadovanou podporu na pfiblizné 30 miliard eur (33,6 miliardy
dolard), jejimz cilem je zmensit cenovy rozdil mezi konvenénimi lodnimi palivy a
¢istSimi alternativami. Navrh je soucasti probihajici revize systému EU ETS a stale
podléha schvaleni Evropskym parlamentem a Radou.

Podle ECSA se namofni doprava podili pfiblizné 10 % na emisich zahrnutych v
systéemu obchodovani, ale nakupuje témér 20 % vydrazenych povolenek. Na rozdil od



nékolika pramyslovych odvétvi lodni doprava od svého vstupu do systému v roce
2024 neobdrzela bezplatné povolenky. Po dokonéeni obdobi postupného zavadéni
musi dopravni spole¢nosti odevzdat povolenky pokryvajici 100 % svych emisi
spadajicich do ramce ETS od emisniho roku 2026. Asociace odhaduje, Ze majitelé lodi
nakupuji ro¢né zhruba 90 miliond povolenek. Pfi ilustrativni cené uhliku 100 eur za
povolenku by to predstavovalo ro¢ni vydaj ptiblizné 9 miliard eur (10,1 miliardy
dolart). Jedna se spiSe o modelovy predpoklad nez o fixni ro¢ni platbu.

Mechanismus SMAP navrhovany Komisi by podpofil spoleé¢nosti pouzivajici zpisobila
paliva a pohonné technologie s nizsSimi emisemi pfidélovanim povolenek na
kompenzaci ¢asti jejich dodate¢nych nakladi. ECSA tvrdi, Ze navrhovana rezerva
pokryvajici obdobi 2028 az 2040 by pokryla pouze zhruba jednu tfetinu
odhadovanych potieb odvétvi. Asociace si také preje, aby se podpora rozsifila na
investice do energetické U¢innosti, spise nez aby se soustiedila na alternativni paliva a
pohonné systémy. Jeji generalni tajemnik Sotiris Raptis vyzval evropské zakonodarce
k rozsifeni navrhované rezervy s cilem zajistit vétsi jistotu pro investice do ¢istsich
technologii v lodni dopravé.

K tomuto zasahu dochazi v dobé, kdy majitelé lodi zvazuji rostouci naklady na
dodrzovani emisnich predpist v oblasti uhliku oproti znaénému pojisténi spojenému s
alternativnimi palivy, modernizaci flotily a novymi pohonnymi systémy.



