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4o am !! SSL Express 20-10-2026 Varovani pred podvodnymi dopravci

1) prvni se vydaval za skute¢ného belgického dopravce Dilissen Logistics BV.

Skutecny dopravce uvadi jako svou e-mailovou adresu: Jan@dilissen-logistics.com, zatimco
pravdépodobny fantomovy dopravce komunikoval z e-mailové adresy Jan@dillissen-
logistics.com ktera se od adresy skutec¢ného dopravce lisi pouze pridanim dal$iho pismena , I
do ndzvu domény”, a je tedy lehce zaménitelna se skute¢nou e-mailovou adresou.

2) druhy se vydaval za skutec¢ného rakouského dopravce Top Logistik GmbH.

Skutecny dopravce uvadi jako svou e-mailovou adresu: thomas.bachler@toplogistik.com ,
zatimco pravdépodobny fantomovy dopravce komunikoval z e-mailové adresy
thomas.bachler@toploglstik.com , kterd se od adresy skutecného dopravce lisi pouze
zaménou pismena ,,i“ za pismeno ,,|“ v nazvu domény, a je tedy lehce zaménitelnd se
skutec¢nou e-mailovou adresou.

3) treti se vydaval za skute¢ného némeckého dopravce GRAND GROUP MANAGEMENT &
SPEDITIONS GMBH.

Skutecny dopravce uvadi jako svou e-mailovou adresu: s.lang@grandgroup.de , zatimco
pravdépodobny fantomovy dopravce komunikoval z emailové adresy s.lang@grandgroupe.de
, kterd se od adresy skutec¢ného dopravce lisi pouze pridanim pismene ,,e“ do nazvu domény”,
a je tedy lehce zaménitelna se skute¢nou emailovou adresou.

Jak vidite, podvodU pfibyva, budte maximalné obezretni

% §i SSLexpress 20-10-2026 DSLV varuje pred nedostatkem zaméstnancd ve spedi¢nich
spole¢nostech

Némecké ozbrojené sily potrebuji vice zaloznikd. Pokud by vsak byli zaméstnanci povolavani k
vojenskeé sluzbé na delsi dobu, mohlo by to pro spedi¢ni spolecnosti pfedstavovat znacné
problémy. Némecky svaz spedice a logistiky (DSLV) proto vold po vétsi jistoté planovani a
finan¢ni podpofre pro logisticky sektor.

Co se stane, kdyz némecké ozbrojené sily (Bundeswehr) povolaji zaméstnance ze spedicnich a
logistickych spole¢nosti do zalozni sluzby na nékolik tydnt nebo i déle? Pro postizené
spolecnosti by se to mohlo rychle stat problémem. Koneckoncd, odvétvi dopravy a logistiky se
jiz potyka s nedostatkem personalu. Némecky svaz spedic¢nich a logistickych spole¢nosti
(DSLV) proto varuje pred dalsi zatézi vyplyvajici z planovaného zdkona o posileni zaloh.
Ddvodem je prvni ¢teni navrhu zdkona v Bundestagu 15. fijna 2026. Svaz obecné podporuje
posileni zaloh Bundeswehru. Legislativa vSak musi zajistit, aby spedi¢ni a logistické spole¢nosti
mohly plnit své zdsobovaci povinnosti i béhem vojenskych cvi¢eni nebo v krizovych dobach.
Klicovym bodem kritiky je navrhovana Ihdta pro povolavani do sluzby. Podle pland maji byt
povolavaci ozndmeni dorucovana osm tydn( pred ndstupem do sluzby. Némecky svaz
zasilatelstvi a logistiky (DSLV) to povazuje za nedostatecné. Svaz pozaduje alespon tfimeési¢ni
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predstih, aby firmy mohly lIépe planovat absenci svych zaméstnancd a v pripadé potreby
zaridit ndhradu. Zaméstnavatelé musi mit navic ze zakona pravo informovat se o statutu
zaloznik( svych zaméstnancU. Teprve poté mohou potencidlni absenci zohlednit ve svém
personalnim planovani v rané fazi. Zejména malé a stfedni spedicni spolecnosti by mohly Celit
potizim, pokud by do zélozni sluzby bylo sou¢asné povoldno nékolik zaméstnancd. Svaz proto
pozaduje, aby se pfi vydavani povoldvacich oznameni zohledfovala i personalni situace firmy.
Podle asociace jsou stavajici predpisy pro finanéni kompenzace nedostatecné. V soucasné
dobé federalni vlada pfispiva na naklady nahradniho pracovnika pouze za urcitych podminek.
Tento nahradni pracovnik musi mit stejnou kvalifikaci jako povolany zaméstnanec a musi byt
najat pfimo spolecnosti. DSLV (Némecky svaz pro spedice a logistiku) pozaduje, aby v
budoucnu byli do systému finan¢ni podpory zahrnuti i do¢asni nahradni pracovnici s rtiznou
kvalifikaci, stejné jako docasni agenturni pracovnici. ,Efektivni obrana statu a aliance vyzaduje
nasaditelné ozbrojené sily a podporu logistického sektoru,” vysvétluje generalni feditel DSLV
Frank Huster. Poselstvi asociace: Silnéjsi rezerva Bundeswehru a fungujici logisticky systém
nesmi byt proti sobé postaveny. | v krizi musi byt podniky a obyvatelstvo spolehlivé
zasobovany zbozim.

= X 7 SSLExpress 20-10-2026 Britanie naléhavé 74d4 lodé, aby se pFipravily na plavbu
bez spolehlivého GPS
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regionl svéta jiz nelze brat jako samozirejmost, a vyzvala posadky, aby si procvicovaly navigaci
bez GPS, protoze rudeni a spoofing se stavaji stale rozsifenéjsimi. V nové namorni pokynové
pozndmce MGN 719 varuje britskd Agentura pro namorni a pobfezni straz (MCA), Zze ruseni v
Baltském mofi, Cerném mot¥i, na Blizkém vychodé&, v Perském zalivu a v ¢astech vychodni Asie
znamena, Ze se jiz nelze spolehnout na informace o poloze, navigaci a Case ziskané ze satelit(
vSude. Varovani saha daleko za hranice elektronickych map. Agentura identifikuje dlouhy
seznam potencidlné zranitelného vybaveni, véetné ECDIS, AlS, autopilot(, systém
dynamického urcovani polohy, radaru, gyrokompast a komunikacniho zafizeni GMDSS.
Ohrozenym zafizenim jsou také systémy na pevning, lodni dopravy, lodivodské systémy,
platformy pro spravu pfistavd a automatizované logistické systémy.

Finan¢ni dasledky jsou znacéné. MCA s odkazem na dfivéjsi vyzkum britské vlady odhaduje, ze
sedmidenni vypadek GNSS by mohl britskou ndmofni ekonomiku stat 1,5 miliardy liber (2
miliardy dolart), véetné 1,3 miliardy liber jen na provoz pristavd. Pokyny naléhavé vyzyvaji
provozovatele, aby presné identifikovali, které systémy jsou zavislé na datech ziskanych ze
satelitl, zavedli postupy pro detekci ruseni a pravidelné procvic¢ovali posadky v alternativnich
navigacnich metodach. Doporucuje se radarové zamérovani, vizualni azimut, nebeska
navigace a odhadovani polohy.

Oznameni navazuje na rostouci dlikazy o tom, Ze ruseni satelitni navigace se v konfliktnich
z6nach stava spiSe rutinnim provoznim rizikem nez obcasnou nepfijemnosti. Nejnovéjsi Udaje
namorni zpravodajské firmy Windward ukazuji prdmérné 5 131 pripad( ruseni GPS denné
béhem tfetiho Ctvrtleti, pficemz bylo postiZzeno vice neZ 124 000 jednotlivych plavidel.
Vyzkum zverejnény zaCatkem tohoto roku Kralovskym institutem navigace zjistil, Ze 14 %
respondentl prizkumu zazilo nebezpecnou nebo nezakonnou situaci v dlsledku ruseni GNSS.
V Cervenci spole¢nost SplashTech informovala o vlddnim dotazniku, o kterém se pfedpoklada,
Ze pochazi z Britanie, v némz se provozovatell lodi ptali, zda jejich posadky provedly cviceni



odmitnuti GNSS, rozuméji zranitelnostem propojeného mostniho zafizeni a zda dokazi
obsluhovat ECDIS v rezimu vypoctu polohy. Nedavno server SplashTech informoval o tom, jak
Etyfi tankery v Cerném moti zFejmé vysilaly své pozice v Limé v Peru, kterd je vzdélena vice
nez 12 000 km. Samostatné monitorovani identifikovalo béhem jediného tydne v zafi v
Omanském zalivu 1 702 nemoznych zmén polohy 379 plavidel.

Spojené kralovstvi investuje do zalozniho systému pozemni navigace prostfednictvim svého
vylepseného programu Loran (eLoran), ale nejnovéjsi pokyny MCA jasné ukazuiji, ze
technologické alternativy budou Siroce dostupné az po urcité dobé. Planovana britska sit
elLoran by neméla poskytovat pocatecni casové moznosti dfive nez v roce 2028, pficemz plné
sluzby urcéovani polohy a navigace jsou planovany na rok 2030.

& © ? SSLExpress 20-10-2026 POUCTE SE Jak ur¢it polohu bedny na kontejnerové lodi

Néktefi lidé v oboru dokazi identifikovat, kde byl kontejner na palubé lodi ulozen, pouhym
prectenim polohy uloZzeni (znamé také jako poloha buriky) a také to, zda se jedna o 20stopy
nebo 40stopy kontejner. Jak to délaji? Hlavné na zakladé zkusenosti s manipulaci s plany
skladovani, ale existuje na to vzorec. Jak se ¢te poloha uloZeni kontejneru: 090482 je priklad
Ulozné pozice. Ta je v zasadé rozdélena do 3 ¢asti.

09 /04 /82 —kde 09 je stojan, 04 je fada a 82 je Uroven — v prekladu do anglictiny to
znamena:

Stojan (Bay) = kazdd kontejnerova lod' je rozdélena do oddill, které se nazyvaji Stojany. V
zavislosti na velikosti lodi se bude postupovat napriklad od 01 do 40, kde Stojan 01 je stojan
smérem k pfidi (pfedni ¢asti) lodi a Stojan 40 je zad' (zadni ¢ast) lodi. Liché stojany (1, 3, 5 atd.)
znamenaji, ze se jedna o 20stopy prostor, a sudé stojany (2, 4, 6 atd.) znamenaji, ze se jednd o
40stopy prostor. Zmateny? Podivejte se na obrazek nize. Jako priklad je pouzit stojan 09/11
(10). Zde vidite prarez lodi na palubé i pod palubou. Kazdy z malych ¢tvercovych blokd
predstavuje jednotku o velikosti 20 stop. Tucné Cary predstavuji kryty poklop(, které oddéluji
palubu (¢ast, kde se nakladaji kontejnery, kterou vidime, kdyz vidite lod) a podpalubi (kterou
obvykle nevidime, kdyZ stojite mimo lod).
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uvedeny diagram, Cisla fad jsou zakrouzkovana Cervené. Zacina uprostied a postupuje
smérem ven s lichymi Cisly vpravo (pravobok) a sudymi &isly vlevo (levobok), pfi pohledu od
zadi smérem k pridi. Pokud ma Sachta lichy pocet fad, je stfedni fada ocislovana 00.

Urove (Tier) oznaluje, na jaké Urovni je kontejner umisté&n — v podstaté jak vysoko je
kontejner na palubé naskladan. Ve vyse uvedeném diagramu jsou cisla drovni (Tier)
zakrouzkovana modre.

Vratme se nyni k nasi skladovaci pozici 090482 — na vyse uvedeném diagramu vidite, Ze toto
oznaceni ma pismeno R — kterou pouzili pro pfistav Rotterdam (kazda linka, lod nebo hlavni
dlstojnik ma pro pfistavy svou vlastni abecedu). TakzZe tim Ize Fict, Ze v skladovaci pozici
090482 je 20stopy kontejner, ktery je uskladnén k vyloZeni v Rotterdamu. TakZe kdy?Z uvidite
Uloznou pozici, jak je uvedeno vyse, budete védét 09 = ¢islo stojanu a kontejner je 20’
(protoze je to liché Cislo). Pokud je zobrazeno napftiklad 10, pak je kontejner 40'. 04 = Cislo
Fady, 82 = &islo Urovnég, co? znamend, Ze se jedna o 20' kontejner ulozeny NA PALUBE. Cisla
Urovni NA PALUBE obvykle za¢inaji na 80 a zvy3uji se o 2 na Uroven, takZe to bude 80, 82, 84,
86 atd. Na nejvétsich lodich, které mohou na palubé naskladat 10 nebo vice Urovni, zacinaji
urovné na palubé na 72, takZe nejvyssi Urovné zUstavaji v rozmezi dvou Cislic.. Pokud ¢islo
urovné ukazuje 02, 04, 06 atd., pak je kontejner ulozen POD PALUBOU.

Z dGvod( upevnéni a zabezpeleni kontejnerl mze byt 40stopy kontejner umistén na dvou
20stopych kontejnerech, ale dva 20stopé kontejnery nemohou stat na 40stopém kontejneru
(pokud nejsou pod palubou a obklopeny jinymi kontejnery nebo uvnitf vodicich list).

Takto se tedy vyjadfuje pojem skladovaci pozice a tak se pozna, zda je kontejner 20' nebo 40"
a zda je ulozen pod palubou nebo na palubé, a to pouhym prectenim uvedené skladovaci
pozice.



Megalod& NEZMENILY logiku box(, fad a Urovni, ale roziifily v ni kazdé &islo. Lod Megamax-24
, tfida, kterd zahrnuje HMM Algeciras, nese 24 fad kontejner( na palubé, 12 Urovni v
podpalubi a az 12 Urovni na palubé, uvadi profil lodi z hamburského pfistavu. MSC Giilsin se
stala prvni kontejnerovou lodi s 24 fadami na palubé, kdyz byla doddna v ¢ervenci 2019. MSC
Irina, doddna 9. bfezna 2023 s kapacitou 24 346 TEU, stale drzi rekord v kapacité v fijnu 2026
a velké objednavky zadané v roce 2026 se tykaji lodi s kapacitou okolo 24 000 TEU, nikoli
vétsich lodi. Velikost lodi se ustalila, ale polet lodi této velikosti stdle roste. Pro kazdého, kdo
sleduje polohu uloZzného prostoru, to znamena pocet fad dosahujici az 24, pfiblizné 24
Ctyricetistopych palubnich stojanl na lodi o délce 400 metr( a palubni Urovné, které zacinaji
na 72 misto 82. Lodé, které mohou na palubé nést 10 nebo vice Urovni, zacinaji na Cisle
urovné 72, protoze pocinaje 82 by nejvyssi Urovné presahovaly 99. SMDG (UZivatelskd skupina
pro prepravni linky a kontejnerové terminaly) tuto otdzku nastolila v kvétnu 2011, kdy lodé
Maersk dosahly 11 drovni na palubé a 10. a 11. droven by byly ocislovany 100 a 102. Privodce
SMDG BAPLIE 3.1.1 (Cerven 2015) pouziva 72 jako prvni Uroven na palubé pro lodé, které
umozniuji 10 a vice Urovni na palubé, a 82 pro lodé s mensim poctem Urovni. TakZe na lodi
Megamax-24 se kontejner na Urovni 72 nachazi na krytu holdu ve spodni ¢asti palubniho
stohu a stoh na Urovni 94 je dvanactistupriovy. Cislo skladovaci pozice mé nékdy 7 &fslic,
protoZe elektronicky plan rampy, zprava BAPLIE , odesild kazdému slot s tfimistnym cislem
rampy. Privodce SMDG BAPLIE vyZaduje presné 7 Cislic ve formatu BBBRRTT, takze 090482 na
tisténém planu se v EDI zpravé zméni na 0090482. Pokud se kdd zda byt o jednu Cislici pfilis
dlouhy nebo piili§ kratky, poditejte zprava. Posledni dvé &islice VZDY oznadujf Groveri a dvé
pred nimi VZDY Fadu, takZe cokoli z(istane na za¢atku, je pozice.

Lze zjistit, kde je prislusny kontejner ulozen na lodi? Ano, ale pouze na zadkladé dotazu u
pfepravni spole¢nosti nebo jejiho zastupce, protoze poloha nakladu se NEOBJEVUJE v
konosamentu ani v Zddném jiném dokumentu, ktery odesilatel nebo pfijemce obdrzi. Rejdar ji
uchovava v planu nakladniho prostoru plavidla a stoji za to se na ni zeptat, kdykoli naklad
dorazi poskozeny teplem, chladem nebo vodou. Poloha Ulozného prostoru vam rika, zda se
bedna nachazela pod palubou nebo na palubé, jak vysoko ve stohu stdla a zda se nachazela v
vnéjsi fadeé vystavené slunci a stfikajici vodé. U nakladu citlivého na teplo nebo nakladu s
vysokou hodnotou se dohodnéte na poZadavcich na uloZeni, jako je ,pod palubou” nebo
,mimo dosah tepla”“, jiz ve fazi rezervace, spise nez abyste polohu Ulozného prostoru zjistovali
az po reklamaci.



https://smdg.org/wp-content/uploads/MIGs/BAPLIE/BAPLIE3.1.1-02.pdf

