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8 A B sSLExpress 19-10-2026 Zména v predstavenstvu spole¢nosti DB Cargo

Spole¢nost DB Cargo dale restrukturalizuje sv(j vrcholovy management a snizuje jeho pocet.
Predstavenstvo bude nyni tvofit Bernhard Osburg jako generalni feditel, Oliver Tietze jako
reditel pro vztahy s klienty/financni reditel, Tanja Fuchs jako reditelka pro lidské zdroje a
Thomas Vogel jako provozni feditel.

V ramci restrukturalizace odchazeji ¢lenové predstavenstva Ralf Glnter KloR a Pierre
Timmermans na vlastni Zadost, uvadi se v prohlaseni spolec¢nosti. Martina Niemannova, v
soucasnosti zodpovédna za divizi Specialni ukoly, bude v této funkci pokracovat do konce roku
a poté spolecnost opusti.

Spolecnost DB Cargo tak béhem 18 mésicl vyménila cely sv(j manaZersky tym. Bernhard
Osburg nahradil Sigrid Evelyn Nikutta ve funkci generalni feditelky 15. listopadu 2025. Tietze
se 1. prosince 2025 stal ¢lenem predstavenstva jako feditel pro restrukturalizaci (CRO). V
Cervenci 2026 navic prevzal od Niemanna divizi financi a controllingu. Tanja Fuchs je od 1.
kvétna 2025 persondlni feditelkou a feditelkou pro zaméstnanost spole¢nosti DB Cargo.

S ucinnosti od 15. Unora 2027 se Thomas Vogel ujme role provozniho feditele (COO)
spole¢nosti DB Cargo. Pfichazi ze spolecnosti DHL, kde byl provoznim feditelem zodpovédnym
za evropskou ndkladni sit a pozdéji generdlnim Feditelem pro region DACH, Spojené kralovstvi
a Irsko, kde vedl evropskou silni¢ni dopravu na kli¢ovych trzich. Stavebni inZenyr s doktoratem
se ve své dobé v DHL zaméfil na standardizaci, produktivitu, digitalizaci a udrzitelnost v rdmci
sité DHL. Thomas Vogel prevezme odpovédnost za provozni feditele (COO) pro prodej a
vyrobu v oblastech kombinované dopravy a Zelezni¢ni logistiky ve spolec¢nosti DB Cargo.
Spole¢nost DB Cargo oznamila, Zze hodla s novou strukturou fizeni rozhodné pokracovat v
restrukturalizaci.
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Némecky kancléf Friedrich Merz (CDU) a francouzsky prezident Emmanuel Macron chtéji dale
uvolnit predpisy na ochranu klimatu pro vyrobce automobill a dodavek nad rdmec toho, co
Evropska komise navrhla v prosinci 2025. Jejich spole¢ny postoj je nastinén v pozi¢nim
dokumentu, na kterém se oba lidfi Udajné shodli ve Ctvrtek, uvadéji politici a média. Mimo
jiné se ma pozadavek, aby emise CO2 z novych automobil do roku 2035 byly o 100 procent
nizsi nez v roce 2021 (,,postupné vyrazovani spalovacich motor(“), snizit na 90 procent, aniz
by Komise musela tento deficit kompenzovat pouzivanim biopaliv a ,,zelené” oceli. Podle
poslance Evropského parlamentu Michaela Blosse (Zeleni) chtéji Merz a Macron také
definovat novou kategorii vozidel, ktera jezdi vyhradné na paliva klasifikovana jako Setrna ke
klimatu. Tato vozidla VEEF (Vehicles runing exclusively on eligible fuels — vozidla spliujici
podminky pro splnéni pozadavk() by musela pouzivat palivo vyrobené v EU. Pfesné podminky



pro to, stejné jako definice paliv Setrnych ke klimatu, vSak podle Blosse zatim nejsou jasné.
Poslanec rovnéz uvedl, Ze pozi¢ni dokument obsahuje nasledujici dalsi dohody:

e Zmrazit faktor uZitnosti pro plug-in hybridy. Zohlednéni faktoru uzitnosti, ktery
popisuje pouziti elektromotoru, se v nafizeni o limitech emisi CO2 pro vozovy park
nezméni do 1. ledna 2030. Dfive byla revize planovana na rok 2027. Podle Blosse jsou
emise plug-in hybridd ve skutecnosti 5,7krat vyssi, nez se v nafizeni pfedpokladalo.

e Nové moznosti flexibility pro vyrobce automobil(l. Podle plant by prekroceni v roce
2030 mélo byt kompenzovano Usporami v roce 2031, zatimco kredity CO2 lze
akumulovat jiz od roku 2029.

e Rozsireni ,super kreditd”. Merz a Macron ve svém spolec¢ném stanovisku ziejmé
planuji rozsifeni vicenasobného kreditovani urcitych vozidel na vSechna bateriova
elektrickd vozidla (BEV) s oznacenim ,,Made in Europe” bez ohledu na jejich velikost
nebo délku s multiplikacnim faktorem 1,2. Podle Blosse by se faktor pro mala BEV s
oznacenim ,,Made in Europe” mél zvysit na 1,4. Kromé toho by vSechna BEV s
oznacenim ,,Made in Europe”, kterd vyuzivaji nizkouhlikovou ocel a hlinik, méla mit
prospéch z multiplikaéniho faktoru 1,3.

Poslanec Strany zelenych Bloss kritizuje skute¢nost, Ze oslabend pravidla, kterd Némecko a
Francie hodlaji prosadit v Radé ministrd a v jednanich s Evropskym parlamentem, by zpomalila
registraci novych elektromobild. Rozsah tohoto dopadu zatim neni jasny, protoze nékolik
detaild je stale neznamych. , Vyrobeno v Evropé musi znamenat: Nejlepsi elektromobil na
svété opét pochazi z Evropy. Odpor ¢inskym dumpingovym cendm je spravna véc,” fekl Bloss.
,Tato ochrana viak ddva smysl pouze tehdy, pokud evropsti vyrobci zaplni mezeru svymi
vlastnimi cenové dostupnymi elektromobily. Tato dohoda odstrariuje pravé tento tlak a
ohroZuje naléhavé potfebny narudst elektromobility.”

Poslanec Evropského parlamentu za FDP Jan-Christoph Oetjen naopak oznacil plany za
,dualezity signal podpory automobilového primyslu. Flexibilita pro vyrobce automobilt a
technologicka otevienost pfi dosahovani nasich klimatickych cild pomaha nejen vyrobcim, ale
i dodavateldm,” fekl Oetjen. ,Francouzsko-némecka dohoda by méla byt vzorem pro dohodu
mezi zakonodarci na evropské Urovni.”
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cestujicich na letistich.

Vnitrostatni organy, které dohliZeji na letiste, jsou obecné opravnény omezit pocet vzletovych
a pristavacich slotl, pokud je pfekrocen limit pro cestujici stanoveny pro letisté. Takovy limit
predstavuje pro letisté , provozni omezeni” ve smyslu nafizeni EU o slotech, rozhodl ve ¢tvrtek
Evropsky soudni dvlr (ESD).

Pozadim fizeni pfed ESD je pravni spor mezi irskym Utadem pro civilni letectvi (IAA) a
provozovatelem letiSté v Dublinu, spolu s nékolika leteckymi spolec¢nostmi. Tyto letecké
spole¢nosti napadly rozhodnuti irského Vrchniho soudu omezit pocet cestujicich odbavenych
na terminalech 1 a 2 letisté v Dublinu na maximalné 32 milion( ro¢né pro zimu 2024 a léto
2025. Argumentuji, Ze pro toto omezeni neexistuji Zzadné technické, provozni ani
environmentalni divody. Tvrdi, Ze takové omezeni nesmi ohrozit pridélovani stavajicich slotd,
jelikoz ty predstavuji ,,zdédénd prava“ leteckych spole¢nosti.

Evropsky soudni dvlr (ESD) s tim nesouhlasil. Soudci objasnili, Ze prava na ¢asové sloty, jelikoz
jsou docasna a nikoli trvale nabytd, nepfedstavuji majetkova prava ve smyslu Listiny



zakladnich prav EU. Limit 32 milion( cestujicich rocné stanoveny ve stavebnim povoleni letisté
v Dublinu pro rozsifeni terminalu by mohl ,ve vyjimecnych pripadech” vést k tomu, Ze stavajici
sloty nebudou pfidéleny leteckym spolecnostem, které by na né jinak mély obecné pravo. |
zakonné omezeni, jako je maximalni pocet cestujicich, je ,,provoznim omezenim® kapacity
letisté, které je tfeba zohlednit pfi pfidélovani ¢asd vzletu a pfistani. V ndvaznosti na
predbézné rozhodnuti Evropského soudniho dvora (ESD) musi nyni o konkrétnim ptipadu
rozhodnout irsky Vrchni soud. Irsti soudci jsou vazani vykladem pravniho ramce EU ze strany
ESD (rozsudek ze dne 12. listopadu 2024).



