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& | SSLExpress 13-10-2026 EUDR od 30. prosince: bez &isla prohlageni celnf Gfad dievo
nepropusti

Od 30. prosince 2026 celni Ufad nepropusti do volného obéhu dfevo, kavu, kakao, soju,
kaucuk, produkty z palmy olejné, skot a vyrobky z nich uvedené v pfiloze | nafizeni o
odlesfovani (EUDR), pokud ten, kdo podava celni prohlaseni, nezpfistupni referencni &islo
prohldseni o ndlezité péci nebo identifikacni kdd zjednoduseného prohlaseni (¢l. 26 odst. 4
nafizeni (EU) 2023/1115). Fyzické osoby, mikro a malé podniky zfizené do konce roku 2024
maji u produktd mimo pfilohu nafizeni EUTR ¢as do 30. 6. 2027 - u feziva, desek, palet a
dalsiho dfeva z této pfilohy ne.
Kam Cislo patfi: Podle Celni spravy (stranka aktualizovana 2. 10. 2026) se kody certifikatl
TARIC k EUDR budou uvadét do datového prvku 12 03 ,Podklad" nebo 12 04 ,Dalsi podklad".
Prohlaseni o naleZité péci ma v datech TARIC pfipravenych Komisi (revize z 23. 9. 2026) kéd
dokladu C716, zjednoduSené prohlaseni C717. Pro vyjimky jsou pfipravené kody fady Y,
napriklad Y129 pro zbozi s kédem ,ex", které pod nafizeni nespadd, nebo Y190 pro obaly,
které jen chrani ¢i nesou jiné zboZi a pfedkladaji se s nim (tam, kde to pfiloha | uvadi). Pfesny
format zapisu Cisla zatim zvefejnény neni.
Co si pohlidat:
o Zeptejte se klientl, ktefi dovazeji drevo, jestli uz maji registraci v informac¢nim systému
EU (ucet konkrétni osoby, Cislo EORI).
e Jedno referencni &islo Ize uvést ve vice celnich prohlasenich a naopak vice &isel v
jednom (FAQ Komise, verze 5, otazka 5.19).
e Jakmile bylo ¢islo pouzito v celnim prohlaseni, prohlaseni uz nejde zménit ani stahnout
(FAQ Komise, otazka 7.6).
e Nové palety a bedny jako samostatné zbozi (ex 4415) pod EUDR spadaji; obaly, které
jen chrani nebo nesou jiné zboZi a pfedkladaji se s nim, ani pouZité palety ne.
Zda konkrétni celni kod pod EUDR spadd, si Ize zdarma oveérit na pravano.cz/eudr/kontrola-
kodu/ - deklaranti si kontrolu mohou bez cookies vlozit i na vlastni web. Prehled vsech kodU
TARIC je na pravano.cz/eudr/celni-prohlaseni/.
Pfipravil tym Pravano (pravano.cz).

4o ma !! SSL Express 13-10-2026 Dalsi upozornéni na podvodného dopravce

Vazeni, dle upozornéni naseho kontaktu se opét objevil fantom, ktery se vydaval za
skutecného némeckého dopravce SPEDITION BRUCKER GmbH.

Skutecny dopravce uvadi jako svou e-mailovou adresu/doménu @spedition-brucker.de,
zatimco pravdépodobny fantomovy dopravce komunikoval z e-mailové
adresy/domény @spedItion-brucker.de, ktera se od adresy skute¢ného dopravce lisi



predevsim zaménou pismena ,i“ za pismeno ,|I“ v ndzvu domény, a je tedy lehce zaménitelna
se skute¢nou emailovou adresou.
Budte prosim pozorni, dékuiji

§» + @ SSL Express 13-10-2026 Nabijeci infrastruktura: Boj o kapacity elektriny

NarUst elektrickych nakladnich voz( potfebuje vic nez jen nova vozidla. Nabijeci stanice a
depa musi byt také véas pripojeny k elektrické siti. Ackoli federdlni vldda oznamuje nové
vybérové Fizeni, jeji balicek pripojeni k siti zplUsobuje nepokoje v logistickém primyslu.
Spolkovy ministr dopravy Steffen Bilger (CDU) je pfesto optimisticky. "Na trhu s uZitkovymi
vozidly je obrovsky impuls," Fekl minuly ¢tvrtek na konferenci o nabijeci infrastrukture svého
ministerstva 2026 v Berliné a zaroven nabidl, Ze Autobahn GmbH vyhlasi vybérové Fizeni na
dalsi infrastrukturu pro rychlé nabijeni ndkladnich vozidel na dalnicich jesté do konce tohoto
roku. Ackoliv federdlni vlada chce v expanzi pokracovat, chybi jeden zasadni pfedpoklad:
pfipojeni k siti. Jak rychle bude infrastruktura vybudovana a jak se verejné a soukromé

’e

nabijeni propoji, jsou v soucasnosti dalezité otazky pro logisticky priimysl. Modely vozidel,
které se uz oproti nafté vyplati, v zavislosti na pouZziti, jsou na trhu. Rozvoj nabijeci
infrastruktury také nabird na obratkach. Soucasné primysl, datova centra a dopravni pramysl
soupefi o omezené kapacity elektrickych siti. S balickem pripojeni k siti chce federalni vlada
zmeénit pravidla pro jejich udélovani. V odvétvi nabijeci infrastruktury roste obava, Ze bude
zaostdvat.

"Dochdzi k nedostatku kapacit volné sité," kritizuje Johannes Pallasch, vedouci a mluvci
Narodniho centra pro nabijeci infrastrukturu (NLL). Na konferenci Spolkového ministerstva
dopravy (BMV) vyjadril obavy, Ze nabijeci infrastruktura pro tézkou dopravu by mohla byt
znevyhodnéna. Obava se tyka konkrétniho projektu: NLL podporuje spole¢nost Autobahn
GmbH pfi rozvoji celostatni sité rychlého nabijeni nakladnich vozidel. Planuje se pfiblizné 350
mist na dalnicich. Autobahn GmbH v |été zadala zakazky na 124 nespravovanych odpocivadel.
Drive objednala pfipojeni do sité. Nyni nasleduji vybérova fizeni na spravované odpocinkové
oblasti, fika Pallasch. Ale ma "obrovské bolesti bficha, protoZe jesté nemame zbyvajici
pfipojeni k siti". S timto balickem pfipojeni k siti chce Spolkové ministerstvo hospodafstvi a
energetiky (BMWE) zlepsit postupy a lépe sladit vystavbu zavod( s rozsirovanim sité. Navrh
otevira moznosti, aby provozovatelé siti pfi zadavani smlouvy zohlednili i jina kritéria nez jen
poradi zaddosti. Jsou pldnovana pravidla prioritizace pro provozovatele prenosovych soustav,
kterd mohou provozovatelé distribucnich systéma pfijmout. Kritéria zahrnuji pravni cile
rozsireni nebo umisténi projektu. Navrh nestanovuje systém svazovacich bodd pro viechna
spojeni. Je tfeba rozliSovat mezi pravidly rezervaci: Pro pfipojeni o vykonu 135 kilowattl nebo
vice ve stfednim napéti, v€etné sousednich Urovni rozvoden, musi byt rezervace ¢asovée
omezeny a vazany na pokrok projektu. BMWE nesdili Pallaschovo hodnoceni. "Nemyslim si, Ze
by nabijeci infrastruktura pro nakladni vozy byla zdsadné horsi," fika mluvéi BMWE pro DVZ.
Ministerstvo ma na mysli vSechny odvétvi. Stejné tak logistika. Ve skutec¢nosti je infrastruktura
pro nabijeni explicitné zminéna v vysvétlujicim memorandu k navrhu zdkona. Provozovatelé
pfenosovych soustav by méli byt schopni zohlednit stavajici pravni cile pfi jejich stanovovani
priorit. Kromé cil( rozsiteni zakona o obnovitelnych zdrojich energie BMWE uvadi také zéakon
o rychlém nabijeni energie a Evropskou regulaci o rozvoji infrastruktury pro alternativni paliva
(AFIR) jako priklady. To zavazuje ¢lenské staty postupné budovat nabijeci infrastrukturu podél



dllezitych evropskych dopravnich koridord. Automaticka priorita pro nabijeci infrastrukturu
v$ak z navrhu nevyplyva.

V odvétvi také existuji rizné nazory na to, jak resit omezené kapacity sité. "Vidime, Ze velké
logistické spolecnosti v oblasti balik( si zajistily znacné kapacity siti," kritizuje Roxanne
Ruscheinsky z 24-Autohofe, skupiny budujici nabijeci infrastrukturu. Autobahn GmbH také
pozéadala o kapacity pripojeni do sité az do 20 megawattl pro jednotlivé lokality podél dalnice
nebo je jiz smluvné zajistila. "Autobahn GmbH nepfisla jen s potfebnymi kapacitami," oponuje
Sebastian Lahmann, vedouci tymu Technology & Network v NLL. Planovani je zaloZzeno na
ocekavanych pozadavcich a také na specifikacich AFIR. O¢ekdvané pozadavky byly urceny
mimo jiné na zakladé dat o mytném na trasach a modelovaného narlstu vozidel. "Na nasich
webovych strankdch jsme zverejnili seznam lokalit a poZadovanych kapacit siti," fika Lahmann.
Podle Lahmanna baliek pfipojeni k siti nefesi potfebu vétsiho rozsifovani sité za ucelem
vytvoreni novych kapacit jako nejddlezitéjsi predpoklad. Nové postupy pridélovani tohoto cile
nedosahnou. PouZzivaji se pro distribuci stavajicich kapacit pfipojeni k siti. Podle Lahmanna
vsak tyto faktory pfispivaji k vétsi transparentnosti. V budoucnu budou provozovatelé sité
zvefejiovat dostupné kapacity pripojeni k siti, aktualizovat je mési¢né a digitalizovat procesy
zadosti o pfipojeni k siti. Navic ma byt komunikace v procesu pripojeni do sité pro
provozovatele distribu¢nich systém mozna zcela prostfednictvim digitalnich portald
nejpozdéji do roku 2028 — od Zadosti az po uvedeni do provozu. To mUZe planovani usnadnit.
Prozatim nevytvari dodatec¢nou kapacitu sité. Pallasch vyzyva k tomu, abychom $li dal nez jen
k udélovani zakazek a planovali rozsifovani sité s predvidavosti. Jsou zde data o umisténich,
poctu elektrickych nakladnich voz( a o poZadovanych kapacitach pripojeni k siti na pfistich 10
az 20 let. "Ale s témito znalostmi nepracujeme," Fika mluvci NLL a vyzyva k proaktivnimu
pristupu k rozsirovani siti. Pro néj dalsi narlst vyroby elektrickych nakladnich vozd zavisi
pFedeviim na tom, zda bude transformace nabijeci infrastruktury Uspé$na. Cina je silnym
konkurentem a vyrabi vice a levnéjsi nakladni vozy. "V minulosti mélo Némecko ambici stat se
vedoucim trhem a pfednim poskytovatelem elektromobility. To se v ur¢itém okamziku
ztratilo," fika Pallasch. Proto je tak ddlezité mluvit o rozsifovani sité.

Kim Kohlmeyer, vedouci berlinské pobocky MAN Truck & Bus, popisuje, co znamena
nedostatek kontaktl pro firmy. Jejich zakaznici hlasili, Ze museli cekat tfi az sedm let na
pfipojeni. "Naléhaveé potfebujeme pomoc BMWE pfi rozSifovani siti," poZaduje na konferenci
o nabijeci infrastrukture. Proto volad po tom, aby logistika méla pfednost. "Je to krevni obéh
nasi ekonomiky," fekl Kohlmeyer. Pro mnoho firem je vSak obtizné rozvijet novy obor s e-
mobilitou. "Nasi zakaznici chtéji pfepravovat zbozi. Zpocatku nepremysleji o tom, jak lze
solarni systém spojit s nabijeci infrastrukturou," poznamenava Kohlmeyer. Existuje nékolik
iniciativ, které umozni zacit. Pamsun, dcefina spolecnost TST Logistics, napfiklad zfidila sit pro
nabijeni depa. Je uréen k tomu, aby pomohl malym a stfednim podnikdim vstoupit do
elektromobility s e-truckem, aniz by museli sami budovat nabijeci infrastrukturu. Milence,
spolecny podnik Daimler Truck, skupiny Traton a Volvo Group, buduje vefejné pristupné
nabijeci parky pro vozidla v tézké dopravé. Takové nabidky dopliuji Uc¢tovani pfimo v depu
spolecnosti.

P.S. Sité jsou jesté jen zacatek, ale zdroje energie po cely den, z toho se Némci jesté okoti (a
my v ramci evropské sité+ taky)



E8 ~ X SSLexpress 13-10-2026 Z 21 na 13: Renovace koridor( budou do roku 2031
vyrazné omezeny

Federdlni ministerstvo dopravy rusi renovace koridoru. Misto 21 bude v obdobi od roku 2027
do roku 2031 obnoveno pouze 13 linek, aby se dosahla vétsi spolehlivosti. Podle opozice viak
existuje jiny dlvod pro odklad stavebnich opatteni.
Program renovace koridor( bude pozménén do roku 2031. Plvodné chtélo Spolkové
ministerstvo dopravy (BMV) a DB InfraGo mezi lety 2027 a 2031 revidovat 21 linek a zcela je
uzavfit na nejméné Sest mésicl. Po ostré kritice, véetné uZivatell a Zeleznic v Zelezni¢ni
nakladni dopravé, ministerstvo a spravce infrastruktury nyni zareagovali a oznamili: Do roku
2031 ma byt renovovano pouze 13 trati:
2027

e Lehrte —Berlin (ve vystavbé od 26. 10.)

e Rosenheim — Salzburg

e Fulda—Hanau

e Kolin nad Rynem — Koblenz

e Mnichov — Rosenheim (1. etapa)
e Hagen—Unna—Hamm

e LUbeck—Hamburk

e Hamburk — Hannover
e Wirzburg — Ansbach — Treuchtlingen
e (Cachy —Kolin nad Rynem

¢ Stendal — Magdeburg
¢ Uelzen — Stendal

e Lehrte — Grol% Gleidingen

e Mnichov — Rosenheim (2. etapa)
Nicméné na koridorech postizenych odloZzenim je nutné investovat do nahrady a pfipadné i
zlepseni. Poradi zbyvajicich rekonstrukci od roku 2032 dale ma byt sestaveno pfisti rok.
Plvodné chtély BMV a DB InfraGo dokoncit obnovu vysokovykonné sité se vSsemi 42 koridory
do roku 2036. Ale nyni je pravdépodobné nevyhnutelné prodlouzeni po roce 2036. Snizeni
poctu rekonstrukci je jadrem pétibodového planu, ktery byl nyni pfedloZen. Cilem je
spolehlivéji dokoncit obrovské objemy vystavby a zaroven dodrZet jak vcas, tak i rozpocet.
Soucasné ma snizZeni stavebnich praci zohlednit omezené dopravni kapacity na celé némecké
Zeleznicni siti a zdroje stavebniho prdmyslu. "Cilem je zvysit spolehlivost na kolejich, jak v
dopravé, tak pfi nezbytnych stavebnich pracich," spole¢né oznamuji BMV a DB InfraGo. Oba
také doufaji, Ze zména povede k realistictéjSimu planovani vystavby a jizdy a stabilnéjsim
objizdkovym trasam. Postupné uvedeni do provozu po dokonceni stavebnich praci je dalSim
moznym stavebnim prvkem, ktery by mél ucinit obnoveni dopravy spolehlivéjsim.
Bylo také dohodnuto, Ze ETCS by mél byt vzdy pfipraven a instalovan pro renovace tras. BMV
a DB InfraGO chtéji spolecné s odvétvim a spolkovymi zemémi diskutovat a formovat
implementaci opatfeni na jednotlivych koridorech. Byly zahdjeny odpovidajici dialogové
formaty, které budou nyni pokracovat. "Myslenka renovace tras je spravna. V minulosti vsak



implementace pfilis ¢asto neprinasela pozadované vysledky. Proto nyni vyvozujeme dUsledky
z téchto zkuSenosti a zlepSujeme strategii," fekl spolkovy ministr dopravy Steffen Bilger. V
budoucnu chce spole¢nost zamérit na méné koridor(, stanovit jasnéjsi specifikace digitalizace
a pozadovat lepsi planovani stavebnich projektl i odklonovou dopravu pro osobni a nakladni
dopravu od DB InfraGo. Evelyn Palla zd(raznila, Ze DB chce renovace realizovat efektivnéji a
sité je nezbytna — ale rozhodujici je i zpUsob, jakym budeme stavét," fekla zZelezni¢ni Séfka.
Reakce na odloZeni je rozdélena. "Je dobre, Ze federdlni vlada a DB InfraGO konecné Cerpaji
disledky z chyb dosavadnich rekonstrukci koridor(," rekl Neele Wesseln, generalni reditel
sdruzeni "Die Guterbahnen". Kritizoval vSak skutecnost, Ze jednani mezi federalni vliadou a DB
InfraGo o pétileté dohodé o vykonnosti, ktera reguluje zasadni finanéni otazky, probihaji
zjevné témér paralelné. "Pokud jsou Ustfedni rozhodnuti ucinéna dfive, nez jsou zohlednény
pozadavky Zelezni¢nich spole¢nosti, opakuje se zasadni chyba minulosti. Ugast primyslu
nesmi byt alibi," poZadoval Wesseln. Matthias Gastel, pfedseda pro Zelezni¢ni politiku
Zelenych v Bundestagu, oznacil za "v zasadé dobré" rozumné organizovat rekonstrukéni prace
a dosahnout vétsi predvidatelnosti jizdnich fadd a nakladd. Z jeho pohledu je vsak hlavni
ddvod odkladu nezbytnych rekonstrukci jiny: "Koalice chce investovat do Zeleznic ménég, nez
je naléhaveé potreba. S rozpoctem na rok 2027 a dale se planuji i Skrty," kritizoval Gastel.
Kritizoval také skutecnost, Ze digitalni technologie ETCS, kterd ma umoznit vyssi kapacity v siti,
bude zatim implementovana jen s vahanim. BohuZel novy koncept neni o nic vhodnéjsi nez
uleva federalnimu rozpoctu.

=W SSL Express 13-10-20206 Jizni Korea: Nakladni lod dokoncuje zkuSebni cestu na
arktické trase

Jizni Korea poprvé uskutecnila komeréni cestu do Evropy zpét a zpét alternativni lodni trasou
pres Arktidu s nakladni lodi. "PanStar Acro" znovu zakotvila v pfistavu Busan na jihovychodé
zemé po 50denni testovaci misi, jak informovala jihokorejskd média s odkazem na
Ministerstvo ocedn( a rybolovu. To znamenalo, Ze lod trvala o néco déle nez planovanych 45
dni. Nakladni lod vyplula z Busanu 22. srpna s vyrazné mensim poctem kontejner(, nez bylo
mozné pro zkusebni jizdu pres tzv. Severovychodni prichod. Pozdéji lod zastavovala ve
Felixstowe (Velka Britanie), Rotterdamu (Nizozemsko) a Gdansku (Polsko) s chemickymi
produkty a ojetymi automobily na palubé, mimo jiné. Jihokorejska vlada vyuziva testovaci
jizdu k ovéreni proveditelnosti arktické trasy pro komeréni pfepravu. Soul chce dlouhodobé
vytvofit Arktickou cestu jako novou obchodni trasu a rozvinout pfistavni mésto Busan v
mezinarodni logistické centrum.

Je pravda, Ze morska cesta pres Arktidu je kazdy rok dlouho pod ledem. V pribéhu
klimatickych zmén se viak morsky led stahuje, coZ v poslednich letech ucinilo tuto trasu stale
vice atraktivni. Ji n&jakou dobu se proto Rusko a Cina zajimaji o obchodni trasu, kterd
umoznuje lodim dorazit do evropskych pristav mnohem rychleji nez klasickou cestou pres
Indicky ocean, Rudé more a Suezsky priplav. Hledani novych obchodnich tras zesilila
konfliktni situace na Blizkém vychodé a souvisejici omezeni lodni dopravy.

Environmentalisté varuji pfed environmentalnimi ddsledky kvili rostouci komeréni lodni
dopravé v Arktidé. Podle pozorovatell budou spolehlivé jizdni fady a objemy naklad(
rozhodujici pro rozhodovani v logistickém prdmyslu, aby se trasa stala atraktivni.



- %% Il SSL Express 13-10-2026 Tyden #40 - Asie a Severni Amerika v zat{ pohanéji +9%
meziro¢ni rdst tondze

Celosvetové letecké nakladni naklady se v zafi po srpnovém utlumu vyrazné zotavily, pficemz
objemy vzrostly o +3 % oproti pfedchozimu mésici a 0 +9 % mezirocné (YoY), podle
nejnovéjsich udajli WorldACD Market Data. Silny vykon zafi se odrazel ve vSech hlavnich
svétovych regionech pro letecky naklad, véetné +10 % mezirocniho rlstu z oblasti Asie a
Pacifiku a Severni Ameriky, +9 % z Blizkého vychodu a Jizni Asie (MESA), +8 % mezirocniho
rdstu z Evropy a Afriky a +5 % mezirocniho ristu ze Stfedni a Jizni Ameriky (CSA). Stavi na
loriském zafijovém rlstu +4 % meziroc¢né a pfichazi navzdory poklesu e-commerce objemi do
Evropy — zejména z Hongkongu a jizni Ciny — od 1. &ervence po zru$enf vyjimek EU pro "de
minimis" u dovozu niZsi hodnoty. Ukazuje na silny a odolny trh s leteckou nakladni dopravou
reagujici na rlzné mezinarodni geopolitické a ekonomické zmény, zejména silnou poptavku ze
strany sektoru high-tech, a na klicovou roli leteckého ndkladu jako dorucovatele pro vysoce
hodnotné a ¢asoveé citlivé produkty a pfi zvlddani naruseni a nerovnovahy v dodavatelskych
fetézcich.

Po poklesu v ¢ervnu a Cervenci a stabilizaci v srpnu se primérné celosvétové celotrzni sazby v
zari mirné zvysily oproti Urovni predchoziho mésice (+1 %), véetné mezimési¢nich (MoM)
rastl z africkych oblasti (+4 %) a narstl o +2 % z Asie a Pacifiku a Evropy, zatimco sazby v
MESA zUstaly stabilni a sazby v Severni Americe klesly 0 -3 %. MoM. Ve srovnani s lofiskym
rokem byly primérné sazby v zari +25 % vyssi, coZ je podobné meziro¢nimu rdstu o +24 %
zaznamenanému v srpnu a ¢ervenci, protoze trhy a kapacity zlstdvaji narusené a ceny
pohonnych hmot jsou nafouknuty konfliktem mezi USA a irdnem. Primérné sazby z plvodu
MESA (+52 %, mezirocné) zUstavaji nejvice nafouknuté v procentudlnim vyjadreni,
nasledované velkymi dvoucifernymi procentualnimi narUsty z Afriky (+27 %, meziro¢né),
Evropy (+24 %), Asie a Pacifiku (+23 %) a Severni Ameriky (+18 %), pficemz ceny z plvodu CSA
vzrostly o mirngjsich +8 % meziro¢né.

Kapacita byla mezitim po zafi celosvétové vice méné stabilni, navzdory nékterym vykyvim
spojenym s prazdninovymi obdobimi a obnovenou volatilitou na Blizkém vychodé v dlsledku
konfliktu mezi USA a franem. Ke konci zaf{ vzrostla celosvétova nakladni kapacita letecké
nakladni dopravy ve 40. tydnu (28. zafi az 4. fijna) pfiblizné o +4 %, coZ vedlo k +7% narlstu
kapacity nakladnich letadel a +2% nardstu kapacity pro prepravu cestujicich. Ve srovnani s
Urovni na konci Unora (7. tyden), pred za¢atkem konfliktu mezi USA a [ranem, je globalni
kapacita zvySena priblizné o +2 %, ackoli kapacita do a z MESA klesla pfiblizné o -10 %,
pricem?Z kapacita do a z oblasti Perského zalivu klesla pfiblizné o -17 %, zatimco kapacita z Jizni
Asie je témér stabilni (-1 %).

Analyza poptdvky a cen v 40. tydnu ukazuje, Ze celosvétové tonaze klesly jiz druhy tyden po
sobé 0 -2 %, hlavné kvuli -2% poklesu oproti pdvodnimu stavu v Asijsko-pacifickém regionu,
pFedeviim spojenému se zacatkem statnich svatkl v Ciné a dal$ich ¢astech vychodnfi Asie v
prvnim fijnovém tydnu. Primérné celosvétové spotové sazby a globalni primérné sazby viak
opét mirné vzrostly (+1 %, WoW) jiz druhy tyden po sobé, coz je bézné na konci tfetiho
Ctvrtleti (Q3) a zacatku tradi¢né rusného Ctvrtého Ctvrtleti letecké nakladni dopravy, coz je
posunulo na +32 % (spot) a +26 % (celotrzni primér) mezirocné.

Pohled na treti Ctvrtleti jako celek ukazuje, Ze doslo k dalSimu nardstu celosvétovych tonazi o
+3 % ve srovnani s predchozim Ctvrtletim (Q2) a +6% narulstu oproti tretimu Ctvrtleti loriského
roku, coz je pohanéno rlstem ze vSech hlavnich regiond letecké nakladni dopravy. Priimérné
celosvetové miry mezitim klesly o -7 % ve srovnani s jejich vyrazné zvySenymi urovnémi ve



druhém ¢tvrtleti, kdy byly trhy vazné naruseny ddsledky konfliktu mezi USA a franem. Ale
meziro¢né, primeérné ceny na plném trhu ve tfetim Ctvrtleti vzrostly o +24 %. Mezitim trh
letecké nakladni dopravy zaznamenal silny meziroc¢ni rlist tondzi o +5 % od zacatku roku
(leden az zafi 2026), pticemz primérné ceny na celém trhu vzrostly o +22 % meziro¢né.
Jednim z trh(, ktery se ve tfetim &tvrtleti vyrazné zménil, je Cina do Evropy, kde tonaze a
sazby vyrazné klesly po zruseni od 1. ¢ervence vyjimek EU "de minimis" na dovoz nizsi
hodnoty, co? zvlasté ovlivnilo objemy e-commerce do Evropy z Hongkongu a jizni Ciny.
Kombinované tonaze z pevninské Ciny a Hongkongu do Evropy meziroéné klesly v za¥i o -10 %,
ackoli tento pokles se zmirnil z mezirocniho poklesu -14 % v Cervenci a -15 % v srpnu. V ramci
tohoto poklesu 0 -10 % v zafi klesly tondze z Hongkongu do Evropy o -24 %, ale z pevninské
Ciny meziroéné jen o -2 %, oproti -5 % v srpnu a -9 % v Eervenci. Ve skute€nosti se tonaze
pevninské Ciny do Evropy v zafi také zotavily blizko Urovné z &ervna. Naopak tonaze z Ciny do
USA nadale velmi silné rostou, véetné meziro¢niho ristu +17 % v zari. A rozdil mezi
primérnymi cezmi letecké nékladni dopravy Cina-USA a Cina-Evropa na celém trhu se také
prohloubil od 1. Eervence, pFicem? sazby z Ciny do Evropy klesly v srpnu z 5,22 USD za kilo na
4,26 USD za kilo v ¢ervnu, i kdyz v zafi se mirné zotavily a zvySily na 4,53 USD za kilo. To je
meziro¢ni narlist o +9 %, oproti +30 % v &ervnu. Mezitim priimérné spotové sazby z Ciny do
USA v zafi Cinily 6,05 USD za kilo, coZ predstavuje +30% narUst oproti Urovni lofiského zari.



