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$o0 L8 fnd SSL express 09-10-2026 Evropsky parlament schvalil systém slev na mytné pro
nakladni vozidla

Dobrd zprava pro provozovatele elektrickych nakladnich vozidel s prodluzovaci dojezdu,
Spatna zprdva pro vyrobce privést a navésa: ti prvni budou moci v budoucnu ziskat slevy na
mytném pro nakladni vozidla, druzi ne. Evropsky parlament ve stfedu schvalil odpovidajici
zmeény smérnice EU o zpoplatnéni silnic pomérem hlast 475 ku 96, 70 se zdrzelo hlasovani.
Konecné schvaleni Radou ministr EU je povazovano za formalitu.

Novela tzv. smérnice o eurovinété ma za cil sladit kategorie mytného pro nakladni vozidla s
novymi limity emisi CO, pro nakladni vozidla, pfivésy a navésy, které plati od 1. ¢ervence
2026. Rada ministrd a Evropsky parlament se béhem svych jednani nedokazaly dohodnout na
odménovani pouzivani energeticky Uspornych privést a navési nakladnich vozidel slevami na
mytném. Jedinou podminkou bylo, Ze Evropska komise by méla do 30. ¢ervna 2029 znovu
prozkoumat moznosti takovych pobidek. Vyrobci nakladnich privést a navésl doufali, ze
pobidky, jako jsou slevy na mytném, jim usnadni plnéni cild podle natizeni o limitech emisi
CO2 pro vozovy park tézkych nakladnich vozidel (EU/2024/1610). Od roku 2030 musi snizit
emise CO2 zpUsobené jejich privésy o 7,5 procenta u privésl a 10 procent u navésl ve
srovnani s prislusnymi referenénimi hodnotami. Pokud se to nepodafi, vyrobci vozidel Celi
milionovym pokutam, které by pak musely byt Umérné pripocteny k prodejnim cenam vozidel.
Vyrobci se obavaji, Zze nedosahnou cild, také proto, Ze dopravni spole¢nosti nebudou
nakupovat drazsi, energeticky optimalizované privésy a navésy v dostatecném mnozstvi.
Kritizuji také skutecnost, ze vyrobci vozidel jsou zodpovédni za simulované emise (pomoci
nastroje VECTO) na zakladé standardizovanych referencnich zatizeni a jizdnich cykld. Tato
metodologie podle nich neodrazi provozni realitu evropské silni¢ni dopravy.

Evropsky soudni dv(r 1. fijna definitivné zamitl Zalobu vyrobcl privésl proti predpisim
nafizeni o emisnich limitech pro vozovy park.

E 9 jag SSL Express 09-10-2026 Platforma zprostfedkovava dostupnou zelezniéni kapacitu

Spole¢nosti Fraunhofer IML, Rail-Flow a Captrain vyvinuly platformu ,,Rail Capacity Broker®”.
Tato platforma je navriena tak, aby sdruzovala dostupnou kapacitu v Zelezni¢ni nakladni
dopravé a usnadnovala prepravcim prepravu malych objem zasilek.Zprostfedkovatel
zeleznic¢ni kapacity propojuje stavajici dopravni sluzby od rliznych poskytovatel a urcuje
mozné trasy pro jednotlivé nakladni vozy a skupiny vozd. Podle vyvojara je pozadi projektu
takové, Ze mnoho poskytovatell Zelezni¢ni nakladni dopravy neprovozuje komplexni sit. Pro
pfepravce je proto ¢asto obtizné zjistit, jaka volna kapacita je k dispozici a jak I1ze kombinovat
spojeni od rlznych poskytovateld.

Na platformé mohou poskytovatelé uvadét své trasy, mezizastavky, dostupné kapacity a dalsi
informace. Zakaznici zadaji pozadovany spoj. Algoritmus poté kombinuje vlakové sité riznych



poskytovatell a vypocitava mozné prepravni trasy. Ceny a prepravni smlouvy se nestanovuji
prostiednictvim platformy; ty zUstdvaji vyjednavany pfimo mezi zakazniky a poskytovateli.
Zprostiredkovatel Zelezni¢ni kapacity (Rail Capacity Broker) poskytuje mimo jiné kontaktni
udaje a funkci chatu pro usnadnéni komunikace.

Podle spolecného prohlaseni si partnefi projektu kladou za cil timto pfistupem otevfit dalsi
dopravni trasy a |épe vyuzit stavajici kapacity. Zaroven se maji omezit posunovaci operace. V
tradi¢ni dopravé s jednim vozem se nakladni vozy nejprve shromazduji na sbérnych mistech a
poté se na stanicich pro sestavovani vlak( pretriduji podle cilovych region(. V zavislosti na
trase maze byt nutné nékolik pfeskupeni. Podle IML (Institut pro materidlovy tok a logistiku)
to vede k objizdkam, delsim prepravnim dobdm a zvysenym nakladlm na infrastrukturu.
Projekt ,,Rail Capacity Broker” je financovan Federalnim ministerstvem dopravy v ramci
Federalniho programu pro budoucnost Zelezni¢ni nakladni dopravy. Projekt pobézi do Cervna
2027. Platforma byla tento tyden predstavena na konferenci BME/VDV Rail Connection
Conference ve Wiesbadenu.

T4 € @ SSLExpress 09-10-2026 Prvni let A350F vyvolava nad&ji na uvolnéni trhu s nakladni
dopravou

Novy nakladni letoun Airbus A350F s Sirokym trupem dokoncil svlj prvni let v Toulouse 29.
zari. Tento let predstavuje zacatek certifikacni faze trvajici pfiblizné devét mésica. Prvni
dodavky jsou planovany na druhou polovinu roku 2027, pred Boeingem 777-8F,
konkurenénim modelem z opakované odkladaného programu 777X. Airbus dosud zaznamenal
115 objednavek na A350F a Boeing 81 na 777-8F. Blizici se vstup na trh se shoduje s tim, Ze
odvétvi trpi nedostatkem strukturalnich kapacit. Novy velkokapacitni nakladni stroj slibuje
alespon urcitou ulevu.

Poptavka po letecké nakladni dopraveé zUstava silnd, a to diky boomu v oblasti polovodicl a
serverd pro budovani datovych center s umélou inteligenci. V prvni poloviné roku vzrostl
objem prepravy nakladu podle Airbusu o 4,7 procenta, coz je nejsilnéjsi rlst od financni krize
v roce 2008. To ostie kontrastuje s vyraznym nedostatkem doddavek. Primérné stafi flotily se
za poslednich Sest let zvysilo z 10,9 na 13,2 let. Mezi lety 2020 a 2027 bude pravdépodobné
dodano priblizné o 1 400 letadel se Sirokym trupem méné, nez trh vyzaduje, coz odpovida
zhruba 23 procentlm pouzivané flotily letadel se Sirokym trupem, jak v DVZ vysvétlil Frederic
Horst, vykonny feditel poradenské firmy pro leteckou nakladni dopravu Trade and Transport
Group .

Pricinou jsou problémy s vyrobou obou vyrobc(: Dodavky Sirokotrupych letadel jsou od roku
2020 méné nez polovi¢ni oproti pfedchozimu tempu kolem 400 letadel rocné. Certifikace a
dodavky nakladnich letadel se také vyrazné zpozdily. Podle Horsta se béZné sazby neocekavaji
pred rokem 2027 a Uzka hrdla pro nakladni letadla budou pravdépodobné pretrvavat
nejméné do roku 2030.

N7 «" SSL Express 09-10-2026 Kolektivni smlouva pro zaméstnance v Sesti ndmornich
pfistavech

Odborovy svaz némeckych pfistavil (Verdi) a Ustfedni sdruzeni provozovatell némeckych
namornich pristavl (ZDS) dosahly kolektivni dohody pro zaméstnance v némeckych



namornich pristavech. Hodinovd mzda se zpétné od srpna zvysi o 3,4 procenta, jak oznamily
vyjednavajici strany. Dohoda ma dobu trvani jeden rok.

Jednani zacala v Brémach v Cervenci. Verdi poZadoval zvySeni hodinovych mezd o 8,2
procenta pro pfiblizné 11 000 zaméstnancl s ro¢nim trvanim smlouvy. Celkem probéhla Ctyfi
kola jednani. Jednani se tykala Sesti namornich pfistavi: Hamburk, Bremerhaven,
Wilhelmshaven, Brémy, Brake a Emden. Namoftni pfistavy Hamburk, Bremerhaven a
Wilhelmshaven jsou v zemi nejdUlezitéjsi z hlediska prekladky nakladu. Nachazeji se v nich
velké kontejnerové terminaly.

Béhem vyjednavani o mzdach narusily manipulaci s nakladem v pfistavech vystrazné stavky.
Prvni vystrazna stavka v Sesti namornich pfistavech se konala v srpnu. V zafi stavkovali dokafi
v Hamburku.



