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= X 4. SSLExpress 05-10-2026 Ném,ecka vldda chce zastavit prevzeti spole¢nosti Zippel
rejdafem Cosco

Planované prevzeti hamburské spedi¢ni spolec¢nosti Zippel ¢inskou statni prepravni
spole¢nosti Cosco by mohlo byt na pokraji kolapsu. Podle informaci, které ziskal denik
Handelsblatt, ma némecka vlada v Umyslu zabranit ¢inské statni spolecnosti v ziskani 80
procent logistické firmy. Rozhodujicimi faktory jsou udajné bezpecnostni obavy — a role
spolecnosti Zippel ve vnitrozemské dopravé do vychodniho Némecka. Némecky Federalni
Urad pro kartely jiz dal dohodé zelenou. Planované vétSinové prevzeti spolecnosti Konrad
Zippel Spedition spole¢nosti Cosco Shipping vsak stale m(ze selhat. Podle listu Handelsblatt s
odkazem na vladni memorandum klasifikované jako ,Davérné — Pouze pro Uredni pouZziti“
existuji v némeckeé vladé ohledné transakce znacné bezpecnostni obavy. Zprava uvadi, Zze o
konecném zdkazu dosud nebylo rozhodnuto. Informace listu Handelsblatt vSak naznacuji, Zze
Cosco pravdépodobné nebude schopno Zippel ziskat.

Obzvlasté pozoruhodna je zjevna Sife odporu uvnitf némecké vlady. Podle informaci, které
ziskal Handelsblatt, se kromé pfislusného ministerstva pro zakaz akvizice vyslovilo také
Spolkové ministerstvo hospodarstvi a energetiky, ministerstva zahrani¢nich véci, obrany,
vnitra a financi. Obavy vyvolavaji, Ze by Zippel mohl spole¢nosti Cosco umoznit dale rozsiFit
svUj vliv z pfimorské strany hamburského pristavu do vnitrozemské némecké dopravy. To je
zasadni rozdil oproti prezkumu prava hospodarské soutéze. Federdlni Urad pro kartely jiz v
unoru 2026 schvalil planované 80% prevzeti. Neshledal Zzadné vyznamné problémy v oblasti
hospodarské soutéze, protoze Cosco prepravuje kontejnery primarné po moti, zatimco Zippel
organizuje jejich dalsi pfepravu ve vnitrozemi. Otazky zahrani¢niho obchodu a bezpecénostni
politiky nebyly soucasti tohoto rozhodnuti. Na prvni pohled je rozsah politického sporu
prekvapivy. Zippel neni logisticka spole¢nost velikosti DHL nebo Kiihne+Nagel. Spole¢nost se
sidlem v Hamburku se specializuje na kontejnerovou prepravu mezi namofnimi pfistavy a
vnitrozemim. Zippel kombinuje pfedbéZnou a naslednou prepravu kamiony s Zelezni¢ni
dopravou. Zippel ma kapacitu pfiblizné 175 000 standardnich kontejner(i ro¢né. Jeho celkovy
podil na trhu je proto pomérné maly. Situace se vsak v jednotlivych lokalitach lisi. Podle vladni
zpravy dosahuje Zippel v terminalech v Berliné, Schkopau a Elsterwerdé podilu na
propustnosti mezi 35 a 90 procenty. Pravé tato pozice v dopravnich tocich smérem do
vychodniho Némecka je podle zucastnénych organt spole¢nosti relevantni z hlediska
bezpecnostni politiky. Podle Handelsblattu ministerstvo obrany poukazuje také na logistickou
podporu, kterou poskytuje némeckym ozbrojenym sildm, a na dllezitost dopravnich tras
smérem k vychodni hranici Némecka pro NATO. Obavy nejsou zcela neolekavané. Jiz koncem
dubna vyslo najevo, Ze Spolkovy Urad pro ochranu ustavy (BfV) vyjadril béhem procesu
investi¢niho prezkumu kritické nazory na planovanou akvizici. Dlraz byl kladen zejména na
rostouci zapojeni spolecnosti Cosco do evropskych logistickych struktur. Némecka viada dfive
zverejnila Bundestagu pouze ¢ast svych zjisténi. Je zndmo, Ze v té dobé nebyl Zippel
registrovan jako provozovatel , kritické infrastruktury” podle zakona BSI. Dalsi reakce tykajici



se procesu akvizice byly klasifikovany jako divérné z divodu obchodniho tajemstvi a
zakladnich prav zdcastnénych stran. Toto je duleZity rozdil: Zippel neni automaticky formalné
povazovan za ,kritickou infrastrukturu”. Nicméné akvizice spolec¢nosti mdze byt v ramci
investi¢niho prezkumu z divodU( verejného porddku nebo bezpecénosti povaZovana za
problematickou.
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Evropsti vyrobci nakladnich vozidel chtéji vice ¢asu na splnéni bruselskych cilt v oblasti emisi
CO,. Nyni Celi odporu nejen od svych zakaznik(: spole¢nosti jako Ikea, Geopost, DFDS a EDF
naléhaji na EU, aby dodrZovala pfedpisy pro tézka uZitkova vozidla. Jadrem sporu je otazka,
jak rychle Ize skutecné dosahnout zavedeni elektrickych nakladnich vozidel.

Sotva veletrh IAA Transportation skoncil, spor o evropské cile emisi CO, pro nakladni vozidla
nabral novy smér. Tentokrat se neozyvaji vyrobci vozidel, ale spiSe spolecnosti, které si
dopravni sluzby pofizuji, provozuji sva vlastni vozidla nebo poskytuji potfebnou energii a
infrastrukturu. Mezi signatdfe dopisu adresovaného Evropské komisi patfi Svédsky
nabytkarsky gigant Ikea, danska dopravni a logistickd spolec¢nost DFDS, mezinarodni
poskytovatel balikovych a expresnich sluzeb Geopost a francouzska energeticka spolecnost
EDF. Dopis koordinovala iniciativa EV100 mezindrodni environmentaini organizace Climate
Group, kterd sdruzuje spole¢nosti na podporu prechodu na vozidla s nulovymi emisemi. Jejich
spole¢ny pozadavek adresovany Bruselu: Stavajici cile emisi CO, pro tézkda uzitkova vozidla by
nemély byt oslabovany. Spolecnosti se tak stavi proti klicovému pozadavku evropskych
vyrobc uzitkovych vozidel. Na veletrhu IAA Transportation v Hannoveru v poloviné zafi se
predstavitelé sedmi hlavnich evropskych vyrobcl nakladnich vozidel a autobusl spole¢né
obratili na tvlrce politik. Evropska asociace vyrobcl automobill (ACEA) pozaduje, aby byl
termin pro splnéni cile CO, do roku 2030 odloZen o tfi roky, na rok 2033. Podle soucasnych
predpist EU se primérné emise CO, z novych tézkych uzitkovych vozidel v zahrnutych
kategoriich od roku 2030 vyrazné snizi. Celkovy cil je 45 procent oproti referenc¢ni Grovni; pro
rok 2035 je planovano 65 procent a pro rok 2040 90 procent. Pfedpisy stanovi rizné
specifické cile snizovani v zavislosti na kategorii vozidla. Vyrobci elektrifikaci zasadné
nezpochybniuji. ACEA spiSe argumentuje tim, Ze nezbytné predpoklady pro rychly nabéh na
trh nedrZi krok. Nabijeci infrastruktura, pfipojeni k siti a ekonomické podminky se vyvijeji pfilis
pomalu. Asociace odhaduje zpozdéni v nezbytnych ramcovych podminkach na nejméné tfi
roky.

Signatafi dopisu koordinovaného organizaci Climate Group dochazeji k opaénému zavéru.
Argumentuji, Ze spolehlivé, dlouhodobé cile v oblasti emisi CO, jsou nezbytné pro povzbuzeni
spolecnosti k pokracujicim investicim do elektrickych vozovych parkd. Podle nich by oslabeni
nebo odloZeni téchto cild mohlo zkomplikovat investi¢ni rozhodnuti. Napfiklad lkea poukazuje
na to, Ze jasné a predvidatelné pfedpisy pomahaji spole¢nostem investovat do dopravnich
feSeni s nulovymi emisemi. Podobny argument uvadi i DFDS. Spole¢nosti v celém dopravnim
fetézci jiz investuji do pfechodu na silni¢ni nakladni dopravu s nulovymi emisemi. Kromé
regulacni jistoty to vyZaduje pfedevsim odpovidajici infrastrukturu. Dopis je proto adresovan
mimo jiné predsedkyni Evropské komise Ursule von der Leyen a ¢lendm Evropské komise
odpovédnym za dopravu, klima a energetiku.

Vyrobci nakladnich vozidel a signatafi dopisu se vSak v jednom bodé tolik neshodnou:
samotny elektricky nakladni viz nevytvari funkéni systém elektrické nakladni dopravy. lkea,



DFDS a dalsi signatari proto také vyzyvaji EU, aby urychlila rozsifovani nabijeci infrastruktury a
snizila Uzka hrdla v elektrické siti. Mimo jiné se odvolavaji na nafizeni o infrastruktufe pro
alternativni paliva (AFIR) a balicek opatfeni pro evropské sité. Konflikt se tak to¢i méné kolem
zasadni otazky, zda by méla byt silni¢ni nakladni doprava elektrifikovana. Rozdilné nazory se
spise tykaji dlsledkd, které by mély byt vyvozeny z pomalého vyvoje nezbytného ramce. Trzni
Cisla také podporuji obé interpretace. Podle Udajd Mezinarodni rady pro Cistou dopravu
(ICCT), neziskové vyzkumné organizace pro Cistou dopravu, dosahly tézké nakladni vozy s
nulovymi emisemi nad dvanact tun v prvni poloviné roku 2026 v EU trzniho podilu 2,3
procenta. O rok dfive to bylo 1,4 procenta. V prvni poloviné roku 2026 bylo nové registrovano
priblizné 3 400 vozidel. Na jedné strané to predstavuje vyznamny rlst. Na druhou stranu vice
nez 97 procent noveé registrovanych tézkych nakladnich vozidel v této hmotnostni tfidé stale
neopousti tovarnu bez emisi. Tento rozpor je jadrem debaty. ACEA predpoklada, Ze do roku
2030 by pfiblizné kazdy treti nové registrovany nakladni viiz musel byt bez emisi, aby vyrobci
splfovali pfedpisy. Asociace proto povazuje soucasnou penetraci na trh za pfilis nizkou.
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