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- % Il SSL express 31-08-2026 Tyden #34 Cinsko-evropsky provoz se stabilizuje po tydnech
poklesu

Letecké objemy nékladu z Ciny a Hongkongu do Evropy se zdaji byt stabilizovény po tydnech
prudkého poklesu od zavedeni novych pravidel pro dovozni cla Evropské unie (EU) od 1.
Cervence, ktera pfidala naklady a sloZitosti, jez zvlasté ovlivnily nizkohodnotné e-commerce
zasilky. Podle nejnovéjsich tydennich ddajd WorldACD Market Data se pocitatelna vaha z
pevninské Ciny a Hongkongu do Evropy v 34. tydnu (17. aZ 23. srpna) tyden od tydne (WoW)
mirné zvysila o +1 %, cozZ je prvni WoW narlst od zacatku cervna. Pfesto objemy zlstavaji
vyrazné pod Urovni stejného obdobi pred rokem, kdy tonaze pevninské Ciny do Evropy klesly
0 -8 %, mezirocné (meziro¢né) a objemy z Hongkongu do Evropy — které byly v poslednich
letech silné zavislé na e-commerce — klesly o obrovskych -33 % meziro¢né. U pfepravy
Hongkong do Evropy se meziro¢ni rozdil — vyplyvajici z konce vyjimek EU "de minimis" u
dovozu nizkohodnotnych zboZi — mirné zmensil oproti deficitu -35 % zaznamenanému ve 33.
tydnu, zatimco u objem( pevninské Ciny do Evropy se meziro¢ni deficit zvysil z -5 % na -8 %.
Ackoliv je od ukonceni vyjimek EU "de minimis" u nizkohodnotnych dovozd 1. ¢ervence
relativné brzy, nar(ist tonai z Ciny a Hongkongu (CN/HK) do Evropy by mohl signalizovat dno
ozivenim poptavky po [été. Objemy z Asie a Pacifiku do Evropy jako celek vzrostly o +3 %,
WoW v 34. tydnu, hlavné diky oZiveni dopravy mimo Japonsko (+88 %, WoW) po narodnim
svatku Obon (13. az 16. srpna) a vlivim tropické boure Chan-Hom, ktera zpasobila desitky
zruseni letd z tokijskych letist Haneda a Narita.

Pro srovnani, objemy z Asie a Pacifiku do USA byly ve 34. tydnu stabilni, pficemz oZiveni tonazi
z Japonska (+33 %, WoW) kompenzovalo poklesy z nékterych jinych plvodnich trh —
napriklad ex-China (-3 %, WoW) a Hongkong (-2 %, WoW). Presto objemy CN/HK do USA
zUstavaji mezirocné vyrazné vyssi, i kdyz mezirocni nardst tondzi z pevninské CN do USA se
zUZil z +14 % v 33. tydnu na +11 % ve 34. tydnu, zatimco z Hongkongu do USA se meziro¢ni
prebytek rozsifil z +6 % v 33. tydnu na +9 % ve 34. tydnu. Tato srovnani s lofiskym rokem vsak
komplikuji cetné zmény americkych dovoznich cel z lofiského roku a zruseni vlastnich "de
minimis" vyjimek USA — od lonského kvétna pro CN/HK a od loriského srpna pro vsechny trhy.
Celkové objemy plvodu v Asijsko-pacifickém tydnu ve 34. tydnu vzrostly, WoW, o +7 %, poté
co predchozi tyden klesly priblizné o -5 %, coz je mirné vratilo nad uroven z 33. tydnea o +4 %
vice nez ekvivalentni tyden minulého roku. Vice nez polovina tohoto +7% nartstu WoW je
vysvétlena zotavenim mimo Japonsko.

Objemy z oblasti Blizkého vychodu a Jizni Asie (MESA) se v 34. tydnu opét zvysily o +4 %, coz
je meziro¢né posunulo o +7 % vyse, navzdory pokracujicim naruSenim kapacity a dopravy v
nékterych ¢astech regionu kvili konfrontaci mezi USA a [rdnem. TonaZe MESA do Evropy
vzrostly o +3 %, coz je hlavné zplUsobeno rlsty z Indie (+5 %), ale také z Dubaje a Bangladése
(+6 %). Tondze MESA do USA naopak klesly o -1 % ve srovnani s WoW, hlavné kvili poklesu
objemU z Dubaje (-15 %). Tyto narUsty z MESA a Asie a Pacifiku vSak byly vyvazeny poklesem



tonazi WoW z Evropy (-4 %) a Severni Ameriky (-2 %), coz omezilo globalni rist WoW na +2 %
v 34. tydnu a meziro¢ni celosvétovy narlst na +5 %.

Co se tyCe cen, primérné celosvétové ceny leteckého nakladu zUstaly stabilni na Urovni 2,98
USD za kilo — podobné jako za poslednich 5 tydn( — na zakladé plnohodnotné smési spotovych
a kontraktnich sazeb a jsou +22 % vyssi nez v tomto obdobi loriského roku. Primérné
celosvétové spotoveé sazby ve 34. tydnu mirné vzrostly o +1 %, WoW, na 3,36 USD za kilo, coz
je meziro¢né o +28 % vice, pricemz nejvétsi mezirocni procentudlni rlsty prisly ze Severni
Ameriky (+51 %). MESA (+42 %) a Evropé (+27 %), pficemz mira pUvodu v Asii a Pacifiku
vzrostla meziro&né o +22 %. Spolu s poklesem tona#i z pevninské Ciny do Evropy za posledni
dva mésice klesly spotové ceny na tomto trhu, WoW, po dobu Sesti po sobé jdoucich tydnl od
poloviny ¢ervna do konce Cervence, z letoSniho maxima 5,43 USD za kilo v 25. tydnu tésné
pfed zménou v EU na 3,79 USD za kilo v 31. tydnu. pokles pfiblizné o -30 %. Od té doby se
vSak ponékud zotavily a tfi tydny po sobé vzrostly na 4,14 USD ve 34. tydnu, protoze dopravci
prizpUsobili kapacitu novym Urovnim poptavky. To je asi 0 -24 % méné neZ vrchol v poloviné
¢ervna, ale je to 0 +13 % vice nez v predchozim tydnu loriského roku. Spotové sazby z
Hongkongu do Evropy také v poslednich dvou mésicich vyrazné klesly, z témér 2026 maxima
5,80 USD za kilo ve 25. tydnu na 4,90 USD ve 31. tydnu, coZ je pokles o -16 %. Ackoliv v
tydnech 32 a 33 mirné vzrostly, v 34. tydnu klesly zpét na 4,91 USD — coz je jen mirné (+5 %)
nad jejich drovni v ekvivalentnim tydnu loriského roku.

Priimérné spotové sazby od Asie a Pacifiku po Evropu byly stabilni, WoW, v 34. tydnu na
urovni 4,42 USD za kilo, +15 % vice mezirocné. Mezi klicovymi trhy s pdvodem byly spotové
sazby z klicovych exportnich center high-tech technologii, jako jsou Jizni Korea (+25 %,
meziro¢né), Tchaj-wan (+25 %) a mnoho &asti jihovychodni Asie, vyrazné nad regionalnim
prameérem, véetné Vietnamu (+22 %), Thajska (+32 %), Malajsie, (+42 %). Pro srovnani,
spotové sazby z Asie a Pacifiku do USA byly v poslednich tydnech, véetné 34. tydne, relativné
stabilni, v prdméru 6,36 USD za kilo, coZ je +32 % vice neZ v tomto obdobi loni. To zahrnuje
spotové sazby CN/HK do USA, které byly za poslednich 6 tydnl pomérné stabilni a v 34. tydnu
byly 6,18 USD a 6,42 USD za kilo, pfi¢em? u pevninské Ciny je to pfiblizné o -16 % méné ne?
jejich vrchol v roce 2026, kdy to bylo 7,43 USD ve 25. tydnu, a u Hongkongu o 16 % méné nez
jejich vrchol v roce 2026, kdy v tydnu 24 byl 7,43 USD.

Celkova celosvétova kapacita letecké nakladni dopravy zGstala v 34. tydnu zhruba stabilni,
kdyZ se po mirném Ustupu (-1 %) v predchozich dvou tydnech opét zvysila kolem +1 % WoW.
Nejvétsi nardst WoW byl na trzich Asie a Pacifiku, kde kapacita v 34. tydnu vzrostla o +3 %
poté, co v predchozich dvou tydnech klesla o podobnou hodnotu. Kapacita z trhd MESA se v
34. tydnu opét zvysila o +1 %, poté co predchozi tyden vzrostla o +2 %. Ve srovnani s drovni v
7. tydnu, pred zacatkem Utok( USA a Izraele na iran, byla celkova celosvétovd kapacita letecké
nakladni dopravy ve 34. tydnu témér o +3 % vyssi. To zahrnuje vyznamné zvyseni kapacity z
Evropy a Severni Ameriky, zatimco kapacita na trzich MESA byla ve 34. tydnu stdle pfiblizné o -
11 % pod predvalec¢nou Urovni a v oblasti Perského zélivu je 0 -17 % pod Urovni ze 7. tydne.

4 X 5 I SSL Express 31-08-2026 Voltempo planuje 15,6metrovy nakladni viz bez kabiny

Elektricky ndkladni viiz bez kabiny, ale s vétSim prostorem pro ndklad: Britska spolecnost
Voltempo pracuje na neobvyklém konceptu autonomni silniéni pfepravy nakladu. Planuje se
15,6 metru dlouhy, pétindpravovy samostatny viz s celkovou hmotnosti 42 tun. Protoze
vozidlo u? fidi¢e nepotfebuje, klasicka kabina ma Uplné zmizet. Tato myslenka vsak neni nova



—a pro pouZiti v Némecku by bylo nutné provést nékteré zmény v souc¢asném zakoné o
vozidlech.

Voltempo neustdle uvazuje o nakladnim auté z pohledu autonomniho provozu. Na rozdil od
reseni, kde je konvencni sériové vyrabény nakladni viz modernizovan na autonomni vozidlo
se senzory, kamerami a pocitaci, britsky koncept jiz neni ur¢en k tomu, aby poskytoval prostor
fidici. Voltempo popisuje vysledek jako jakysi "chytry pfivés": Jednoduse feceno, ma byt
vytvoren samohybny, elektricky pohanény nosic¢ nakladu, ve kterém je co nejvétsi ¢ast délky a
hmotnosti skute¢né dostupna pro naklad.

Za timto pfistupem stoji predevsim ekonomické ohledisté. U pIné autonomniho vozidla neni
potreba sedadlo fidi€e, volant, spaci kabina ani jiné vybaveni, které je potfeba pro Ffidice.
Voltempo proto ocekdva znacné vyhody v hmotnosti. Konvenéni elektricky navés bude vazit
prazdny asi 19 tun, zatimco planované autonomni vozidlo bude vazit pouze deset az dvanact
tun. Soucasné se ma zvysit dopravni kapacita. Planuje se pétinapravové jednovozidlové
vozidlo o délce 15,6 metru a celkové hmotnosti 42 tun. Tim, Ze Voltempo nepouZziva kabinu,
ocekava priblizné o 15 procent vice prostoru pro zavazadlovy prostor a v zavislosti na
srovnavaném vozidle pét az sedm tun dodatec¢ného nakladu. Pro provozovatele flotil by to
byla zajimava ¢ast rovnice: Pokud autonomni elektricky nakladni viiz dokdze prepravit vice
nakladu na jednu cestu, mohlo by byt potfeba méné vozidel pro stejny objem prepravy.
Vynechani kabiny vSak neni revolucni. Pfed asi deseti lety Svédska spolec¢nost Einride zvolila
velmi podobny pfistup. Start-up, zaloZzeny v roce 2016, predstavil T-Pod v roce 2017 —
bateriové elektricky nakladni vz vyvinuty pro autonomni fizeni bez klasické ridi¢ské kabiny.
Vozidlo Einride v té dobé vsak bylo vyrazné mensi nez nakladni viz, ktery nyni planuje
Voltempo. T-Pod méfil pfiblizné sedm metrl, mél pojmout 15 standardnich palet a vazit 20
tun pri pIném zatiZeni. Koncept nezlstal zcela jen na papife. Einride pozdéji spole¢né s DB
Schenker v Jénkdpingu ve Svédsku testoval autonomni vozidlo a ziskal povoleni k jizdé na
kratkém Useku verejné komunikace. | tehdy byla argumentace podobnad té od Voltempo:
Pokud nikdo nemusi cestovat autonomnim nakladnim vozem, maZe se ridi¢ova kabina zrusit a
karoserie mUze byt pfizplsobena skute¢nému dopravnimu ukolu. Vyvoj Einride vsak zejména
ukazuje, Ze cesta od spektakularniho konceptu vozidla k rozsahlému logistickému nasazeni
rozhodné neni pfimocara. Ackoli spolecnost nadale vyviji technologie autonomnich vozidel,
jeji podnikani s elektrickymi nakladnimi vozy nyni také silné spoléha na vozidla zavedenych
vyrobcuU. Einride napfiklad spolupracuje mimo jiné s DAF a nedavno oznamil, Ze na své
platformé Saga Al pouzije 500 Tesla Semis v Severni Americe. Voltempo nepretvafi elektricky
vUz bez kabiny znovu. Je spiSe zajimavé, ze Britové nyni chtéji princip prenést do rozmérd
téZzkého dalkového vozidla.

Pravé tento rozmér vsak vede k zasadnimu problému. Koneckonct, nakladni vz dlouhy 15,6
metru neni nijak neobvykly, protoze jind tézka uzitkova vozidla v Evropé jsou obecné kratsi. V
Némecku naptiklad bézny navés mlze byt dlouhy az 16,50 metru. U nékterych nakladnich
vozU je povoleno i 18,75 metru. Rozhodujici rozdil je v tom, Ze se jedna o kombinace vozidel
tazného vozidla a pfivésu nebo navésu. Voltempo naopak chce pojmout 15,6 metru v jednom
§ 32 nafizeni o silni¢nim ufizovani mohou motorova vozidla byt maximalné dvanact metr(
dlouhd, s urcitymi vyjimkami. Voltempo nakladni viz by tento limit prekrocil o 3,6 metru, tedy
30 procent, pficemz by mél planovanych 15,6 metru. Podobna situace je u hmotnosti.
Planovanych 42 tun na prvni pohled nezni neobvykle, koneckonct 40tunové nakladni vozy
jsou soucasti evropské silni¢ni nakladni dopravy a vy$si hmotnosti jsou za urcitych podminek
také povoleny. Ale opét zaleZi na tom, jak je tato hmotnost rozloZena po vozidle. U



motorovych vozidel se ¢tyfmi napravami obvykle oddil 34 predpisu o silni¢nim provozu
stanovuje maximalni hmotnost 32 tun. Pro kombinace vozidel s vice nez ¢tyfmi ndpravami je
naopak mozné vazit az 40 tun. Pfi intermodalni dopravé mohou nékteré kloubové nakladni
vozy s kontejnery nebo vymeénnymi télesy vazit dokonce 42 nebo 44 tun, ovsem za
predepsanych podminek. Ani disky bez emisi neméni zasadni rozdil. StVZO vsak umoziuje
snizeni hmotnosti za urcitych podminek, pokud je dodate¢nd hmotnost zplsobena technologii
bezemisniho pohonu. Z tohoto vysledku v3ak nelze ziskat obecné schvaleni pro 42tunovy
pétindpravovy samostatny viz. To by podle soucasnych pravidel znamenalo, Zze Voltempo by
bylo v Némecku pfili§ dlouhé a pfilis tézké.

Regulacni vyzva je tedy vétsi, nez by naznacoval jediny pohled na britsky trh. Pokud chce
Voltempo dlouhodobé proménit svdj koncept v mezinarodné prodejné dopravni vozidlo, musi
se otdzka rozmérd a hmotnosti objevit i na evropské pevniné. Zajimavé na ném je, Ze ani délka
15,6 metru, ani hruba hmotnost 42 tun nejsou exotické v evropské nakladni dopravé samy o
sobé. Problém spociva v kombinaci téchto hodnot v jednom pevném motorovém vozidle.

M SSL Express 31-08-2026 Flash z ndamorni pfepravy: Cena za propluti

Lodni doprava minuly tyden utratila stale vyssi ¢astky za néco, co se dfive povazovalo za
samozrfejmost: prljezd. Valka, sucho, dopravni zacpy a regulace proménily cestu z bodu A do
bodu B ve stale sloZitéjsi vypocet rizika, dostupnosti a ceny. Tento tyden se ukazalo, jak drahé
se stava udrzovani téchto tras v provozu.

Nic to neilustrovalo Iépe nez Panamsky priplav. Jihokorejska spolecnost SK Gas zaplatila v
aukci rekordnich 5,3 milionu dolard, aby si zajistila prdjezd pro tanker s LPG na 1. zari, ¢imz
prekonala rekord 4,6 milionu dolar( stanoveny teprve na zacatku tohoto mésice. Zhorsujici se
sucho v Panamé nuti k dalsSim omezenim od zafi a lodé, které se objevi bez rezervace, Celi
¢ekacim dobam dosahujicim az 11 dn(. Déle na jihu se sucho projevuje i na Amazonce, kde
kontejnerové spolecnosti zavadéji priplatky az ve vysi 1 900 dolar(, aby udrzely spojeni's
Manausem.

V Hormuzském pralivu je priijezd spojen s jinymi riziky. Rozhodnuti {ranu zafadit desitky lodi
na ¢ernou listinu zpUsobilo dalsi problémy s dodrzovanim predpisd majitelim lodi, ktefi jiz
pluji koridorem, kde narodnost, vlastnictvi, zajmy spojené s nadkladem a predchozi obchodni
historie mohou rozhodnout o tom, zda se lod stane teréem. Jesté dulezitéjsi je, Ze Teheran
nyni ohroZuje systém kyvadlovych tankerd, ktery se stal jednim z klicovych feseni této valky.
Saudsky tanker VLCC Amzan byl minuly tyden napaden zapadné od Yanbu, kdyZ Husiové
rozsifili svou ofenzivu hluboko do severni ¢asti Rudého more, ¢imz vyvinuli dalsi tlak na dalsi
trasu, na kterou se Saudska Arabie spoléhala, aby sniZila svou zavislost na Hormuzu.
Dusledky vSech téchto naruseni jsou nyni patrné v zebficcich pfistavl. Jebel Ali, vyznamny
kontejnerovy uzel na Blizkém vychodég, se v globalnim Zebficku propadl z 10. na 32. misto.
Objem prepravy ve druhém Ctvrtleti mezirocné poklesl o vice nez 90 % v dusledku kolapsu
dopravy v Hormuzském pralivu. Za prvni pololeti Dubaj odbavila méné nez polovinu objemd
zaznamenanych o rok dfive.

Objevily se v8ak prvni ndznaky navratu jedné staré trasy. Vice nez 1 000 dni po zadrzeni lodi
Galaxy Leader naznacil analytik kontejnerové pfepravy Lars Jensen, Ze kontejnerova pfeprava
by se do konce roku mohla pfiblizit k normalni drovni provozu v Rudém mofi a Suezském
praplavu. Spole¢nost MSC obnovila plavby pres Suezsky priplav na ¢tyfech trasach ve sméru
vychod—zdpad, zatimco spolecnosti Maersk a CMA CGM postupné zvysuji pocet plaveb pres



Uzinu Bab el-Mandeb. Neobvyklé na tom je, Ze zakladni bezpecnostni krize nezmizela.
Prepravci jsou prosté stale ochotnéjsi zohlednit toto riziko v cendch a fidit ho. A maji jesté
dalsi motivaci.

Globalni pretizeni kontejnerovych pristavi dosahlo tento tyden absolutniho rekordu, pricemz
podle spoleCnosti Linerlyica ¢ekd na kotvisté vice nez 4,3 milionu TEU kontejnerové kapacity.
Spole¢nost Drewry véera uvedla, ze kontejnerovy systém se po |éta zaméroval spiSe na
optimalizaci nakladd nez na odolnost. PFi 90% vytizenosti kotvist mUze termindlu trvat zhruba
tyden, neZ se zotavi z jediného dne naruseni provozu.

Novou ménou namorni dopravy se stale vice stava volna kapacita. Tato myslenka saha daleko
za hranice pfistavd. Nejnovéjsi ndmorni progndza spole¢nosti DNV do roku 2050 varovala
majitele lodi, aby nesazeli své flotily na jediny mozZny vyvoj v oblasti regulace nebo paliv.
Klasifikacni spole¢nost doporucila vypracovat strategie, které obstoji v nékolika moznych
scénarich budoucnosti. Ve Washingtonu mezitim Mezindrodni agentura pro atomovou energii
(IAEA) spustila iniciativu ATLAS, ktera sdruzuje vice nez 50 zemi s cilem prekonat obrovské
regulacni prekazky spojené s komercni namorni dopravou s jadernym pohonem. Obé udalosti
vedou v podstaté ke stejnému strategickému doporuceni: flexibilita ma svou hodnotu.

Z nasich rozhovoru tohoto tydne vystihl ndladu zakladatel spolec¢nosti Paratus Gus Majed.
Riziko na Blizkém vychodé, tvrdil, bylo trvale pfehodnoceno. ,Valka uzaviela jednu tepnu a
klima stlacuje dalsi dvé,” fekl pfedtim, nez se ujal moderovani panelové diskuze o tankerech
na konferenci Splash Singapore, kterd se kona pfisti mésic. Jan Hoffmann ze Svétové banky v
rozhovoru pro Splash Ports hovotil o tom, jak nejistota, pretizeni a koncentrované sité
liniovych prepravcl méni podobu globalniho obchodu.

N? 3€ SSL Express 01-09-2026 Dopravni zacpy zakryvaji blizici se kapacitni $ok v
kontejnerové prepravé

Pfetizeni pfistavl hraje kontejnerové prepravé do karet, nebot pohlcuje 2,3 milionu TEU lodni
kapacity pravé v okamziku, kdy se odvétvi pfipravuje na potencidlné drasticky nardst
prepravni kapacity v ddsledku uvedeni novych lodi do provozu i obnoveni plavby pres Suezsky
priplav. Nova data spole¢nosti Sea-Intelligence ukazuji, Ze zhorSujici se zpozdéni zpUsobila, ze
6,6 % globalni flotily kontejnerovych lodi je fakticky nedostupné, coz predstavuje prudky
narUst z priblizné 5 % v Cervnu a trojnasobek predpandemické Urovné 2,2 %. Téch 2,3 milionu
TEU, které jsou v soucasné dobé pohlceny zpoZzdénimi, by se v pfipadé, Ze by Slo o
samostatného prepravce, fadilo na Sesté misto mezi nejvétsimi prepravci na svété, jen
nepatrné za spolecnosti Hapag-Lloyd.

Zhorseni situace bylo pozoruhodné rychlé. Globalni spolehlivost plavebnich radd v ervenci
klesla 0 6,1 procentniho bodu na 56,4 %, coZ predstavuje nejprudsi mésicni pokles od ledna
2021. Zpozdéné lodé mély v prliméru 6,06denni zpozdéni, coz je Uroven, kterd se mimo
obdobi pandemie a bezprostfedné po krizi v Rudém mofi prakticky nevyskytovala.

Asie je jadrem problému. VSech 14 nejrusnéjsich pristavl v regionu zaznamenalo v ¢ervenci
zhorseni spolehlivosti, pficemz série tajfunt jesté vice zatizila jiz tak pretizené sité terminald.
Spolehlivost dodrzovani jizdnich FadG v Sanghaji klesla na pouhych 21 %, v Ningbo doséhla
34,6 %, zatimco v Singapuru Cinila 43,2 %. Tyto udaje koresponduji s ¢im dal mimoradné;jsimi
udaji o pretizeni, které v poslednich tydnech zverejriovala spole¢nost Splash. Spole¢nost
Linerlytica minuly tyden vypocitala, Ze po celém svété ¢eka na kotvisté vice neZ 4,3 milionu



TEU kapacity kontejnerovych lodi, coz prekonava dokonce i absolutni vrchol z obdobi
pandemie covidu. Spolecnost Drewry mezitim varovala, Ze globdlni ¢ekaci doby lodi se ve
srovnani s rokem 2019 témeér zdvojnasobily, protoze pfistavy se potykaji se stale
intenzivnéjsimi vinami pfijezdd lodi. Tento tlak na kapacitu by se vSak mohl rychle uvolnit.
Spolecnost Sea-Intelligence odhaduje, Ze na zdkladé predchozich cykld pretizeni by navrat k
minimUm zaznamenanym v ¢ervnu 2025 trval pfiblizné Ctyfi a pal az Sest mésicl, zatimco
navrat na Uroven z konce roku 2025 by trval jen dva az tfi a p0l mésice.

Zaroven se rysuje dalsi, mnohem vétsi uvolnéni kapacity. Spolec¢nosti Mediterranean Shipping
Co (MSC), Maersk, CMA CGM a dalsi postupné obnovuji plavby do Suezského priplavu,
pficemz pfiblizné 19 % kapacity na trase Asie—Evropa se nyni pfesouva zpét z trasy kolem
mysu Dobré nadéje. Spolecnost Sea-Intelligence odhaduje, Ze Uplna normalizace provozu v
Suezském priplavu by v prvni poloviné roku 2027 vedla k meziro¢nimu poklesu globaini
poptdvky po prepravé v TEU-milich 0 8,7 %, a to i pfi predpokladu zdravého ristu zakladni
poptdvky po kontejnerech ve vysi 6,6 %. | navrat do Suezského priplavu v rozsahu 50 % by
posunul rist v TEU-milich do zdpornych hodnot. To je ddlezité vzhledem k tomu, Ze objem
objednavek kontejnerovych lodi jiz Cini pFiblizné 40 % stavajici flotily.



