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4o am !ISSL EXpress 17-08-2026 Varovéani pfed moznym podvodnym dopravcem

Pravé jsme obdrzeli upozornéni od naseho pojistného brokera, Ze se vyskytl dalsi
pravdépodobné fantomovy dopravce, ktery se vydaval za skutecného némeckého dopravce
WEIDLER Speditions GmbH.

Skutecny dopravce uvadi jako svou e-mailovou adresu samir.khafaja@weidler-gruppe.de,
zatimco pravdépodobny fantomovy dopravce komunikoval z e-mailové adresy
samir.khafaja@weidler-grupp.de , ktera se od adresy skute¢ného dopravce lisi pouze
chybéjicim pismenem ,e“ ve slové gruppe, a je tedy lehce zaménitelna s e-mailovou adresou
skutec¢ného dopravce.

Jak vidno, obezfetnost je stdle na misté...

<f TE 1) SSL Express 17-08-2026 Tyden 32 - Celosvétova prepravni kapacita i ceny nadale
klesaji

Celosvétovy objem letecké nakladni prepravy v prvnim celém srpnovém tydnu poklesl po
mirném oZiveni v pfedchozim tydnu, pficem? fakturovana hmotnost klesala ze vSech mist
odeslani, zatimco ceny a kapacity se mirné snizily a oproti predchozimu tydnu se témér
nezménily. Nejnovéjsi Udaje spole¢nosti WorldACD ukazuji, Ze v 32. tydnu (3. az 9. srpna)
doslo ve srovnani s predchozim tydnem k poklesu celosvétové prepravni kapacity o 4 %,
pficemz ve vsech regionech byl zaznamenan jednociferny procentni pokles. Objem pfepravy z
Blizkého vychodu a jizni Asie (MESA) klesl o 6 %, nasledovan poklesem o0 4 % z Evropy a
Severni Ameriky. Objem prepravy z asijsko-pacifického regionu mezirocné poklesl o 3 %,
zatimco Afrika a Stfedni a Jizni Amerika (CSA) zaznamenaly pokles o 2 %. Statistiky WorldACD
ukazuji, Ze objem prepravy v poslednich ¢tyfech tydnech v mezitydennim srovnani (WoW)
kolisal v Uzkém rozmezi a stfidal poklesy s narlsty. V. meziro¢nim srovnani (YoY) se
celosvétovy objem prepravy ve 32. tydnu zvysil o +1 %, pficemZ ve viech regionech kromé
Evropy, kde doslo k poklesu o -1 %, byl zaznamenan nardst o +1 % nebo +2 %.

Pfi srovnani poslednich dvou tydnd s pfedchozim dvoutydennim obdobim (2Wo2W) celkova
zUCtovatelna hmotnost poklesla o -1 %, k Cemuz prispél pokles o -2 % z oblasti Asie a
Tichomofi a o0 -3 % ze Severni Ameriky, zatimco regiony MESA a Evropa vykazaly rlst o +1 % a
preprava z region CSA a Afriky zlstala beze zmény. Objem prepravy z asijsko-pacifického
regionu poklesl na trasach do Evropy a Severni Ameriky i v rdmci samotného regionu a vzrost|
pouze o 1 % do regionu MESA. Severni Amerika zaznamenala pokles 0 6 % do asijsko-
pacifického regionu a 0 5 % do Evropy, avsak narlst o 2 % do regionu CSA. Evropsky vyvoz
vzrostl o 3 % do Severni Ameriky a regionu MESA, avsak poklesl o 1 % do asijsko-pacifického
regionu a Afriky a do regionu CSA zUstal beze zmény.

Objemy z asijsko-pacifického regionu poklesly mezitydenné o 4 % jak do Evropy, tak do USA,
pficemz poklesy byly zaznamenany u vétsiny zemi pdvodu s vyjimkou Japonska, kde
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zUCtovatelna hmotnost do USA vzrostla 0 12 % a do Evropy o 3 %. S vyjimkou Malajsie (+4 %)
objem prepravy z ostatnich asijskych zemi do USA poklesl, pficemz nejvyraznéjsi poklesy
zaznamenaly Tchaj-wan (-11 %) a Indonésie (-10 %). Pravé Indonésie také vedla k mezi
tydennimu poklesu objemu prepravy do Evropy (-18 %), nasledovana Tchaj-wanem (-14 %) a
Malajsii (-12 %). PFeprava z asijsko-pacifického regionu, zejména z Ciny, byla ovlivnéna
tajfunem Dolphin, ktery zpdsobil evakuace v Sanghaji i v Pekingu a jen v Sanghaji ved! k
zruseni vice nez 1 000 let(. ZpUsobil také zpozdéni v Sanghajském pfistavu a dalsich ¢inskych
namornich uzlech, coz mize vyvolat presun ¢asti exportu z ndmorni na leteckou prepravu.
Pod vlivem tajfunu klesla celkova fakturovana hmotnost ze Sanghaje mezitydenné o -8 %,
pricemz pokles Cinil -4 % do Severni Ameriky, -7 % do Evropy a -12 % v ramci asijsko-
pacifického regionu. Zasilkova hmotnost z Ciny poklesla 0 5 % pod vlivem tajfunu i
pretrvavajicich dopadd ukoncéeni vyjimky ,de minimis“ pro e-commerce smérujici do Evropské
unie, co? se projevilo meziro¢nim poklesem zésilkové hmotnosti z pevninské Ciny do Evropy o
8 % a dokonce 0 29 % (!) z Hongkongu do Evropy.

Objem prepravy z regionu MESA do Evropy poklesl mezitydenné o 11 %, pficem?z fakturovana
hmotnost ze vSech mist plvodu v tomto regionu klesla o stfedni az vysoké jednociferné
procentni hodnoty, s vyjimkou Sri Lanky, kde doslo k narlstu o 15 %. V meziro¢nim srovnani
klesl objem pfepravy na této trase o 13 % v dUsledku poklesu 0 62 % z Dubaje a 0 4 % z Indie.
Vyvoz z regionu MESA do USA poklesl o 1 % v disledku poklesu 0 23 % z Kolombaa o 8 % z
Indie, coZ vykompenzovalo nardsty z Dubaje (+37 %) a Bangladése (+15 %).

Celosvétova kapacita letecké nakladni dopravy poklesla mezitydenné o 1 % v dUsledku
poklesu 0 1 % v regionech Asie a Tichomofi, Stfedniho vychodu a Afriky (MESA) a Severni
Ameriky. Z Evropy a CSA zUstala kapacita beze zmény a z Afriky se zvysila o 1 %. Kapacita je
relativné stabilni od 27. tydne (29. ¢ervna az 5. Cervence), kdy zUstala beze zmény, nacez v
nasledujicich tydnech dochdzelo k vykyvim o 1 % nahoru nebo dold, pficemZ v jednotlivych
regionech se jednalo o nizké jednociferné zmény.

Ceny se v poslednich tydnech sniZily, a to pfedevsim diky nizsim nakladim na palivo, a
ustoupily od globalni primérné sazby 3,00 USD v 29. tydnu. Mezi tydny mirné poklesly z 2,96
USD v 31. tydnu na 2,95 USD. Sazby z Evropy se mezitydenné mirné zvysily o +1 %, zatimco z
regionu Asie a Tichomofi, CSA a Severni Ameriky zUstaly beze zmény; z regionu MESA klesly o
-1 % a z Afriky o -5 %. Mezirocné se ceny celkové zvysily o +22 %, pricemz narlsty se
pohybovaly v rozmezi od +8 % (z CSA) do +48 % (MESA). Spotové sazby z asijsko-pacifického
regionu do Evropy vzrostly mezitydenné o 1 %, a to diky nardstim o6 % z Cinyao3 %z
Hongkongu, které kompenzovaly poklesy z ostatnich ¢asti regionu, v Cele s Jizni Koreou (-6 %),
Singapurem (-5 %), Tchaj-wanem (-4 %) a Japonskem (-4 %). Spotové sazby z asijsko-
pacifického regionu do USA poklesly o -3 %, pficemz ve viech zemich plvodu doslo k
jednocifernému procentnimu poklesu s vyjimkou Hongkongu (+3 %), Thajska (+1 %) a
Vietnamu (0 %).

RUst cen prepravy do Evropy z Hongkongu a Ciny navzdory ukon&eni evropské vyjimky ,de
minimis“ a pokles sazeb za transpacifickou prepravu z asijsko-pacifického regionu naznacuiji,
ze kapacita nakladnich letadel, kterd byla dfive vyuzivana pro prepravu zbozi z e-shop( do
Evropy, se pfesunula jinam, pricemz zfejmym cilem je praveé transpacificky sektor.

P.S. Trhy chladnou, Evropa se prohfiva



" 4 £ SSLExpress 17-08-2026 Dopravni spolenosti ze zépadniho Balkanu hrozf
novymi hrani¢nimi blokddami

Zastupci dopravniho primyslu v zemich zdpadniho Balkanu, Bosné a Hercegoving, Cerné
Hore, Severni Makedonii a Srbsku, se na Uternim setkani (11.8.) ve Skopje dohodli na
spole¢ném postupu vici Evropské komisi ve sporu o schengensky systém vstupu a vystupu
(EES). Jak po regiondlni schlizce informovala makedonska tiskova agentura MIA, hodlaji
podniknout protestni akce, jako jsou blokady hranic, pokud se na schizce se zastupci Komise
planované na 1. zari 2026 v Bruselu nepodafi najit vzajemné pfijatelné reseni ohledné pravidla
90/180.

Pravidlo 90/180 umoznuje statnim prislusnikdm tretich zemi pobyt v schengenském prostoru
maximalné 90 dni v ramci libovolného 180denniho obdobi. Zastupci regionalnich dopravnich
sdruzeni, speditér( a pfepravnich spolecnosti shromazdéni ve Skopje jiZz nepozaduji zruseni
tohoto pravidla pro své profesionalni fidice, ale spise pfizplsobeni realité jejich kazdodenni
prace a vyjimky, jako je mozné prodlouzeni na 130 dni.

,Nejsme turisté cestujici do schengenského prostoru, ale profesiondlové, ktefi pracuji denné,
v zavislosti na délce nasi cesty,” fekl agenture MIA Nejo Mandi¢, predseda Srbské asociace
dopravnich podnikateld. On a jeho kolegové volaji po tom, aby se pobyty profesionalnich
ridicd pocitaly na hodinovém zakladé, nikoli na dennim. Pokud napfiklad Fidi¢ kamionu vstoupi
do schengenského prostoru se svym nakladem kratce pred pUlnoci a o nékolik hodin pozdéji
znovu odjede, zapocitava se vstup a vystup jako dvoudenni pobyt. Pro dopravni spole¢nosti,
které nékolikrat mésicné prekracuji vnéjsi hranice schengenského prostoru, to mize vést ke
znacénym organizacnim problémdm a ekonomickym nevyhoddm. Dopravni sdruzeni zemi
zapadniho Balkanu za¢atkem srpna predstavila pfislusné pracovni skupiné Evropské komise
model pro vypoclet délky pobytu na hodinovém zakladé. Podle Biljany Muratovské, generalni
tajemnice makedonského sdruzeni dopravcll Makam-trans, by to mohlo nabidnout reseni pro
zhruba Ctyri pétiny ridi¢t kamion(.

Pravidlo 90/180 plati jiZ néjakou dobu. Jeho dopad na spedicni a dopravni spolec¢nosti ze
zapadniho Balkanu se vsak zesilil s pfistoupenim Chorvatska k schengenskému prostoru
zacatkem roku 2023, nasledovanym Bulharskem a Rumunskem zacatkem loriského roku,
jelikoz se pocet vnéjsich schengenskych hranic na Balkanském poloostrové znaéné zvysil.
Vymahani tohoto pravidla bylo navic zpfisnéno zavedenim novych automatizovanych
informacnich systéma pro registraci a sledovani osobnich Udaji na vnéjsich hranicich
schengenského prostoru v Fijnu 2025. Pohrani¢ni organy nyni mohou okamzité odhalit
jakékoli poruseni povolené délky pobytu. Speditéfi a dopravni spole¢nosti nyni doufaji v
pratelské reseni problém, které podle oborovych sdruzeni postihuji zhruba 100 000
profesionalnich fidic¢a v zemich zapadniho Balkdnu. Pokud se to nepodafi, hodlaji se znovu
uchylit k blokddam hranic — jak tomu bylo naposledy na konci ledna. Tehdy na pét dni
zablokovaly hranice jihovychodnich evropskych ¢lent schengenského prostoru Chorvatska,
Recka, Bulharska a Rumunska. Své protesty ukon¢ili poté, co jim Evropska komise 29. ledna
predstavila svou migracni strategii a slibila nova nafizeni pro dlouhodobé kratkodobé pobyty
Fidi¢d kamion(. Ta viak dosud nebyla zavedena. U¢astnici demonstrace ve Skopje proto
prohlasili: , Tentokrat budou nase protesty pokracovat, dokud nebudou nase pozadavky
splnény. Jsme trpélivi a snazime se najit feSeni pro pohyb ridic¢. Ted je obdobi svatkd, ale to,
co bude nasledovat v zafi, bude tragické, pokud nenajdeme feSeni. Speditéfi a dopravni
spole¢nosti nechtéji poskozovat Evropskou unii, své vlastni zemé ani dopravni spole¢nosti.



Pokud k tomu vsak budeme nuceni, budeme protestovat a znovu tak poukazeme na to, ze
stdle existuje problém, ktery je tfeba resit.”



