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2 % 14l SSL Express 11-08-2026 Tyden #30 - Ceny se stabilizuji s Gstupem objem( a kapacit

TonaZe leteckého nakladu klesly celkové o 3 % oproti pfedchozimu tydnu v ddsledku
kombinace rlznych faktord, zatimco kapacita klesla 0 omezenéjsi 1 %. Pfesto se ceny
stabilizovaly, ¢astecné zpUsobené rostoucimi cenami leteckych paliv. Nejnovéjsi tydenni Udaje
WorldACD Market Data ukazuji pokles nakladu na celém svété ve 30. tydnu (20. azZ 26.
Cervence), vedeny tydennim poklesem (WoW) o 7 % z Afriky a objemem objemu z oblasti Asie
a Pacifiku, ktery klesl 0 5 %. Evropa a region Blizkého vychodu a Jizni Asie (MESA) vykazuji
pokles 0 2 %, zatimco Severni Amerika a Stfedni a Jizni Amerika (CSA) zaznamenaly pokles o 1
%. Porovnani poslednich dvou tydnU s pfedchozimi dvéma tydny (2Wo2W) ukazuje podobny
obraz, pricemz celkova zuUctovatelna hmotnost klesla 0 2 %, cozZ je zpUsobeno poklesy vSude
kromé Severni Ameriky (+2 %), vedené poklesy z Afriky (-6 %) a Asie a Pacifiku (-3 %). Ackoliv
muze byt tento celkovy pokles do urcité miry sezénnim zpomalenim podobnym docasnému
poklesu objemU pozorovanym ve stejném obdobi poslednich dvou let, regionaini dynamika
ovliviiovala vyvoj dopravy. PokracCujici boje v Perském zalivu si vybraly darn na objemech z
MESA, které klesly -2 % WoW do Evropy a -1 % do USA. Zatimco nakladni hmotnost z Jizni Asie
do USA skutecné vzrostla a objemy do Evropy klesly v jednocifernych procentech WoW,
hmotnost z Dubaje do USA a Evropy klesla o 14 %.

Pokles objemu z Afriky (-7 %, WoW) se projevil po celém kontinentu, pficemzZ pokles tonaze
do Evropy tvofil asi 50 % poklesu, prevaziné ze severni a vychodni Afriky, coz bylo také
ovlivnéno narusenim lodni dopravy v Rudém mofi a nedavnymi vypadky letd blizkovychodnich
dopravcl. Objemy z Asie a Pacifiku klesly 0 2% Wo2W v regionu i ve vSech ostatnich regionech
kromé Severni Ameriky (0 %). Objem klesl v rémci Asie a Pacifiku o 7 %, coz predstavuje témér
60 % poklesu tonaze WoW z regionu, zatimco pokles 0 4 % do Evropy a 6 % do MESA tvorily
pokles WoW o 19 % a 14 %. Nakladni hmotnost z Asie a Pacifiku do Evropy a USA klesla 0 4 %
a1l % WoW. Do Evropy objemy klesly ze vsech trh kromé Jizni Koreje (+3 %) a Vietnamu (0
%). Objemy japonského exportu vykazuji nejvétsi pokles (-17 %).

Hmotnost z Hongkongu do Evropy klesla o dalsi 1 %, coZ je pokles 0 23 % meziro¢né (YoY). To
pravdépodobné bylo disledkem dopadu tajfunu Noul, ktery zpasobil zruseni asi 350 let( na
mezindrodnim letisti v Hongkongu dne 26. ervence. Navic objemy z pevninské Ciny klesly o0 5
% ve srovnani s ogolnou hodnotou, ¢imz se mezirocni rozdil rozsifil z 8 % v 29. tydnu na -10 %
ve 30. tydnu, ¢astecné zplsobenym koncem vyjimky 'de minimis' pro zasilky balikd do
Evropské unie. Podpofeni provozem souvisejicim s Al zaznamenaly Singapur, Jizni Korea,
Tchaj-wan a Vietnam rdst objemd WoW do USA, zatimco ostatni regiony v oblasti Asie a
Pacifiku zaznamenaly pokles mezi 2 % (Hongkong) a 26 % (Indonésie). Mezirocni objemy rostly
v Jizni Koreji, na Tchaj-wanu, v Ciné a Vietnamu o dvouciferné hodnoty, ale v Indonésii,
Thajsku, Japonsku a Hongkongu klesly (v jednocifernych cislech).

Celosvétova kapacita klesla o 1 %, WoW, hlavné kvali poklestim z Ciny (-3 %) a severovychodni
Asie (-2 %), nejvyraznéjsi ex-HKG (-6 %) spojenych s tajfunem. Kapacita do a z oblasti Perského
zalivu klesla o 7 % kv(li posledni eskalaci mezi USA a [ranem, co? zp@sobilo, Ze deficit kapacity



oproti predvale¢né Urovni vzrostl z-21 % ve 29. tydnu na -27 % ve 30. tydnu. Po Ctyfech po
sobé jdoucich tydnech poklesu se ceny stabilizovaly, pficemz celosvétovy pramér se zvysil z
3,01 USD ve 29. tydnu na 3,02 USD ve 30. tydnu. Tydenni miry vzrostly o +5 % v Africe a +1 %
v oblasti Asie a Pacifiku a Evropé, zatimco klesly 0 4 % u CSA, 2 % v MESA a 1 % v Severni
Americe. Stabilizaci globaIniho prdmérného cenéni lze do zna¢né miry vysvétlit rlistem cen
leteckého paliva. Po poklesu 0 20 % do Cervna zacaly ceny leteckého paliva znovu stoupat
zaCatkem Cervence, coz bylo vyvolano obnovenymi nepokoji na Blizkém vychodé. Zvyseni
béhem Ctyr po sobé jdoucich tydnl zvysilo primérnou cenu leteckého paliva na 160,06 USD
za barel k 24. Cervenci, podle Jet Fuel Price Monitor od IATA, ktery vychazi z nejaktualnéjsich
cenovych dat od Platts, coz vedlo k vyssim pfiplatkdm za palivo.
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Po zkuSebni plavbé v loriském roce planuje ¢inskd lodni spolecnost Sea Legend zahdjit ke konci
pFistiho tydne sezdnni arktickou linku mezi Cinou a severni Evropou. Jako expresni sluzba s
polovi¢ni délkou prepravy oproti béZznym spojdm na Dalném vychodé a Evropé — pfiblizné 20
dni misto 40 dni — se dopravce zaméruje zejména na vysoce kvalitni, Casoveé kritické zbozi.
"Nové energetické produkty, bateriové kontejnery (ESS), vysoce kvalitni vybaveni a
preshrani¢ni e-commerce naklad" popisuje hamburskou skupinu Menzell Dohle, kterd byla
povérena agenturou pro Némecko, Benelux a Polsko, a ktera popisuje nakladni spektrum pro
¢insko-evropsky Arctic Express (CAX).

Pro ¢asovou vyhodu vSak zdkaznici budou muset pocitat "'s ndkladnéjsimi sazbami" nez u
velkych linek, které se svymi lodémi jezdi delsi trasou kolem Mysu dobré nadéje. Pfepravni
spole¢nost ani agentura neposkytuji Zadné informace o tom, jak vysoky je pfiplatek. Oficialni
Cisla nebyla zverejnéna. U nékterych vyrobk( ddva smysl drazsi nabidka, protoze kratsi doba
prepravy vytvari vétsi predvidatelnost v dodavatelském fetézci a pomaha snizit kapitalové
zavazky. "Rozhodujicim faktorem neni tolik Cisté srovnani nakladni sazby, ale pfislusné
dopravni poZadavky a hodnota zkracené doby prepravy," informuje Menzell Déhle DVZ v
reakci na dotaz. "Dubai Tower" bude prvni lodi, ktera vypluje z ¢inského pfistavu Ningbo 15.
srpna. S kapacitou 1 740 TEU nabizi kontejnerova lod méné nez desetinu kapacity béznych
lodi v obchodu mezi Dalnym vychodem a Evropou. Ty jsou také pro polarni trasu vylouceny
kvali absenci ledové tfidy. "Dubai Tower" ve Felixstowe ma byt vykladana jiz 5. zari a 8. zafi
ma zakotvit u termindlu Eurogate v Hamburku.

Sea Legend oznamila celkem osm odjezd( do fijna, nez polarni vody u severniho pobrezi
Ruska opét zamrznou a stanou se pro kontejnerové lodé neprljezdnymi. Menzell Dohle také
oCekava napluti pfistich lodi ve Wilhelmshavenu. Pfesna rotace pfistavu vsak bude urena
pouze na posledni chvili v zavislosti na poméru rezervaci. Sea Legend — zaloZenda v roce 2023
se sidlem v Singapuru — debutuje v obchodu mezi Dalnym vychodem a Evropou pravé s touto
sluzbou. Dosud se dopravce zaméfoval pfedeviim na provoz z Ciny do Rudého mo¥e — bez
objizdek, ale pfimo pres rizikovy priliv Bab al-Mandab. Diky svému ¢inskému plvodu mohla
lodni spole¢nost fungovat bez ruseni ze strany povstalct HUti. Spolecnost uvadi velikost své
vlastni flotily na 17 lodi s celkovou kapacitou 35 000 TEU. Spolecnost Alphaliner, ktera se
zabyva prlzkumem trhu, fadi Sea Legend na 51. misto mezi kontejnerovymi linkami po celém
sveté.
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Po roce vystavby nastal ¢as: V budoucnu bude digitalni kontrolni stanovisté na dalnici A4 mezi
Cachami a Kolinem s pilotnim charakterem schopné zjistit, zda jsou nakladni vozy pretizené .
Za timto ucelem byly na vozovce instalovany senzory, které umoZniuji provadét méreni v
pohybujici se dopravé. Pokud se vozidlo jevi jako podezrele tézké, registracni znacka se
zobrazi na LED panelech a fidi¢ je vyzvan, aby vystoupil a zkontroloval. Personal na cestach,
ktery by musel vozidlo doprovazet, uz neni potfeba. Takzvana vaZici vozovka je nasledovana
velmi pfesnym uréenim hmotnosti.

"Tento zavod je prvnim z celkem 16 zavodd, které budou v pfistich letech postaveny po celém
Némecku," vysvétlil Stefan Schnorr, statni tajemnik Spolkového ministerstva dopravy, pfi
prileZitosti oficidlniho otevieni. Podle spolecnosti Autobahn GmbH byla pro piné
automatickou kontrolni stanici vybrana poloha mezi Cachami a Kolinem, protoZe velké
mnozstvi ndkladni dopravy z pristavi Antverpy a Rotterdam je pfepravovano po silnici A4.
Spolu s KoIn-Eifeltorem se v bezprostfedni blizkosti nachazi také nejvétsi kontejnerova
nakladni stanice v Némecku.
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Francouzska lodni spole¢nost CMA CGM se staha z vybérového fizeni na nakladni Zelezni¢ni
dcefinou spolec¢nost SNCF, Rail Logistics Europe (RLE). To potvrdila mluvéi CMA CGM na
zadost DVZ. "CMA CGM se rozhodla nepokracovat v projektu RLE, protoZze neni v souladu se
soucasnymi investi¢nimi prioritami skupiny," uvadi prohlaseni. Mluvci jiz zadna dalsi
prohlaseni neucinila.

V bfeznu 2026 probéhly prvni jednani na nejvyssi Grovni mezi Jean Castex (SNCF) a
Rodolphem Saadé (CMA CGM), jak dale uvadi Rail Business, sestersky magazin DVZ. Jesté pred
nékolika dny byla CMA CGM povaZovana za nejpravdépodobnéjsiho kupce 49 procent dcefiné
spolecnosti francouzskych statnich drah, kterd méla byt proddna kvli splnéni pozadavkd EU.
CMA CGM byla zvlasté oblibena v pafizskych viadnich kruzich, protoZe se ocekavalo, Ze bude
mit vétsi pristup k RLE u francouzského kupce ne? u tfi dalSich predpokladanych
zainteresovanych stran: ¢eského podnikatele Daniela Kretinského (jehoz holdingovou
spolec¢nost zahrnuje EP Cargo a Zelezni¢ni spole¢nost Locon), némecké skupiny Rhenus a
investi¢niho fondu (jméno neznamé).

Kromé toho RLE prebira velkou ¢ast francouzskych vojenskych transportl. Proto byly Uzké
vazby na vlddu mnohymi povazovany za nejdllezitéjsi pro stat. Pozorovatelé trhu viak
podezfivaji, Ze divodem stazeni CMA CGM nejsou ani tak mozné vyhrady k zasahim z Pafize,
ale pfedevsim neslucitelné trini strategie. Napfiklad SNCF hleda partnera napfi¢ vsemi
divizemi RLE, zatimco CMA CGM se Udajné vice zajima o jednotlivé aktivity zapadajici do
namorniho portfolia: intermodalni (hlavné v divizi RLE Naviland Cargo) a prepravu vozidel.
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Na pullroénim predélu jsme se nedozvédéli od séfky Deutsche Bahn (DB), Evelyn Palla zadné
nové informace. Tiskova konference, kterd byla v poslednich letech povinna, byla zrusena bez
nahrady. Toto odmitnuti pfili§ nezapadd do predmluvy k pololetni zpravé za rok 2026. Palla



pise o dlveére, kterou chce znovu ziskat — "mezi cestujicimi, politiky a majiteli i zaméstnanci".
Kromé toho, Ze zdkaznici ndkladni dopravy (opét) nejsou v tomto seznamu zminéni: Mensi
prehled o statni spolecnosti a tim i mensi transparentnost rozhodné nepomaha znovu ziskat
davéru.

Pfesto se na pololetni Cisla DB Cargo netrpélivé ocekavala. ProtoZze rok 2026 je rokem pravdy:
Transformacni plan dohodnuty s Evropskou komisi stanovi, Ze DB Cargo musi do konce tohoto
roku opustit zonu ztrat, jinak hrozi riziko rozdéleni. PfedloZzena data ukazuji, Ze proces
restrukturalizace funguje. Prvni polovina roku byla vyrazné lepsi, Cisté z hlediska zisk(. Je
zaznamenano pouze minus 1 milion eur. Lepsi hodnota byla naposledy dosazena v prvni
poloviné roku 2014 s narlstem o 9 milion0 eur. V nasledujicich dvandcti pololetich byla v
konecné bilanci vzdy ztrata, nékdy az v vysokych trojcifernych milionech. Ale oslabujici
ekonomika nenechala DB Cargo bez uhony. Ackoliv se EBIT vyviji pozitivné, pfijmy a vykon v
dopravé stale klesaji. Napfiklad v prvni poloviné roku bylo hlaseno 28,8 miliardy
tunokilometrd pro vykonnost dopravy: méné nez kdy dfive za poslednich deset let. Po léta
pocet zaméstnancl rostl navzdory klesajicimu objemu dopravy a tondzi. DB Cargo tento vyvoj
zastavila k roku 2024. Ve srovnani se stejnym obdobim loriského roku pocet zaméstnanct k
30. ¢ervnu 2026 dokonce klesl témér o 3 000 pracovnich mist. Pfipomindme, Ze Bernhard
Osburg se dohodl se zastupci zaméstnancl na zruseni 6 200 pracovnich mist v Némecku do
roku 2030. Cestou tam se zda, Ze DB Cargo uz dosahlo témér poloviny cesty. Diky snizeni
poctu pracovnich mist se zlepsila v DB Cargo produktivita. V prvni poloviné roku 2026 bylo v
prdméru prepraveno 3 227,5 tun na zaméstnance. Ve stejném obdobi, o rok dfive, to bylo
pouze 3 052,8 tun.

Vyvoj hrubych investic je v rozvaze také vyrazny: v prvnich Sesti mésicich roku 2026 bylo
investovano pouze 98 milionl eur. Ve stejném obdobi pfedchoziho roku to bylo stale 151
milionU eur. To znamena, Zze pomér kapitalovych vydajl (kapitalové vydaje k trzbam) byl
pouze 3,95 procenta, ve srovnani s 5,97 procenta ve stejném obdobi prfedchoziho roku. Pro
srovnani, toto Cislo bylo vyrazné vyssi u DB Regio s 6,23 procenta, nemluvé o dalkové osobni
dopravé s 18,32 procenta. Sestupny trend je napadny, coZ evokuje vzpominky na Zelezniéni
sit: desitky let se tam investovalo pfili§ malo a ted platime Ucet. KdyZ se DVZ zeptal na klesajici
naklady, mluv¢i DB Cargo uvedl, Ze investice musi vykazovat "jasnou navratnost investic
(ROI)". OvSsem to pouze pokud je to pozitivni a i v zvladnutelné dobé Ize investovat. Vyrocni
zprava také ukazuje, ze dochvilnost v nakladni dopravé se v prvni poloviné roku 2026 opét
zhorsila, z 67,8 procenta (prvni polovina roku 2025) na 64,5 procenta. Mluvci DB Cargo
poukazal na renovaci Zeleznicni sité, kterd potrva jesté déle a zplsobi mnoho zpozdéni. DB
Cargo vsak chce zlepsit poskytovani zdrojd a flexibilitu.

Pfeprava jednim vozem je stale ddlezitym problémem, ale také velkym problémem. Zde
restrukturalizacni proces generalniho rfeditele DB Cargo Bernharda Osburga pfinasi fadu
opatreni ke zvySeni efektivity. Pfesto DB povazuje statni dotaci ve vysi 270 milion( eur ro¢né
za nezbytnou i pro ekonomicky provoz v oblasti, pficemz DB upozoriuje, zZe rozdélovani
prostfedkd by meélo byt zaloZzeno na skutecnych poskytovanych sluzbach v souladu s trznim
podilem. Mluvci DB vsak vysvétiuje: V Némecku je vice nez 220 zeleznicnich spolecnosti. "Ale
zadny konkurent DB Cargo nenabizi celostatni prepravu jednotlivych voz(." A DB je zfejmé
nervozni, aby tuto situaci udrzela. Spolecnost vsak mlze tuto sluzbu zarucit pouze tehdy,
pokud existence DB Cargo nebude zpochybnéna. Vzhledem ke zlepSenému EBIT by se mohlo
zdat, Ze o tom neni pochyb. Ale to m(Ze byt ¢ast otevirenosti, s jakou chce Palla komunikovat:
protoZe zprava o prileZitosti a riziku obsahuje pfekvapiva prohlaseni o situaci DB Cargo. "V DB
Cargo AG panuje v podstaté znacnd nejistota, ktera mlze vyvolat zna¢né pochybnosti o



schopnosti DB Cargo AG pokracovat ve svych obchodnich aktivitach," uvadi se na strané 61
zpravy. Stdle existuji "vyznamna rizika ohroZujici existenci DB Cargo" kvli rdmcovym
podminkam spojenym s restrukturalizacni pomoci schvalenou Evropskou komisi. Na dotaz
ohledné tohoto hodnoceni rizik mluvéi DB uvedl, ze DB Cargo je na spravné cesté s
programem restrukturalizace. 285 jednotlivych méfitek je zasadnim faktorem stability. Plan
byl dokonce pozitivné prekrocen. Ale jmenoval také tfi vnéjsi faktory, na které DB Cargo nema
vliv a které by predstavovaly riziko: za prvé ekonomicky rozvoj; za druhé, neni zaruceno, Zze na
Zeleznicni siti bude dosaZeno stabilngjsi situace vzhledem k mnoha stavenistim; a za tfeti,
prispévek na jednotlivé vozy dosud nebyl v Bundestagu rozhodnut v dostatecné vysi. V tomto
kontextu vnima mluvdi popis rizika pfedevsim jako signal pro vlastnika, aby podpofil DB Cargo
pti restrukturalizaci. To zahrnuje predevsim zajisténi financnich prostredkd na prepravu
jednotlivych vozl. Pokud se neprojevi nebo budou nizsi nez nutné, riziko pro DB Cargo roste.
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Evropska komise a rlizné vlady v poslednich letech zatiZily ekonomiku stale novymi predpisy v
zajmu ochrany klimatu — a dosahly pfilis malo, zvlasté v globalnim méfitku. Kdyby to samo o
sobé nestacilo, selhaly také v ochrané ekonomiky a obyvatelstva pred dasledky klimatickych
zmeén. Soucasné horké léto jasné ukazuje, Ze priority je tfeba stanovit jinak. Ukazuje se, Ze
ddsledky zmény klimatu, v soucasnosti predevsim nizka hladina vody v fekdach a lesni pozary
na rliznych mistech Evropy, pfedstavuji pro ekonomiku nékolik vyzev. Je to proto, Ze
ekonomicky systém je stejné slozity a propojeny jako klimaticky systém. Existuji zde také
rdzné zavislosti a zlomové body. Jednou z konstant je, Ze doprava a logistika jsou témér vzdy
ovlivnény.

Pokud dojde k poZaru v blizkosti velkych aglomeraci, jako jsou Bordeaux a Athény, je doprava
na ddlezitych silni¢nich a Zelezni¢nich spojeni témér automaticky omezena. A pokud je
zaroven extrémné nizka hladina vody na duleZitych fekach jako Dunaj nebo Ryn, trpi mnohem
vic nez jen "jen" vnitrozemska lodni doprava. Ddlezité primyslové sektory jiz nejsou
spolehlivé zasobovany. To se déje napfiklad s chemickym sektorem na Ryné. Vyrobci
automobill v Madarsku naopak jiz nemohou vyrabét bez omezeni, protoZe jim chybi
elektfina. ProtoZe zavisi na jaderné elektrarné Paks, ktera je velmi dlleZita pro mistni
ekonomiku, ale musi mit dostatek chladici vody z Dunaje. A feky jsou také nezbytné pro
zasobovani palivem, jak je vidét na Ryné.

Pokud se feky také nestanou klasickymi vodnimi toky, vytvafi to neZzadouci a alesponi doc¢asny
posun zpUsobu dopravy. Metrans a RCG jiz nevypravuji vsechny vlaky v Madarsku kvUli
nedostatku elektfiny. A Contargo pfipravuje své zakazniky na "docasné pozastaveni nasich
pravidelnych vnitrozemskych vodnich dopravnich spojeni do regioni Horniho Ryna, Stfedniho
Ryna a Ryna-Mohanu". Podle specialisty na logistiku vnitrozemi by pak dtsledkem bylo: "V
tomto pripadé by kontejnery do téchto oblasti musely byt pfepravovany prevaziné vlakem
nebo nakladnimi auty."

VSechny tyto souvislosti dosud ziskaly pfilis malo pozornosti. Neni bez jisté ironie, Ze Oliver
Krischer, zrovna on, je nyni zelenym ministrem dopravy Severniho Poryni-Vestfalska a vyzyva k
vytvoreni pracovni skupiny a kratkodobym opatfenim ke zlepSeni dopravni situace. Ale to
samo o sobé nebude stacit. Je naléhavé potreba zkoumat, do jaké miry jsou dllezité dopravni
osy ovlivnény klimatickymi dopady. Pak je dllezité je ucinit odolnymi vici klimatickym
podminkdm — bez ohledu na aktualni financni situaci. Je to proto, Ze Skody zplUsobené



extrémnimi povétrnostnimi podminkami rychle dosahuji miliard. Logistické spole¢nosti
naopak musi kontrolovat své provozni procesy, aby zjistily, zda jsou dostatecné flexibilni na to,
aby reagovaly na ménici se podminky. Mimochodem, toto plati i pro rozvahu: Podle
evropskych standard( pro hlaseni udrzitelnosti budou spole¢nosti s 250 a vice zaméstnanci
povinny prokazat, do jaké miry klimaticka rizika ovliviiuji podnikani a hodnotu spole¢nosti od
roku 2027.



