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J/ 2 &8 SSL express 22-07-2026 Pokuta 550 miliontl eur pro AliExpress

Rikd se, 7e tento online gigant nedokdzal dostateéné ochranit spotfebitele v EU pred
padélanymi a nebezpecnymi produkty. Na ¢inské platformé AliExpress je mnoho produktd
¢asto levnych, ale podle Evropské komise je vyznamna ¢ast z nich nelegalnich. Nyni bruselska
autorita vyvolala dUsledky a uloZila pokutu 550 milion0 eur online trZisti, které patfi skupiné
Alibaba. To je odlvodnéno vyznamnymi opomenutimi, protoZze nelegdlni zbozi nebylo z
platformy odstranéno uz tydny. Na prvni pohled spolecnost rozhodné neni bystra. Ve svém
prohldseni uvadi:

"Nesouhlasime s dnesnim rozhodnutim a nepfimérenou pokutou. Tento trest dostatecné
neodrazi vyznamna, proaktivni zlepSeni, kterad byla v poslednich mésicich zavedena. Peclivé
zvazujeme rozhodnuti a zvaZzujeme vSechny dostupné moznosti," dodava AliExpress.

EU je stfizliva. Podle jejich ndzoru spolecnost neudélala dost pro ochranu spotfebiteld v
Evropé pred nebezpecnymi nebo padélanymi produkty. Kritika Komise: Obchodnici, ktefi
nabizeli nelegdini zbozi na AliExpressu, ¢asto nebyli dlsledné trestani. Mnozi prosté
pokracovali ve svém podnikani, aniz by se museli obavat nasledk(. Kromé toho chybi
personal, ktery by provéroval podezielé nabidky. Stavajici inspektofi jsou pretizeni, zatimco
platforma nékdy dokonce inzerovala nelegdini produkty. Testy evropskych internetovych
dozorcich organ( ukazaly, Ze navzdory pokusim o sledovani spolecnosti se padélana tricka,
boty nebo nebezpelné détské hracky nadale Sifily.

Komise se domniva, ze padélky podkopavaji spravedlivou soutéz. Seridzni spolecnosti, které
investuji do designu, testovani bezpecnosti a inovaci, jsou tak tlaceny do obtizné situace.
Evropska komisarka pro digitaIni technologie Henna Virkkunen zdlraznuje, Ze chovani
AliExpressu nejen ohrozuje spotfebitele, ale je také nespravedlivé vici véem, ktefi dodrzuji
zakon.

Také mezinarodni platformy jako Temu nebo Shein stale vice ziskavaji podil na trhu v Evropé.
Jsou oblibené predevsim diky nizkym cenam. Evropské celni Urady se potykaji s rostoucim
pfilivem zasilek ze zahranici.

AliExpress ma nyni ¢as do 20. fijna na predloZeni akéniho planu na zlepseni. Pokud komise
souhlasi, bude stanoven termin pro realizaci. Pokud spole¢nost nebude dostatecné
spolupracovat, mohou byt uloZzeny denni sankce. Pfipad proti AliExpress vychazi ze zakona
Digital Services Act (DSA), ktery je v platnosti od Unora 2024. Velké platformy musi kvali DSA
dodrZovat mnohem pfisnéjsi regulace. Jinak musi pocitat s pfisnymi sankcemi: az Sest procent
celosvétového ro¢niho obratu celé skupiny, v tomto pfipadé Alibaba, je mozné.

Trest za AliExpress je zatim nejvyssi podle DSA. Pfesto je to podle predstavitele EU vyrazné
pod moznou maximalni pokutou pfes sedm miliard eur.



= fad " SSLexpress 22-07-2026 Panamsky prdplav: Zptisnéni omezeni kvdli suchu

Panamska praplavova sprava (ACP) zpfisfiuje pozadavky na povoleny ponor lodi na hlavnich
zdymadlech kanalu. Od 24. ¢ervence plati maximalni ponor 14,94 metru, od 15. srpna
hodnota ddle klesa na 14,78 metru. Limit byl snizen na 15,09 metru jiz 3. ¢ervence.
Kontejnerové lodé a dalsi nakladni lodé, které spoléhaji na vétsi komory zdymadel, jsou
zvlasté postizeny. Lodni spolecnosti, které dosud operovaly blizko povoleného maxima, musi
snizit objem nakladu nebo upravit planovani tras. ACP ospravedIfiuje tato opatfeni svym
usilim kontrolovat vodni zasoby kanalu s ohledem na soucasnou hydrologickou situaci. V
tomto kontextu Hapag-Lloyd oznamuje ptiplatek za Panamsky prlplav pro pfepravu z Dalného
vychodu do Severni Ameriky: 130 americkych dolard za standardni kontejner, platny od 15.
srpna do odvolani.

Pocet dennich prljezdd zGstava zatim 38; ACP neozndmila sniZeni kapacity dopravy. Chce
pokracovat ve sledovani hladin vody v jezefe Gatun a hydrologickych pfedpovédi a
rozhodovat o moznych dalSich omezenich. Divodem k opatrnosti je mozna udalost El Nifio.
Tento klimaticky jev obvykle pfinasi do Stfedni Ameriky méné srazek, coz ma primé dasledky
pro hladinu vody v jezefe Gatun, které zasobuje provoz kanalu. V kvétnu Svétova
meteorologickd organizace (WMO) odhadla pravdépodobnost vzniku El Nifio mezi ¢ervnem a
srpnem 2026 na pfiblizné 80 procent; americka klimaticka agentura NOAA pfedtim na jare
predpokladala kolem 62 procent. Posledni silna epizoda v letech 2023/24 donutila ACP
docasné snizit denni prlichody na 24.

P.S. Jesté v dubnu se prsili, Ze maji letos diky silnéjsim destlim v zimé vody dost. Oni to tam
snad i pijou nebo co
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V Ciné jsou autonomni doruéovaci vozidla sou¢asti kazdodenniho Zivota silni¢niho provozu.
Brzy by mohly byt schvaleny i v Némecku. Federalni, statni a mistni viady nyni musi definovat
ramcové podminky pro tento proces. Pokud jde o zavadéni autonomnich vozidel v Némecku,
ddraz je kladen na robotaxi nebo autonomni autobusové kyvadlové dopravy jako doplnék k
verejné dopravé. Nakladni doprava byla dosud jako oblast vyuZiti této technologie z velké
¢asti opomijena. Pravé pro tuto aplikaci se objevuje rychly vyvoj.

V Ciné patff autonomni doru¢ovaci vozidla jednim z nejrozvinut&jsich ptipadd vyuZiti
autonomniho fizeni. Jako kompaktni roboti fidi zboZi méstem po pfedem uréenych trasach.
Podle nejblizsich dajli bylo v prvnim Etvrtleti roku 2026 na silnicich v Ciné 47 000
autonomnich dorucovacich vozidel a podle progndz jich bude do konce roku 100 000. Vice
nez 200 mést umoZniuje testovaci jizdy nebo pravidelny provoz v uritych ¢astech mésta nebo
v prostorach spole¢nosti. Ve svém vyuziti vynikaji zejména tfi mésta. Shenzhen na jihu Ciny, s
populaci kolem 17 milion, ma 30kilometrovou sit tras pro autonomni dorucovaci vozidla, na
kterych je vice ne# 400 vozidel v provozu bez doprovodu. Suzhou, zdpadné od Sanghaje s
populaci kolem 13 milion(, jiz v roce 2023 pfijalo pravni ramec pro autonomni fizeni na
silnicich. Qingdao, nachézejici se na severovychodé Ciny s populaci kolem 6 milion(, se
zaméruje predevsim na propojeni mésta a venkovského okoli s pomoci autonomnich
dorucovacich vozidel.



Neni bezdCGvodné, 7e se tato vozidla v Ciné rychle §i¥i. Je to proto, Zze ekonomické a technické
podminky pro jejich vyuZiti jsou pfiznivé pro dorucovaci dopravu. Zde se obvykle pouzZivaji
pevné, predem znamé trasy mezi distribu¢nimi centry, stanicemi pro baliky a vydejnimi misty.
Zejména v méstském provozu zUstdva rychlost jizdy nizka. Tyto podminky jsou vhodné pro
autonomni dorucovaci vozidla s vysokou mirou automatizace, neni viak potfeba plna
automatizace. Podle ¢inskych spole¢nosti autonomni vozidla zvysuji vykon dorucovani a
zaroven snizuji naklady na doruceni. Vozidla snizuji emise pfedevsim pfi pouZiti s vysokou
kapacitou, napfiklad pro prepravu mezi logistickymi centry na okraji mést. PouZiti v provozni
logistice vyrobnich zavodd, v pfistavech nebo na letistich mize také snizit mistni emise. Navic
autonomni doprava mlze pomoci prodlouzit doruc¢ovaci okna, coz by vyrovnalo dopravni
Spicky a ulevilo méstskému provozu.

V Némecku je potencidl autonomnich dorucovacich vozidel v soucasnosti témér nevyuzivan.
Pouze v Hamburku, Bochumu a Géttingenu jsou prvni vozidla testovana nebo jejich pouziti
zvazovano. Nicméné vysoka technicka vyspélost vozidel, ktera jsou v ¢inskych méstech v
pravidelném provozu, a jejich nékdy vyrazné snizené naklady znamenaiji, ze vyrobci vozidel
budou brzy zadat o typové schvalenii v této zemi. Nejvétsim faktorem pravdépodobné bude
rostouci nedostatek Fidi¢d v logistickém sektoru, coz by mohlo dlouhodobé ovlivnit i
bezpecnost doddvek. Zavedeni autonomnich dorucovacich vozidel v némeckych méstech by
jiz dnes bylo moZné na zakladé stavajiciho zdkona o schvalovani a provozu autonomnich
vozidel (AFGBV) na silnicich. Samozfejmé pouzivani pésich a cyklostezek by vyzadovalo dalsi
obecni vyjimky na zakladé predpisl silni¢niho provozu. Zde je treba zvazit bezpecnost na
silnicich, pristupnost a obavy chodct a cyklistd. Z pohledu Agora Verkehrswende by méla
autonomni doprava probihat na silnici, nikoli na chodnicich, pokud mozno od nich dal. Je také
tfeba vzit v Uvahu, Ze zavedeni autonomnich dorucovacich vozidel by mohlo vést ke zvyseni
drobného dorucovaciho provozu a vétSimu konfliktu pouzivani v této dopravni oblasti.
UdrZitelna logisticka reseni, kterd jiz existuji, jako jsou elektronakladni kola, by mohla byt pod
tlakem kvali odstranéni personalnich nakladd.

Aby bylo moZné vyjasnit pravni otazky a vyvazit zajmy, je zavadéni autonomnich vozidel
potfeba jasné kontrolovat. Tuto oblast by méla pfevzit federalni vldda: bude pokracovat ve
spolupraci s rozvojem regulacniho ramce a zapoji vsechny relevantni drovné do procesu.
Kromé obci by se méli v rané fazi zapojit i socialni aktéfi, zejména zastupci zajmU pési a
cyklistické dopravy, bezpecnosti silni¢niho provozu a pfistupnosti. Podobné jako pfi zavadéni
autonomnich vozidel ve vefejné dopraveé Ize vytvofit implementacni alianci. Autonomni
nakladni doprava by mohla byt zvazovana v existujicich modelovych regionech. Je dilezité od
pocatku vytvaret efektivni moznosti statni kontroly a zasahu pro pouZziti autonomnich
dorucovacich vozidel. Vefejné instituce — jako Federalni dopravni Urad a odpovédné statni a
mistni urady — by mély mit komplexni pfistup k relevantnim datlim o vozidlech a provozu. To
zahrnuje povinné zaznamenavani a hodnoceni prazdnych jizd za u¢elem stanoveni cen
neefektivnich nebo dopravnich cest s rostouci dopravou Ci jejich omezeni regulaci. Cilem bude
vyslat jasny signal prdmyslu, aby se nevyvijely obchodni modely, které by mély pfivolat dalsi
provoz.
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pfepravni spolecnosti



Naveés je na vrcholu Zebticku oblibenosti mezi prepravnimi spolec¢nostmi a logistickymi
spole¢nostmi. Nizkd hmotnost ve srovnani s vysokou nosnosti a dobrd manévrovatelnost
zajistuji, ze dopravni prostredky jsou prlimyslem preferovany. | kdyz jsou navésy vyhodné pri
silni¢nim provozu, nejsou vhodné pro manipulaci s jefaby v klasické kombinované prepravé
(CT). Priimysl dodava specidlni privésy, které Ize nakladat vertikalné; Avsak tvofi jen zlomek
vozového parku pouzivanych vozidel. Drtiva vétSina — 90 az 95 procent — potfebuje specialni
ploSinu, na které je privés zaparkovan pro prekladku. Jefab zveda ploSinu do vozu spolu s
navésem. S horizontalnimi manipulaénimi systémy jako Cargobeamer nebo Megaswing od
vyrobce vozU Greenbrier vSe funguje bez jefdbu — megaswingové vozy pouzival intermodalni
dopravce Helrom, ktery na konci kvétna vyhldsil bankrot. U Cargobeameru vystupuje
transportni podnos z boku vozu; naveés je vtazen, vana se zasune zpét do vozu. V Megaswingu
se nakladdaci most vozu vyhoupne stranou, zvedne navés dozadu a vrati se zpét. Rozdil:
Zatimco nakladni nosice vyZaduji specialni terminal, po kterém lze vozy pohybovat do strany,
Megaswing vyZaduje pouze pevnou instalaéni plochu rovnobéznou s koleji. Oba systémy maji
spolecné to, ze nakladaci nebo vykladaci procesy mohou probihat paralelné — na rozdil od
terminall, kde manipulacéni stroje nebo portalové jeraby obsluhuji jeden privés za druhym.
Greenbrier vlastni prava na technologii Megaswing a vlastni flotilu pfiblizné 200 voz(.
Zeleznice a poskytovatelé intermodélni dopravy je mohou pronajmout nebo koupit.
Greenbrier inzeruje auta na LinkedIn. Pro pfepravni spolecnosti a logistické spole¢nosti
spociva nejvétsi vyhodou vybaveni: s Cargobeamerem a Megaswingem mohou vyuZivat své
navésy bez jakékoli pfestavby. To vyrazné snizuje bariéry vstupu pro intermodalni dopravu. U
klasické KD musely logistické firmy pofidit navésy se specidlnimi Uchyty a konstrukénimi
vyztuhami. Stoji vice, ale nesou 0 200 az 500 kilogram@ méné nakladu. Mnoho manipulacénich
procesd zatéZuje stavbu, takze v nékterych pfipadech je nutné vozidla dfive vyménit nez
navésy pouzivané &isté v silniéni dopravé. Uzkym hrdlem v konvenénim KD je také pracovni
rychlost portalového jefdbu nebo reachstackeru. Dokud neni vlak postupné kompletné
naloZzen nebo vyloZen, stoji v terminalu Ctyfi az Sest hodin. Technologie Cargobeameru
umozniuje plné automaticky a paralelné naloZit a vyloZit cely vlak s az 36 vozy za méné nez 20
minut. Tam, kde na terminalu chybi specialni technologie, Cargobeamer pouZziva
reachstackery. Megaswingové voziky nevyZaduji Zadné manipulace. Analyza Evropské komise
(PwC/Combi Consulting) potvrzuje, Ze horizontdalni technologie si v intermodalni dopravé
nejlépe vedou z hlediska doby prepravy. Pro pfepravni spole¢nosti a logistické spole¢nosti to
znamena 7adné dal3i neproduktivni ¢ekaci doby na terminalech. Ridi¢i nakladnich vozidel
mohou zaparkovat naveés, ihned opustit terminal a jet na dalsi zakazku. To zvySuje
produktivitu.

Klasické jefabové terminaly v aglomeracnich oblastech ¢asto pracuji na hranici kapacity.
Horizontalni systémy zvladnou Ctyfikrat aZ Sestkrat vice jednotek neZ konvencni jefabovy
systém ve stejné oblasti za srovnatelny as. Pfepravci se specidlnimi navésy se také dostanou
na kolejnice timto zplsobem. Chlazené navésy (chladirny), mega navésy nebo chodici
podlahové navésy tézi z vyssich hmotnostnich limit( ve svozu i na voze. To znamen3, Ze
drahé, casove kritické zasilky, které byly drive vyhrazeny pro nakladni auta, mohou byt nahle
pfepraveny po Zeleznici: rychloobratkové spotrebni zbozi (FMCG), automotive zbozi (just-in-
time) a e-commerce. A horizontalni zatizeni snizuje riziko poskozeni.

Predni spole¢nosti v logistickém pramyslu tyto vyhody uz rozpoznaly. Cargobeamer obsluhuje
hlavni pfepravni spole¢nosti jako Lkw Walter a poskytovatele sluzeb KEB jako UPS. Helrom
spolupracoval s vyznamnymi evropskymi spedi¢nimi spolecnostmi, jako je Ewals Cargo Care.



Provozovatelé flotily Girteka a Amazon se dosud spoléhali na Cargobeamer i Helrom. Amazon
uz dava najevo zajem o auta Megaswing.
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Letecké spole¢nosti a provozovatelé lodi celi dalekosahlym zménam v pfedpisech EU o
obchodovani s emisemi. Minuly patek Komise EU predstavila svij ndvrh na revizi soucasné
smérnice o obchodovani s emisemi. O tom nyni musi rozhodnout Evropsky parlament a
Clenské staty. Hlavy statl a viad EU si stanovily cil dokoncit legislativni reformu v prvnim
Ctvrtleti roku 2027. V letectvi chce Komise od roku 2029 podfidit obchodovani s CO2 ilety z
Evropského hospodarského prostoru (EHP) do tfetich zemi. To vSak nebude platit pro vSechny
tyto lety, ale pouze pro ty, které pfistavaji na letistich v okruhu 5 000 kilometr( kolem
centrdlniho letisté v centru EU. Podle predstavitell EU to znamenad Frankfurt. Pravidlo ma za
cil odstranit konkurencni nevyhody letist EU ve srovnani s velkymi piestupnimi uzly pro
dalkové lety, jako je Istanbul nebo Dubaj. Lety do USA nebo Ciny, Jizni Ameriky & Austrélie
vsak zUstanou osvobozeny od systému obchodovani s emisemi EU (EU-ETS).

KdyZ bylo v roce 2012 zavedeno obchodovani s emisemi leteckych spolecnosti, EU se rozhodla
zahrnout vSechny mezinarodni lety prilétajici a odlétajici do/z Evropy. Po silném odporu
tretich zemi, jako jsou USA, Cina, Rusko a Indie, viak regulaci pozastavila a obchodovani's CO2
omezila na lety v ramci EHP. To bylo odlvodnéno nadéji, Zze systém Corsia organizace OSN pro
civilni letectvi ICAO se vyvine v efektivni globalni ndstroj ochrany klimatu. Evropska komise
chce nadale zdrzet se navratu k pdvodnimu obchodnimu systému a prehodnotit, jak efektivné
bude Corsia fungovat v roce 2032. Aby letecké spole¢nosti nebyly i¢tovany dvakrat, mohou
odecist naklady Corsia od naklad ETS na trasach podléhajicich ETS. Naopak vSechny vzlety a
pfistani soukromych letadel v EU musi byt zahrnuty do ETS, bez ohledu na to, kde se nachazi
letisté odletu nebo cilové letisté.

Podpora leteckych spolecnosti, které pouzivaji drazsi SAF (Sustainable Aviation Fuels) misto
konvencniho petroleje, ma byt rozsifena. Podle pocatecnich informaci jim bude umoznéno
kompenzovat doplnéné SAF za emise CO2, za které by museli skute¢né koupit prava na
znecisténi pro "pIné odchozi lety". Z tohoto ddvodu budou leteckym spolecnosti k dispozici
certifikaty na 110 miliond tun emisi CO2. Podle souc¢asného nafizeni jsou certifikaty o emisich
az 20 miliond tun oxidu uhli¢itého dostupné jako odména za pouzivani SAF v obdobi 2024 a7
2030.

Komise také navrhuje podobny podpUrny systém pro namorni dopravu. Od roku 2028 do roku
2040 budou provozovatelé lodi schopni sniZit své obchodni zavazky v oblasti CO2 celkem aZ o
110 miliont tun tim, Ze bude zapocitavano pouzivani udrzitelnych paliv. Podle vysoce
postavenych predstaviteld EU jsou zpUsobild pokrocilad biopaliva, e-paliva, elektfina, vétrna
energie a néktera nizkoemisni paliva. Jsou spojeny pod novym ndzvem Sustainable Maritime
Alternative Propulsion (SMAP). Obchodovani s emisemi z more bude také rozsifeno. V
soucasnosti se vztahuje na velké nakladni a osobni lodé s hrubou tondzi (GT) 5 000 a vice.
Komise také chce zahrnout "nejvice znecistujici" lodé od GT 400 dale. Do 31. prosince 2031
ma podle navrhu pfedloZit zpravu o proveditelnosti a dopadu zahrnuti RoPax a osobnich
plavidel do 5 000 GT.

Komise ma v iUmyslu nadale sledovat jednani v ndmorni organizaci OSN IMO o globalnim
nastroji na ochranu klimatu, Ramci pro nulové emise, tzv. Net Zero. Stejné jako v letectvi je



také vylouceno, Ze provozovatelé lodi na stejnych trasach plati jak pro IMO, tak pro pozadavky
EU. Rada ptistavd EU, zejména ve Stfedomofi, dlouhodobé kritizuje skute¢nost, e majitelé
lodi na mezinarodnich trasach stdle ¢astéji navstévuji pfistavy sousednich zemi k EU, aby
snizili své naklady na obchodovani s emisemi. V ddsledku toho mohou pfistavy EU ztratit
objem nékladu. Evropska asociace pfistavil ESPO nepovazuje seznam pfistavl tretich zemi
vzdalenych az 300 namornich mil od EU, zavedeny jako protiopatfeni, dostate¢né obsahly,
pokud by pfistani nebylo uznano jako zastavka ve smyslu smérnice o obchodovani s emisemi.
Zatim jsou na tomto seznamu pouze Tangier Med (Maroko) a Port Said (Egypt). ESPO vyzvalo
Komisi, aby odstranila kritérium, podle kterého jsou do tohoto "¢erného seznamu" zahrnuty
pouze pfistavy, u kterych alespon 65 procent jejich podnikani tvofi prekladka mezi lodémi,
misto vyvozu nebo dovozu zboZi.

"Nyni pfidavame na tento seznam dalsi pfistavy z jizniho Stfedomoti, abychom se vyhnuli
obchazeni pravidel obchodovani s emisemi," vysvétlil Hoekstra. Konkrétni pfistavy zatim
nejsou zahrnuty v patecnim legislativnim navrhu, ale principy pro pfizplsobeni seznamu jsou
zahrnuty. Prah pro prekladku ma byt sniZzen z 65 na 50 procent. Kromé toho budou
aktualizace, které jsou planovany Castéji nez jen kazdé dva roky, zahrnovat také pfistavy
vzdalené az 150 ndmornich mil od pfistavu EU a které maji na seznamu "potrebnou
infrastrukturu pro prepravu kontejner(". PFistavy tretich zemi, které maji srovnatelné
pozadavky na ochranu klimatu s EU, by nemély byt na seznam zatazeny. To by se brzy mohlo
vztahovat i na Spojené kralovstvi, které chce propojit svij systém obchodovani s emisemi s EU
ETS. Jako dalsi ochranu proti vyhybajici se dopravé Komise navrhuje docasné vyjmout nékteré
velké kontejnerové lodé na dlouhych cestach mezi pfistavy EU a tfetimi zemémi od povinnosti
obchodovani' s emisi CO2. Podil znovu naloZzenych kontejner(, které jsou pfivezeny z jedné
treti zemé do druhé, by mél hrat roli. Co to konkrétné znamena, nebylo v patek jasné.

V soucasnosti pfiblizné 80 procent prijm0 z obchodovani s emisemi zlstava ¢lenskym statdm
EU. Podle Komise vSak pouZivaji pouze asi 5 procent téchto prostiedk( na podporu
dekarbonizace prdmyslu. Komise to chce zménit. "Navrhujeme, aby ¢lenské staty pouzily
alespon polovinu pfijmd na podporu dekarbonizace sektord zahrnutych do obchodovani's
emisemi," uved| Hoekstra. Vysoky predstavitel EU uvedl, Ze princip, Ze znecistovatel musi
platit, stdle plati v ETS. Do budoucna by vSak mél platit i princip: "Znecistovatel je placen za to,
aby znecistoval méné". Komise nechce presné predepisovat, jak ¢lenské staty penize budou
rozdélovat, napriklad prostiednictvim subkvot pro néktera odvétvi. Hoekstra vsak uvedl, Ze by
se v budoucnu mélo do ndmofniho priimyslu vratit vyrazné vice penéz. Ocekava priblizné 15
miliard eur ro¢né, coz je asi osmkrat vice nez dnes. Pfiblizné 15 miliard eur by mélo mezi lety
2029 a 2040 pfijit zpét do leteckého primyslu, zatimco za osm let to bylo 1,5 miliardy eur.
Jak se oCekavalo, Komise chce sniZit rychlost, jakou klesa celkovy pocet povolenek na
znecisténi dostupnych v rdmci EU ETS. Linedrni redukéni faktor (LRF) pro rocni certifikaty
vydané z aktualnich 4,3 procenta ma byt snizen na 3,7 procenta mezi lety 2031 a 2035 a na
1,7 procenta od roku 2036. Revize téchto plant je planovana na leden 2033. Ackoli po roce
2039 podle soucasného systému nemohly byt vydany Zzadné nové emisni povolenky, Komise
ocekava, ze nové vydavani skonci mezi lety 2046 a 2048 s novym navrhem. Do roku 2050 si EU
stanovila cil byt klimaticky neutralni.



