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2 7% 1) SSLExpress 21-07-2026 Tyden 28 - Objemy prepravy z Ciny do Evropy i spotové
sazby prudce klesaji

Podle nejnovéjsich tydennich udajl spole¢nosti WorldACD Market Data doslo ve druhém
Cervencovém tydnu k mirnému poklesu objemu a sazeb letecké nakladni pfepravy po celém
svété, jelikoZ se zUcCastnéné strany prizplsobovaly obnovenému vyhroceni konfliktu mezi USA
a frdnem a zménam v dovozu do EU, zatimco vychodni Asii zasahl tajfun. Celosvétové
prepravni objemy poklesly v 28. tydnu (6. aZ 12. Cervence) mezitydenné o 4 %, a to predevsim
v dusledku mezitydenniho poklesu objem z oblasti Asie a Tichomofi o 7 %, ktery byl ¢aste¢né
zpUsoben dopady tajfunu Bavi. Ten mél vyrazny vliv zejména na prepravni kapacitu a
zUCtovatelnou hmotnost z Tchaj-wanu a v mensi mife také na objemy a prepravni kapacitu z
Ciny a daldich &asti vychodni Asie.

Objem prepravy z Tchaj-wanu do USA v 28. tydnu poklesl 0 11 % ve srovnani s pfedchozim
tydnem, ackoli doslo také k poklesu 0 17 % z Vietnamu do USA a k mezitydennim poklesiim z
dalSich vyznamnych zemi v asijsko-pacifickém regionu, v€etné Malajsie (-7 %), Indonésie (-7
%) a Ciny (-5 %), co? vedlo k celkovému poklesu objemu pFepravy z asijsko-pacifického
regionu do USA 0 5 %. Presto zUstavaji o 11 % vyssi neZ ve stejném obdobi loriského roku,
pricemz ve srovnani se stejnym obdobim lonského roku (YoY) doslo k vyraznému nardstu z
vétsiny zemi asijsko-pacifického regionu do USA, s vyjimkou Tchaj-wanu (-15 %) a Hongkongu
(-3 %).

Objemy prepravy z asijsko-pacifického regionu do Evropy mezitim poklesly —v 28. tydnu o 10
% oproti pfedchozimu tydnu a oproti stejnému obdobi lofiského roku o 15 %. Ackoli objem
prepravy z Tchaj-wanu do Evropy zaznamenal procentudlné nejvétsi pokles, a to o 24 % oproti
pfedchozimu tydnu, z hlediska prepraveného objemu doslo k mnohem vyraznéjsimu poklesu v
pFipadé Ciny, kde objemy klesly 0 13 % oproti pfedchozimu tydnu a 0 15 % meziro¢né.
Objemy z Hongkongu rovnéz poklesly mezirocné o 23 % po Ctyfech po sobé jdoucich
tydennich poklesech, coZ odraZi dopad zruseni vyjimek z dovoznich cel ,de minimis” ze strany
EU od 1. Cervence.

Fakturovana hmotnost z oblasti Blizkého vychodu a jizni Asie (MESA) poklesla mezitydenné o
4 %, pricemz prepravni kapacita z této oblasti klesla mezitydenné o 3 % a z zemi Perského
zalivu 0 4 %, coz souvisi s eskalujicim konfliktem mezi irdnem a USA. Obzvl4sté postizeny byly
objemy prepravy z regionu MESA do USA, které ve 28. tydnu poklesly mezitydenné pfiblizné o
14 % — poklesy byly zaznamenany relativné rovnomérné v celé této oblasti. Zuctovatelna
hmotnost z regionu MESA do Evropy vSak mezitydenné ve skutecnosti vzrostla o 4 % a byla
srovnatelna s drovnémi ve stejném tydnu lonského roku.

Pokud jde o ceny, pramérné celosvétové sazby, vychazejici z kombinace smluvnich a
spotovych sazeb, v 28. tydnu pokracovaly v poklesu — §lo o tfeti pokles v fadé ve srovnani's
predchozim tydnem — a klesly 0 -3 % na 3,03 USD za kilo, i kdyZ tato hodnota zUstdva o +24 %
vys$sinez ve stejném obdobi lorského roku. Globalni primérné spotové sazby rovnéz poklesly
0 -3 % ve srovnani s prfedchozim tydnem na 3,47 USD za kilo, coz predstavuje meziro¢ni narlst



0 +32 %. Nejvétsi procentualni poklesy spotovych sazeb ve srovnani s predchozim tydnem
zaznamenaly Afrika (-8 %), region MESA (-4 %), Evropa (-4 %) a Asie a Tichomofi (-2 %),
zatimco v Severni Americe v 28. tydnu, tedy v tydnu nasledujicim po Dni nezavislosti v USA,
doslo k nardstu o 3 %.

Spotové sazby z oblasti Asie a Tichomofi do USA byly ve 28. tydnu relativné stabilni a mezi
tydny poklesly pouze o0 2 % na 6,68 USD za kilo, coz je 0 +37 % vice neZ ve stejném tydnu
loriského roku. Na trase z asijsko-pacifického regionu do Evropy se vSak oslabeni poptavky v
poslednich nékolika tydnech projevilo tfetim poklesem v radé v 28. tydnu (-5 % ve srovnani s
predchozim tydnem) primérnych spotovych sazeb na 4,82 USD za kilo, k cemuz prispél
zejména pokles 0 9 % ve srovnani s pfedchozim tydnem u zasilek z Ciny na 4,45 USD za kilo.
Ackoli primérné spotové sazby z asijsko-pacifického regionu do Evropy zUstavaji meziro¢né o
25 % vy&&i, spotové sazby z Ciny do Evropy byly ve 28. tydnu meziro€né vy3si pouze o 15 % —
co? predstavuje nejmensi meziro¢ni procentni nardst od konce bFezna. Spotové sazby z Ciny
do Evropy i priimérné spotové sazby z asijsko-pacifického regionu do Evropy se tak skute¢né
vratily na Uroven, kterd byla naposledy zaznamenana koncem brezna.

-~ SSLExpress 21-07-2026 Nizké hladiny vody na Dunaji a Rynu

Pokracujici sucho a postupujici Ubytek ledovcl stale vice méni hladiny vody v Dunaji a Rynu.
Na méfici stanici Pfelling na Dunaji byla 15. ¢ervence zaznamenana nova rekordni hloubka 222
centimetrd, ¢imzZ byl prekondan predchozi rekord z roku 2018. Pro fadu vnitrozemskych
plavidel jiz zbyvajici hloubka plavebni drahy neni dostatec¢na k provozu s plnym nakladem,
nebo dokonce vibec k provozu.

Podle lodnich spole¢nosti MSG a Bavaria se jiZz nejednd o vyjimecny meteorologicky jev, ale o
dlouhodoby dUsledek klimatickych zmén. Obzvlasté postizeny jsou volné tekouci Useky Dunaje
a Ryna, zatimco vodni cesty regulované plavebnimi komorami, jako je Mohan, jsou v
soucasnosti diky provozu plavebnich komor méné omezené. Navzdory obtiznym podminkam
obé spolecnosti udrzuji svou pfepravni ¢innost. PouZivaji plavidla, ktera jsou schopna
operovat i v mélc¢ich kandlech. Rejdarské spole¢nosti navic neustdle prizplsobuji naklad, trasy
a harmonogramy aktudlni situaci. ,,Nakladku, trasy a jizdni fady neustdle prizplsobujeme
omezené splavnosti a co nejlépe zajistujeme prepravu zemédélskych produktd, stavebnich
materiall, oceli a dalSiho zbozi,” vysvétluje Martin Staats, generalni feditel spolec¢nosti MSG
eG. Andreas Dicke, generalni feditel spole¢nosti Bavaria Schiffahrts- und Speditions-AG,
rovnéz poukazuje na Uzkou spolupraci v ramci dodavatelskych retézct: , Nizké hladiny vody
této intenzity pfedstavuji obrovskou vyzvu pro viechny. Uzce spolupracujeme s nagimi
partnery na stabilizaci dodavatelskych retézcd.”

Nizka hladina vody ovliviiuje mimo jiné zemédélstvi, ocelarsky a stavebni prdmysl, pristavy a
dalsi uZivatele vodnich cest.

Vzhledem k rostouci frekvenci extrémnich povétrnostnich jevl se MSG a Bavorsko obraceji na
tvlrce politik a provozovatele infrastruktury, aby zvysili odolnost vodnich cest vici dopadim
zmeény klimatu. Mezi jejich pozadavky patfi rozsiteni kritickych ricnich Usekd, spolehlivé Udaje
o hladiné vody a predpovédi, modernizace flotily a koordinovana strategie mezi federalni
vladou, zemémi a provozovateli infrastruktury.

,Vodni cesta zlstane klimaticky Setrnym a efektivnim zplUsobem dopravy, pokud ji spole¢né
pfizplsobime nové realité,” zdUraznuje Staats.



Spole¢nosti MSG eG se sidlem ve Wiirzburgu a Bavaria Schiffahrts- und Speditions-AG ze
Stockstadtu patfi mezi nejvétsi vnitrozemské prepravni spolecnosti v jiznim Némecku.
Spolec¢né vlastni pfiblizné 85 plavidel a specializuji se na pfepravu na trase Ryn-Mohan-Dunaj.

-3 SSL express 21-07-2026 Vnitrozemska vodni cesta jako strategicka zadchranna
tepna (Cteni do pranice)

Nasledujici zprava shrnuje panelovou diskusi ,Vnitrozemské vodni cesty jako strategicky
nastroj v multimodalni dopravé®, kterou usporadala organizace PRO Danube AUSTRIA ve VNL
Future Lab v Linci. Zaméfila se na odvétvi narocna na zdroje s vysokym objemem prepravy,
pro ktera jsou vnitrozemské vodni cesty kli¢ové z hlediska umisténi. Témata sahala od ,volné
loZeného nakladu v kontejnerech” az po environmentalni opatfeni, ktera kombinuji
ekonomickou efektivitu s ekologickou odpovédnosti.

Lisa-Maria Putz-Egger, prezidentka PRO Danube AUSTRIA, zahadjila akci jasnym poselstvim:
Vnitrozemska plavba neni specializovanym tématem, ale spiSe oblasti ¢innosti zahrnujici
pramysl, vyzkum, pfistavy a infrastrukturu. Hned na Uvod polozila publiku jednoduchou, ale
Odpovéd je jasnad — a presto je ve verejné diskusi ¢asto prehlizena. Martin Promberger,
vedouci divizniho logistického Fizeni ve spolec¢nosti voestalpine Stahl, ukazal, jak ddlezita je
vodni cesta. V Linci se pfepravuji miliony tun surovin, vedlejSich produktl a hotovych vyrobkd.
Logistiku zajistuje Zelezni¢ni a vnitrozemska vodni doprava, ale Zeleznice stale vice nardzi na
své limity. Pro svitky a dalSi téZké ocelové vyrobky proto Dunaj neni dalSi moZnosti.
Promberger to strucné vyjadfil: ,Vnitrozemska vodni doprava je nezbytna pro nase preziti.”
Bez spolehlivé vodni cesty by byly okamzité ohroZeny zasobovani, logistika zavodU a prode;.
Karl Schneeberger, vedouci IT, ISM a inovaci ve spole¢nosti Industrie-Logistik-Linz GmbH (ILL),
zdUraznil obrovsky rozsah dané infrastruktury. ILL provozuje trimodalni sklady v Linci a
Giurgiu, které bezproblémoveé integruji lodni, Zelezni¢ni a skladovaci logistiku. Citlivé ocelové
vyrobky tam |ze nakladat bez ohledu na povétrnostni podminky. Hladina vody vsak zUstava
kritickym faktorem. ,,Nizka nebo vysoka hladina vody pro nas znamena problémy s dodavkami
— je to obrovska vyzva,“ Fekl Schneeberger. Redenf spocivd v lepdich datech, robustnim
planovani a konceptech prekladky, které zmirfuji naruseni provozu.

Standardizace je také klicovym faktorem. Zabezpeceni feseni pro ocelové svitky, jako je
projekt wellDun, ktery predstavili Promberger a Schneeberger, umoziuje rychlejsi a
beznastrojovou a bez slozitych dfevénych konstrukci prepravu tézkého zbozi v kontejnerech.
Vznikaji tak segmentované dopravni trasy: po vnitrozemskych vodnich cestach k uzlu a poté
dale po Zeleznici nebo silnici. Tradi¢ni logika hromadné dopravy se transformuje na
flexibilnéjsi multimodalni systém. Herfried Leitner, generalni feditel spolecnosti TTS, tuto
myslenku rozved| dale. Sila vnitrozemské vodni dopravy — efektivni pfeprava velkého mnoZstvi
— se stava vyzvou, kdyZ se dodavatelské fetézce fragmentuji a zrychluji. ,Véfime, Ze
multimodalni doprava vytvori nové prepravce,” fekl Leitner. Toto bylo otestovano v pilotnim
projektu v rdmci iniciativy MultiRELOAD: PSenice s vysokym obsahem bilkovin dorazila do
videniského pfistavu kamionem ve specidlnich kontejnerech pro velkoobjemovy naklad.
Kontejnery byly poté spolu s velkoobjemovym zboZzim nalozeny na lod a pfepraveny pfes Lom
v Bulharsku do Sofie. Diky tomu je lod" atraktivni i pro mensi mnozstvi a vice zakaznikd.

Peter Rojko, vedouci rozvoje obchodu a mezindrodnich vztahd v pfistavu Viden, popsal
vnitrozemské pristavy jako centra transformace. ,Jsme pakou pro dosazeni cill Evropské
zelené dohody,” fekl Rojko. Vidensky pfistav se vnima nejen jako prekladisté, ale také jako



testovaci pole pro nové logistické modely, procesy digitalnich bran, simulace terminal( a
feSeni pro pobreZni napajeni. Zejména pobreini napajeni ukazuje, jak mohou ekologie a
ekonomika jit ruku v ruce: lodé mohou vypinat své motory, ¢imz snizuji hluk a emise. Werner
Zumpf, vedouci oddéleni zemédélskych produktl ve spolecnosti Raiffeisen Ware Austria,
predstavil perspektivu obilovin, olejnin a bilkovinnych krmiv. Rakousko vyvazi vysoce kvalitni
obiloviny, ale u jinych jakosti, zejména bilkovinnych krmiv, se spoléhd na dovoz. Reka Dunaj je
klicova pro zajisténi dodavek sojové moucky. , Vnitrozemska lodni doprava je pro nds
rozhodné konkurenceschopnd. NemUzeme si dovolit ji ignorovat,” uvedl Zumpf. Zaroven
poukazal na omezeni: pocasi, sklizen, geopolitika a hladina vody neustale méni obchodni toky.
Bettina Matznerova, vedouci rozvoje dopravy ve spolecnosti viadonau, se vratila k zakladu
kazdé strategie: samotné vodni cesté. Tlacny konvoj se ¢tyrmi ¢luny dokaze prepravit 7 000
tun — coZ odpovida nékolika plnym viakim nebo zhruba 280 nakladnim vozam. ,,Dunaj pro nas
neni jen vodni cestou, ale zachrannym lanem,” fekla Matznerova. To vyZaduje proaktivni
spravu vodnich cest, prlibézné geodetické prace, bagrovani, spolehlivé zdymadla, pobrezni
elektrické napajeni a digitalni informacni systémy. Flexibilni infrastruktura je klicovym
pristupem do budoucna: ¢luny naloZzené stérkem se pouzivaji k do¢asnému zuzeni prirezu
feky, coz umoznuje pfirozené prohloubeni plavebniho kandlu v obdobich nizkého stavu vody.
To ilustruje, co je dulezité: vétsi spolehlivost bez zanedbavani ekologickych poZzadavka.
Poselstvi panelu bylo jasné: Vnitrozemskd vodni doprava je strategickou pakou pro
bezpecnost doddvek, klimatické cile, primysl a odolné dodavatelské fetézce. Aby byla tato
paka ucinng, jsou zapotrebi investice, inovace a odvaha otestovat multimodalni dopravu v
praxi.

P.S. Kdy7 to jde v zaostalém Esterajchu, tak pro¢ ne u nds na zapadé?

40 ¥ SSL Express 21-07-2026 Polsko stavi druhou tovarnu na elektrické nakladni vozy

Spole¢nost MAN Truck & Bus urychluje transformaci své evropské vyrobni sité. Vyrobce
uzitkovych vozidel investuje do svého krakovského zavodu pfiblizné 1,2 miliardy eur a
rozsifuje jej tak na druhy zdvod pro vyrobu elektrickych nakladnich vozidel spole¢nosti. V
budoucnu se zde budou vyrabét nové rfady elektrickych modeld MAN eTGL a eTGM. MAN
Truck & Bus tak pokracuje ve své transformaci. Krakovsky zadvod se nejen vyrazné rozroste, ale
bude také hrat klicovou roli v pfisti generaci vozidel a elektrifikaci portfolia MAN. Do roku
2030 se bude pozornost soustifedovat na rozsifovani vyrobni kapacity. Plany zahrnuji nové
oblasti pro vyrobu karoserii, lakovani a montaz kabin. To bude zahrnovat vystavbu dalSich
vyrobnich hal, ¢imz se vyrobni plocha témér zdvojndsobi z priblizné 130 000 na 270 000 metr(
CtvereCnich. Zaroven spolecnost vytvari podminky pro vyrobu nakladnich vozidel nové
generace na zakladé moduldrniho systému Traton (TMS), ktery bude v budoucnu slouzit jako
technicka platforma pro celou skupinu. ,,S témito investicemi v Polsku dale rozsifujeme nasi
pfitomnost v Evropé. Krakov hraje v nasi vyrobni siti jiz I1éta klicovou roli. S rozsifenim na
plnohodnotny zadvod a zahajenim sériové vyroby nasi fady elektrickych lehkych nakladnich
vozidel jsme dobfe pfipraveni na transformaci odvétvi a pfipraveni na budoucnost,” fika
generalni feditel spole¢nosti MAN Alexander Vlaskamp.

Soubéiné s rozsitrenim zavodu zahajuje MAN vyrobu dalSich elektrickych nakladnich vozidel.
Novy MAN eTGL sjede z montdzni linky v Krakové v poloviné Cervence 2026. VVyroba MAN
eTGM bude nasledovat pozdéji v tomto roce. Krakov se tak stane druhym vyrobnim zdvodem
MAN pro elektrifikované nakladni vozy, po hlavnim zdvodé v Mnichové. Zatimco tézké



elektrické nakladni vozy MAN eTGX a MAN eTGS se budou vyrabét v Mnichové, Krakov se
zaméri na lehké a stfedné tézké elektrické nakladni vozy. Podle spolecnosti tak MAN pokryje
pIné elektrické portfolio nakladnich vozidel od 12 do 50 tun — od méstské distribuce az po
dalkovou dopravu. Investice v hodnoté nékolika miliard eur je soucasti budouciho programu
»MAN2030+“. Cilem je pfipravit zavody v ramci evropské vyrobni sité na pFisti generaci vozidel
a zajistit dlouhodobou konkurenceschopnost. Dalsi investice do budoucich projektd vozidel jiz
byly oznameny.

Pro MAN transformace nekoné&i vyrobou vozidel. Reditel vyroby Michael Kobriger zdGrazfiuje,
Zze MAN eTGL je soucasti komplexni nabidky. ,,Uvedeni modelu MAN eTGL na trh je dal$im
ddlezitym milnikem na cesté k bezemisni mobilité. Nejde jen o nakladni viz: jde o inovativni
produkt a spolehlivou nabidku sluzeb, které optimalné podporuji nase zakazniky v jejich
transformaci.” S rozsifenim svého zavodu v Krakové spole¢nost MAN urychluje svou strategii
elektrifikace. Pro logistické spolecnosti to v budoucnu bude znamenat plné elektrickou
produktovou fadu, od lehkych distribu¢nich vozidel az po tézké dalkové nakladni vozy.
Zaroven vyrobce investuje do dodate¢né vyrobni kapacity, aby uspokojil o¢ekdvanou
poptavku po bateriové elektrickych uzitkovych vozidlech.



