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» "7 14l SSL express 16-07-2026 Zebticek leteckych speditérd: Kuehne + Nagel si udrzuje
pfedni misto

Kihne + Nagel (KN) byl v roce 2025 nejvétsim leteckym prepravcem na svété z hlediska
tonaze. Toto je jeden z vysledkd prizkumu trhu konzultaéni firmy Armstrong & Associates. KN
loni prepravila pfiblizné 2,03 milionu tun leteckého nakladu, ¢imz zvysila objem o 7 procent
oproti pfedchozimu roku. DSV je na druhém misté s 2,01 milionu tun (narUst o 44 procent).
Silny rlst oproti roku 2024 je zplGsoben akvizici DB Schenker; jeji tonaz vsak nebyla plné
zahrnuta do rozvahy DSV az do tfetiho Ctvrtleti roku 2025, protoze obchod byl dokoncen az na
konci dubna 2025. Némecky spedi¢ni dopravce DHL Supply Chain & Global Forwarding (DHL)
klesl na tfeti misto s 1,77 milionu tun (minus 1 procento). Kuehne + Nagel je jiz popaté za
sebou na vrcholu svétového Zebfi¢ku podle prepraveného nakladu; v roce 2021 Svycafi
vytlacili DHL z prvni pozice. Skute¢nost, Ze KN dokdazala pfedbéhnout svého dlouhodobého
némeckého rivala, byla z velké ¢asti zplsobena prevzetim Cinské letecké prepravni spolecnosti
Apex Logistics, ktera byla dfive sedmym nejvétsim leteckym pfepravcem na svété podle
tonaze. V aktudlnim roce je pravdépodobné, Zze DSV predstihne KN diky plnému uznani byvalé
tonaze Schenker.

V aktualnim Zebticku vynikaji tchajwansti ndkladni prepravci Dimerco a Morrison s rdstem
16,6 procenta a 14,9 procenta; obé spole¢nosti pravdépodobné tézily ze silné poptavky po
polovodicich a pocitacovych Cipech. Mezi americkymi hraci vzrostl Expeditors o 6 procent,
Crane Worldwide Logistics o 1,7 procenta, zatimco objem letecké pfepravy C.H. Robinsona
klesl 0 10,2 procenta.

Celkové se objem 25 nejvétsich leteckych prepravnich spole¢nosti zvysil v roce 2025 pouze o
0,1 procenta na 16,57 milionu tun ve srovnani s pfedchozim rokem. Zdanlivé nizkd mira ristu
je vSak jen omezena, protoze referenéni obdobi 2024 bylo velmi silnym rokem pro top 25 s
plusem 9,4 procenta.



Knapper Vorsprung auf DSV

Die gréRten Freight Forwarder 2025 nach Menge in metrischen Tonnen

Veranderung zum
Vorjahr in Prozent

1. Kiihne + Nagel
I — 2.030.280  +70
2.DsV

I 2013127 +440

3. DHL Supply Chain & Global Forwarding

I 1.767.000 10
4. Nippon Express

I ©33.201 +13
5. Expeditors

I 928.000 +60
6. Sinotrans

I 572.000 13
7.KLN

I 340.508 144
8. UPS Supply Chain Solutions

I 790.000 -48
9. AWOT Global Logistics Group

I 785.000 +06
10. Ceva Logistics

I 580.000 93
11. Hellmann Worldwide Logistics

I 595.000 E
12. Kintetsu World Express

I 546.095 +66
13. Morrison Express

I 361.600 +49
14. Argents Express Group

I 360.000 -
15. Maersk Logistics

I 318.000 -28
16. Best Services International Freight

I 310.800 =3l
17. CTS International Logistics

I 305.600 79
18. Crane Worldwide Logistics

I 305.000 7
19. Yusen Logistics

I 250.320 93
20. C.H. Robinson

I 280.000 -102
21. Geodis

I 275.225 -64
22. Dimerco Express Group

I 271513 166
23, Dachser

I 238.613 -2l
24. NNR Global Logistics

I 231.747 -
25. Scan Global Logistics

- 212.000 Quelle: Armstrong & Associates / Grafik: DVZ 60
4o % i O SSL Express 16-07-2026 Zadné dalsi pozadavky pro Fidi¢e dlouhych nakladnich

vozidel



Jednani mezi Evropskym parlamentem a zemémi EU o nové smérnici o hmotnostech a
hmotnostech v silni¢ni dopravé stale probihaji, ale obé instituce se jiZz shoduji na nékterych
jejich ¢astech. Podle informaci z DVZ to zahrnuje i ¢lenské staty, které pfijimaji dlouhé
nakladni vozy, které si samy registruji, i kdyZ pochazeji z jinych zemi EU. Podle kompromisu je
také povoleno ukladat urcité technické pozadavky na takové kombinace vozidel Evropského
moduldrniho systému (EMS), naptiklad minimaini pozadavky na to, aby Fidici sila nebo zafizeni
dokazala vidét osoby nebo objekty v "mrtvém dhlu". Nicméné narodni pozadavky na
kvalifikaci ridic( nejsou povoleny.

Shoduje se také na tom, Ze délka naloZzenych souprav mlze v budoucnu dosahnout 20,75
metru, coz uspokojuje dlouhodobou poptavku odvétvi. Na druhou stranu stale existuje spor o
zvyseni pripustné hrubé hmotnosti vozidla a zatizeni ndprav u bezemisnich nakladnich voza.
Otazka, zda bude pro nakladni vozy o hmotnosti 44 tun obecné povoleno prekrocit hranici,
pokud jsou registrovany v zemi plvodu, zUstava stdle oteviena.

»-& £ SSL Express 16-07-2026 Letecké spole¢nosti se musi pfipravit na vyrazné vyssi
naklady v ochrané klimatu

Do pfistiho patku ma Komise EU stéle ¢as rozhodnout, zda vstoupi do nového sporu s USA,
Cinou a dal3/mi tfetimi zemémi ohledné pozadavki na ochranu klimatu pro letecké
spolecnosti. Dne 17. Cervence planuje Komise predlozit svij ndvrh na prepracovani smérnice
0 obchodovani s emisemi, ktera rovnéz reguluje obchodovani s CO, v letecké a ndamorni
dopravé. Soucasna verze zakona zavazuje Komisi navrhnout rozsifeni obchodovani s emisemi
leteckych spole¢nosti za urcitych podminek: Od ledna 2027 budou pokryta vSechna letadla
vzlétajici z letist v Evropském hospodarském prostoru (EHP) do tfetich zemi. Podminkou je, ze
Komise klasifikuje nastroj ICAO na ochranu klimatu Corsia (Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation) jako nedostate¢né ambicidzni k dosazeni klimatickych cild
ICAO a OSN do roku 2050.

KdyZ EU v roce 2012 zavedla systém obchodovani s emisemi (ETS), vztahoval se nejen na lety v
ramci Unie, ale také na vSechny mezindrodni linky do a z letist EU. Nicméné kvUli silnému
odporu napfiiklad ze strany USA, Ciny, Ruska a Indie EU do¢asné omezila sv(ij obchodnf systém
na EHP. To bylo odlvodnéno nadéji, ze se Corsie vyvine v efektivni globalni ndstroj na ochranu
klimatu. Ve skutecnosti méla Komise své hodnoceni Corsia pfedlozit jiz 1. cervence 2026. Pro
europoslance Michaela Blosse (Zeleni) neni pochyb o tom, Ze hodnoceni musi byt negativni.
Dvé kritéria uvedend ve smérnici EU o obchodovani s emisemi nejsou splnéna. ICAO neposilila
Corsii do konce roku 2025 v souladu se svym cilem splnit poZadavky dohody OSN o ochrané
klimatu, ani letecké spole¢nosti zemi zapojenych do Corsie nejsou odpoveédné za alespon 70
procent globalnich emisi letectvi. "Je to asi 66 procent," fikd Bloss. V Evropském parlamentu
nepanuje mezi socialnimi demokraty, liberdly a zelenymi zdjem cekat na pokrok v otazce
Corsie, protoze pro reformu smérnice je pravdépodobné potreba vétsina. Mnoho statd EU
vsak nechce vyvolat mezindrodni spor a na nedavném zasedani Rady ministr( dopravy EU
varovalo Komisi, aby svymi navrhy neohrozila rozvoj Corsie.

Tento vyvoj zacal v roce 2016, kdy ICAO rozhodla zavést Corsii. Po pilotni fazi od roku 2021 do
2023 probihd prvni faze od ledna 2024 s pfiblizné 130 dobrovolné zu¢astnénymi staty; od
roku 2027 bude Ucast povinna. V podstaté Corsia vyzaduje, aby vSechny zUc¢astnéné letecké
spole¢nosti kompenzovaly emise CO,, které presahuji 85 procent emisi sklenikovych plyn,
které v roce 2019 vypustily. Aby toho dosahli, musi si zakoupit certifikaty, tzv. Eligible Emission



Units (EEV), a predlozit je ICAO. Od roku 2027 se statika systému zméni: s Cinou, Indii, Brazilif
a Ruskem nevyhnutelné do hry vstoupi nékteré z nejrychleji rostoucich leteckych trhli na
svété. Dosud musely EEU kupovat pouze letecké spole¢nosti dobrovolnickych statd. Protoze
Indie a Cina se dosud nezU&astnily, jejich povinné &lenstvi pravdépodobné vyrazné zvysi
globalni poptavku: na termin podani prvni faze v lednu 2028 budou letecké spolecnosti
potiebovat pfiblizné 163 miliond certifikatd (EEU), podle vypoctl analytické firmy Sylvera.
Zatim je k dispozici 38 milionl — tedy 23 procent poptavky. A to je teprve zacatek: podle MSCI
Carbon Markets by celkova poptavka mohla ve druhé fazi vzrist na 502 az 1 299 milion( tun.
Uzké hrdlo vyplyva z pozadavkd Pafizské klimatické dohody: Kazdy stat musi hlasit své emise a
uspory OSN; pokud provozovatel projektu ochrany klimatu proda letecké spole¢nosti snizeni
emisi o vice nez 1 tunu CO; ve formé certifikdtu, zemé plvodu projektu nesmi také
zaznamenat stejné Uspory ve své vlastni klimatické rozvaze (zédkaz dvojiho pocitani). Corsie
proto pozaduje dvé véci: formalni schvaleni od dané zemé, takzvany zmocnhovaci dopis a
takzvanou odpovidajici Upravu, pfi niz zemé maze Uspory ze své vlastni rozvahy. Mnoho zemi
si to nemUze dovolit, protoze by jinak minuly své vlastni cile snizovani. Z vice nez 75
zkoumanych zemi pouze 21 procent realisticky splfiuje oba cile, uvadi Sylvera. Dosud bylo
schvaleno 67 pripad(, ale pouze 5 odpovidajicich Uprav.

Pro souc¢asnou prvni fazi Sylvera pocita cenové rozpéti od 15 do 53 americkych dolard za EEU.
V soucasnosti je obchodovana cena stédle na dolnim konci tohoto rozmezi, kolem 13 a7 18
dolard za tunu, ale objem obchodovani zastava nizky. Za celé obdobi je vypocet vyssi: trini
vyzkumnik MSCI Carbon Markets predpovida nardst na necelych 100 dolar( za tunu do roku
2035, coz je priblizné osmkrat vice nez dnes. Kumulativni ndklady v odvétvi by mohly mezi lety
2024 a 2035 dosahnout 127 miliard dolar(; vybor pro ochranu Zivotniho prostredi ICAO CAEP
ocekaval pfi zavedeni 10 aZ 16 miliard dolard. Nejvice budou postizeny dalkové letecké
spolecnosti s rozsahlymi mezindrodnimi sitémi. Podle MSCI Emirates Celi nakladdm az 8
miliard dolard, Qatar Airways 6 miliarddm a United Airlines 5 miliardam.

Ve druhé fazi, kterd zacne v roce 2027, MSCl ocekava rocni naklady v odvétvi az do vyse 14
miliard dolard. Letecké spole¢nosti pouzivajici udrzitelna letecka paliva mohou snizit své
pozadavky na certifikace — ale tento mechanismus je sotva ucinny: celosvétova produkce SAF
v roce 2026 bude ¢init 2,4 milionu tun, coZ pfedstavuje 0,8 procenta svétové spotrfeby
petroleje, a podle Mezinarodni letecké organizace (IATA) je tfetina oznamenych projektl
ohroZena neulspéchem. Generalni reditel IATA Willie Walsh oznacil rok 2026 za dalsi zklamani
pro produkci SAF — plna potieba certifikatd tudiz stale pretrvava. Pokud Evropskd komise
oznaci Corsii za nedostatecnou a rozsiti ETS na mezinarodni lety, poptavka po Corsie podle
Sylvery klesne az o 24 procent. To vSak neznamena, Ze bude levnéjsi: certifikaty EU ETS v
soucasnosti stoji kolem 80 eur za tunu, a proto jsou vyrazné nad horni hranici cenového
rozpéti EEU. Pokud by EU misto toho prosazovala zpfisnéni kvalitativnich kritérii pro Corsii,
nabidka by byla vystavena dalSimu tlaku.

At uz Corsie zUstane, EU odejde, nebo se kritéria zpfisni: v kazdé varianté by naklady na
provoz aerolinek vzrostly. Jediné, co z(stava oteviené, je, jak vysokad nakonec bude cena a jak
se EU vyporada s nejpravdépodobnéjsi variantou: Zze Corsia a EU ETS pro letecké spolecnosti
budou existovat paralelné jesté mnoho let. Pokud by k tomu doslo, musela by rozhodnout
Evropska komise, jak by to mélo fungovat v praxi. Soucasna smérnice o obchodovani's
emisemi uvadi, Ze leteckym spolec¢nostem by méla byt "v pfipadé nutnosti" umoznéna
moznost odecist naklady Corsia od nakladd ETS na trasach podléhajicich ETS "aby se predeslo
dvojimu zatizeni".



= #f & SSLexpress 16-07-2026 Hormuzsky pruliv: Trump ustupuje od myslenky mytného

Jen den poté, co oznamil poplatek za bezpecény prijezd lodi Hormuzskym pralivem, americky
prezident Donald Trump ustupuje od svého napadu. Misto toho ma nyni na paméti obchodni
a investiéni dohody se staty Perského zalivu. Mezitim Utoky americké armady na cile v rdnu
pokracovaly i v noci. Trump neddvno oznamil na své platformeé Truth Social, Ze po
"mimoradné produktivnich jedndnich" s nejmenovanymi zastupci statl Blizkého vychodu se
rozhodl nahradit poplatek "obchodnimi a investi¢nimi dohodami, které jednotlivé staty
Perského zalivu uzavfou se Spojenymi staty." Prezident tvrdil, Ze nevycislené investice se
stanou "masivnimi" a prospésnymi pro zemé Perského zalivu. Zpocatku vsak nebylo jasné, s
kym Trump mluvil a zda staty Perského zalivu skutecné s takovymi plany souhlasily. K nahlé
zmeéné ndzoru Trump na tiskové konferenci s irdckym premiérem Alim al-Saidim uvedl, Ze byl
kontaktovan lidmi z rGznych zemi. Navrhli jiné napady a také pfinesli miliardové investice v
USA. Trump také zdUraznil, Ze si mysli, Ze je dobfe, Ze "nikdo" by nemél Uctovat poplatek za
pouziti v kontextu Hormuzského pralivu. "Nelibi se mi koncept poplatku," pokracoval.
Skutecnost, Ze je projekt nyni zrusen asi 24 hodin po jeho poslednim prispévku na Truth
Social, je vnimana jako krok zpét: Trump teprve v pondéli oznamil obnoveni namofini blokady
lodi smérujicich do iranskych pfistavd nebo odplouvajici z nich. V tomto kontextu také uved|,
Ze od nynéjska budou USA narokovat pfijmy ve vysi 20 procent hodnoty nakladu za bezpecny
prajezd prllivem, co? je strategicky dlleZité pro globalni obchod s ropou, a to z "dlvod(
spravedlnosti". To by mélo kompenzovat naklady vzniklé pfi zajisténi prijezdu. Proces a
realizace by mély zacit okam?Zité, napsal. Zpocatku nebyly zadné znamky uvolnéni na ropnych
trzich, naopak: Po narlstu ceny na zacatku tydne stal barel (159 litrd) Brentu ze Severniho
more dodaného v zafi letosniho roku 85,37 americkych dolar(, coz je o 2,5 procenta drazsi
nez v pondéli. Poprvé za asi mésic cena docasné prekrocila 87 dolard. Na zac¢atku cervence
klesla na néco malo pres 70 dolard.

Trumpova iniciativa uz dfive byla kritizovana. Mezinarodni namorni organizace (IMO)
pfipomnéla, Ze podle mezinarodniho prava musi byt prijezd bezcelni a bez poplatkd. Némecti
rejdafi také kritizovali Trumpovo ozndmeni. "Zadny jednotlivy stat by nemél jednostranné
podminovat volny pfistup k mezinarodni vodni cesté poplatky," uved| generalni feditel
Sdruzeni némeckych lodnikd (VDR) Martin Kréger, znamy jako "Wirtschaftswoche", a dodal:
"To by také nebylo pravné pfipustné."

Podle vlastnich prohlaseni zahajila americka armada v utery dalsi vinu Gtok( na Iran a také
obnovila namofrni blokadu iranskych pristavl a pobreznich oblasti. Podle USA mély nové utoky
zabranit irdanskym utokdm na obchodni lodé v Hormuzském pralivu. Po sedmi hodinach
skoncila vina utokl ve stfedu rano CEST, uvedlo americké regionalni veleni Centcom, které je
za region odpovédné. Desitky vojenskych cilt — véetné raketovych zadkladen a obrannych
systému — byly zasazeny v blizkosti Hormuzského prilivu a v irdnskych pobfeznich oblastech.
Podobné Utoky uZ byly v pfedchozich nocich. Americkd armada obviriuje fran z Gtoku na sedm
obchodnich lodi v uplynulém tydnu. Podle zpravy bylo zabito, zranéno nebo nahldseno
pohresovani témér tucet clenl posadky.

4o = @ SSL Express 16-07-2026 Generélni feditelka Daimler Truck Fika, Ze existence tohoto
odvétvi v Evropé ohrozena



Pro vedouci Daimler Truck, Karin Radstrom, je existence odvétvi vyroby uzitkovych vozidel v
Evropé ohroZena. "Pokud COzregulace zlstane nezménéna, Evropa ohrozuje
konkurenceschopnost svého priimyslu uzitkovych vozidel," fekla Radstréom v rozhovoru pro
némeckou tiskovou agenturu v Berliné. Nevéri, zZe politici pochopili naléhavost. Radstrom je
také v soucasnosti predsedkyni Vyboru pro uzitkova vozidla Asociace evropskych vyrobcl
automobil’ (ACEA).

Podle Evropské komise jsou tézka vozidla zodpovédna za vice nez 25 procent emisi
sklenikovych plyn( ze silni¢ni dopravy v EU a predstavuji vice nez 6 procent celkovych emisi
sklenikovych plyn0. Aby bylo mozné dosahnout klimatickych cill EU, jsou stanoveny cile pro
nova tézka uzitkova vozidla. Napfiklad jejich limit CO2 emise do roku 2030 zpfisni o0 43 procent
ve srovnani s rokem 2019. Radstrom vsak odhaduje, Ze k tomu by muselo byt do roku 2030 asi
35 procent viech nové registrovanych nakladnich vozidel v Evropé pohanéno bateriemi nebo
vodikem. Zatim jsou vSak pouze 2 procenta vsech tézkych ndkladnich vozUl v Evropé
elektrickych. Dostat se z 2 procent v roce 2025 na 35 procent v roce 2030 je podle
Radstromové "opravdu velka vyzva".

Za kazdy vynechany procentni bod bude muset Daimler Truck zaplatit asi 120 miliond eur. "To
by tedy mélo existen¢ni disledky pro evropsky pramysl uzitkovych vozidel," fekla Radstrom.
"Pokud napftiklad mineme cile o 10 procentnich boddu, prakticky nebudeme mit na segmentu
Mercedes-Benz Trucks zadné dalsi penize." V roce 2025 segment dosahl provozniho vysledku
(EBIT) ve vysi 698 milionl eur. "Nejvétsimi problémy zlstava infrastruktura a nabijeni," fekla
Radstrom. | ti, ktefi chtéji prejit na e-mobilitu, si nejsou jisti, zda budou moci v budoucnu na
této trase nabijet sva vozidla, uvedl vedouci skupiny Dax z Leinfelden-Echterdingen u
Stuttgartu. Dalsi vyzvou je dosahnout nakladové parity, aby byl elektricky nakladni viz
konkurenceschopny ve srovnani se spalovacim motorem. To zdavisi na cendch elektfiny a nafty.
"Nafta neni ve srovnani drahym zdrojem energie," fekla Radstrom. Navic dopravni spole¢nosti
dosahuji nizkych ziskovych marzi a nemohou si dovolit drahé experimenty.

"Vyzyvame k prezkoumani predpist pro emise CO2. To musi byt pofadna realita," rekla
Radstrom. Regulace musi byt mimo jiné propojena s rozjezdem infrastruktury. Kromé toho je
tfeba infrastrukturu rozsifovat rychleji. "Je jesté pfilis brzy Fici, Ze musime ménit cile," fekla
Radstrom, ale vzhledem k ponékud postupné vystavbé infrastruktury a nedostatku vile
dllezitych ¢lenskych statd EU implementovat limity CO; je zfejmé, ze odvétvi bude
potfebovat vice ¢asu k dosazeni stanovenych cild pro rok 2030.
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pristupu k trati

Odvetvi uz nechce necinné pfihlizet, jak ceny pfistupu na traté trvale rostou a naklady na
Zelezni¢ni prepravy tudiz také prudce rostou. Z tohoto didvodu nékteré asociace vyzyvaji
politiky, aby poskytli kratkodobou pomoc a zvazili novy systém poplatkd za pristup k trati,
mimo jiné. Podpora Zelezni¢ni nakladni dopravy ze strany tohoto odvétvi byla dlouhodobé
zadana okruhem Zelezni¢nich zainteresovanych stran. Nyni je dostupna ve formé spolec¢ného
odvolani velkych sdruzeni. Pod heslem "Sledujte ceny, Jednejte nyni" Zadaji o kratkodobou
ulevu a o nastaveni pobidek pro vétsi spolehlivost. Koneckoncl, odvétvi také stale vice
pocituje dopady rostoucich a nepredvidatelnych cen pfistupu k traté v Némecku. Tento nardst
klade Zelezni¢ni nakladni dopravu "pod obrovsky tlak a oslabuje konkurenceschopnost odvétvi
v Némecku," uvadi spolecné prohlaseni. Vyzvu podepsaly Némecké chemické pramyslové



sdruzeni (VCI), Némecké palivové a energetické sdruzeni (en2x), sdruzeni "Die
Papierindustrie", Némecké ocelafské sdruzeni (WV Stahl) a Némecké sdruzeni majiteld
nakladnich voz( (VPI). Vyzva je primarné adresovana politikim. Asociace je vyzyvaji, aby
rychle zahdjili reformu Zelezni¢nich poplatkl. S predlozenim vlddniho navrhu federalniho
rozpoctu na rok 2027 tlak na akci ddle vzrostl. Snizeni cenovych dotaci na pfistup po trati o 65
miliond eur, které je v ném zahrnuto, by déle zhorsilo ekonomickou zatéz Zelezni¢ni nakladni
dopravy.
Podle zpravy postihuji rostouci naklady zelezni¢ni spolecnosti i primysl stejné. Ale to neni vse:
Jasné sdéleni asociace politikdm, ale také DB InfraGo, zni: "Dalsi zvySovani cen trati jiZz neni za
soucasnych podminek udrzitelné." Kromé vysky poplatkli zejména nedostatek jejich
predvidatelnosti ztéZuje investice a dlouhodoba logisticka rozhodnuti. Pét asociaci proto zada
o zasadni pfehodnoceni systému cen pfistupu k traté. Zamérit se musi na dlouhodoby
predvidatelny a spolehlivy rozvoj poplatk( za pristup po trati a spravedlivé rozdéleni nakladd
mezi osobni a nakladni dopravu po Zeleznici. To zahrnuje také pravni zajisténi pfedvidatelného
rdstu cen u vSech téchto typl dopravy. Z pohledu sdruzeni jsou vyssi ceny mozné pouze
tehdy, pokud je zaroven prokazatelné zlepSena kvalita a vykon sité.
Do zmény jizdniho fadu v prosinci 2026 proto musi existovat nadkladové efektivni dotace ceny
za pristup po trati alespon na predchozi Urovni. Asociace odmitaji dalsi zatéze —
prostiednictvim vyssSich poplatk( za tézké vlaky nebo prepravu nebezpecného zbozi. Kromé
toho by méla existovat silnéjsi motivace ke zlepSeni kvality a spolehlivosti Zelezni¢ni nakladni
dopravy, coz se odrazi v systému cen pfistupu na traté a podminkdach vyuziti infrastruktury.
Jako priklady asociace uvadéji systém bonus-malus pro dochvilnost nebo nakladové neutraini
objizdkové trasy (zadné priplatky za obchvaty). Konkrétné pak jmenuji ¢tyfi body, které by
podle jejich ndzoru mély byt prvky zdsadni reformy cen pfistupu:

e Dlouhodoby pfedvidatelny a spolehlivy vyvoj poplatk( za pfistup k trati

e Spravedlivé rozdéleni nakladt mezi zplsoby dopravy — osobni mistni, dalkovou a

nakladni dopravu

o Uleva od nakladd pro uZivatele

e ZlepsSeni kvality jako predpoklad pro budouci zvyseni poplatk( za pfistup na traté.
"Firmy potfebuji planovani a bezpecnost. Spolehlivé a dostupné poplatky za pfistup po trati
jsou klicovym predpokladem investic a konkurenceschopné Zelezni¢ni nakladni dopravy,"
shrnuje pét asociaci cil svého apelu.



