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& Ll // SSLExpress 15-06-2026 Sanghaj zvladla 55 miliont TEU, ale podle CPPI nebyla na
prvnim misté v vykonnosti. Pro¢? (Shipping and Freight Resources)

Sesty index vykonnosti kontejnerovych ptistavl byl zvefejnén spole¢né Svétovou bankou a
S&P Global Market Intelligence. Pokryva vice nez 400 pfistavl po celém svété od roku 2020
do roku 2025 a je klicovym ukazatelem provozni efektivity a spolehlivosti dodavatelského
fetézce, ktery vyvoldva debaty o tom, kdo je nahofe a kdo na dné. Ale nez se nechate témito
titulky vtahnout, prectéte si jeSté jednou tuto zprdvu. KdyzZ to udélate spravné, stane se to
skutecné uziteCnym nastrojem. Kdyz se spletete, vyvodite Spatné zavéry, jak to déld mnoho
lidi.

Co déla letosni ro¢nik vyjimecnym, je fakt, Ze CPPI poprvé funguje jako skutecna Sestiletd
trendova linie, nikoli jako Sest samostatnych snimk{. V minulosti se kazdé vydani
vyhodnocovalo samostatné, takze jste nemohli poradné postavit jeden rok proti jinému. Bylo
mozné vidét poradi, ale nikdy skutecny vyvoj. Letos index obsahuje rozsifenou viceletou
analyzu trendd, kterd byla konzistentné budovana od roku 2020 do roku 2025, takze pohyb
pristavu lze sledovat v ¢ase. Nyni mzeme fici, Ze pristav se béhem Sesti let zlepsil nebo
zhorsil o urcitou ¢astku, coz dfive nebylo mozné. CPPI letos mlze byt nastrojem pro sledovani
trendl efektivity pristava.

CPPI méri JEDNU véc. Jak dlouho kontejnerova lod' stravi v pfistavu ve srovnani s tim, jak
dlouho by méla rozumné trvat lodi uvedené velikosti pfekladka. Méné Casu, nez se ocekavalo,
znamena efektivni, a vice ¢asu nez se o¢ekdvalo znamend neefektivni. Ty hodiny pocitaji vse
od pfijezdu na hranice pfistavu aZz po odpluti od nabrezi, ¢as straveny ¢ekanim na vstup a cas
straveny praci u mola. TakZe lod stojici necinné Skodi skore pfistavu stejné jako lod
obsluhovana pomalu. NEMERI, kolik nkladu pfistav zvlddne. Sanghaj pteloZi pFes 55 milion(i
TEU ro¢né, pfesto neni na prvnim misté. To neni rozpor, protoZe index neméfi objem.
Zvladani obrovského propustnosti a efektivity portdl jsou dvé rizné véci. NEMERI, jak velky
nebo dileZity pfistav je, NEMERI naklady, konektivitu ani kvalitu sluZeb.

Kromé zebrickl je skutecnym poselstvim tohoto vydani to, jak se pristavy a Sirsi dodavatelsky
fetézec navzajem ovlivAuji, a to plati v obou smérech. Zprava jasné fika dvé véci:

1. Lodé se otaceji déle ze dvou dlvodu

- Nékteré lodi priplouvaji mimo plany pfistavu, divodem jsou napfiklad preplnénost a
nasledny efekt, kdy lodé pfesméruji kolem problémovych mist, jako je Rudé more, a pak jich
vice dorazi najednou misto rozptyleni

- Nékteré dlvody vznikaji uvnitf pristavu, jako je malo poloh, pomalé ovladani nebo lodé
zUstaly na kotvé.

At u? je pficina jakdkoli, delsi doba zpracovani je zaroven znakem naruseného dodavatelského
fetézce A zaroven pfic¢inou dalSiho stresu. ZpoZzdéni se Zivi samo sebou. Opak je vsak stejné
pravdou. Pristavy, které si vybuduji odolnost, dokazou skute¢né absorbovat naruseni a udrzet



obchod v pohybu. Bertrand De la Borde ze Svétové banky, globdlni feditel pro dopravu a
logistiku, to vystihl nejlépe:

"Pochopeni tohoto oboustranného vztahu je zdsadni.. Porty nejsou jen pasivné vystaveny
vnéjsim razam; dynamicky také ovlivriuji, jak jsou tyto rdzy prendseny. Mohou bud' zesilit
naruseni, nebo pomoci je omezit. Investice do efektivity pristavi a digitdIniho fizeni nejsou
prinosné jen pro lodni spolecnosti — jsou zakladni poZadavkem pro budovdni odolnéjsich
dodavatelskych retézcu a snizeni dopadu volatility na ekonomiky a komunity."

PFfibéh v letosnich ¢islech odpovidd tomuto pohledu. Vychodoasijské pristavy nadale vykazuiji
silné vykony, pricemz zprava také naznacuje slibné zlepSeni v Africe, Latinské Americe a Jizni
Asii. Severni Amerika zaznamenala silné ozZiveni, vedené tim, Ze Los Angeles se dokazalo
zotavit z pandemickych zpozdéni, pri¢emz vyuziti mist nyni patii mezi nejvyssi viibec. Evropa
Sla opacnym smérem, nékolik stfedomorskych pristavl opét upadlo do preplnénosti a Rudé
more prfesmérovalo. Vysoky pfijem uZ zjevné neni Stitem proti narusSeni. Porty, které se
zlepgily, to délaly pokazdé stejné. U¢ast soukromého sektoru, pfedvidatelné ubytovani a
digitalizace. Doporuceni samotné zpravy naznacuji cilené investice do provozni efektivity,
sdileni dat v redIném case a flexibilnich manazerskych postupd. Jak poznamenava Turloch
Mooney ze S&P Global Market Intelligence, pfistavy jsou klicovymi uzly v globalnim
dodavatelském retézci a pochopeni jejich aktivni role pomaha vsem Iépe se pfipravit na dalsi
Sok.

Celou zpravu si mizete precist zde.

N7 _* SSL express 15-06-2026 Takto by mél vypadat novy Kéhlbrand most v Hamburku

Byl vybran navrh nové vystavby hamburského Kéhlbrandova mostu. "Novy most je poctou
starému mostu," fekla senatorka pro ekonomické zalezitosti Melanie Leonhard (SPD) pfi
prezentaci vitézného navrhu z soutéze. Bude to zaklad pro planovani a jiz mu byla pfidélena
zakazka. Novy most pres rameno Labe Koéhlbrand se ma opét stat zavéSenym mostem, ale asi
0 20 metrd vysSim neZ ten ze 70. let. Diky vétsi vySce budou rampy na vychodni a zapadni
strané o 500 metrU delsi. Podle hlavniho planovaciho feditele Franze-Josefa Hoinga bude cela
stavba dlouhd pét kilometr(. Leonhard je také presvédcena, ze most nebude stat vice nez 5,3
miliardy eur. "Budeme schopni zUstat v ramci rozpoctu," fekla sendtorka. Federalni vliada chce
pokryt polovinu nakladd, jak uvadi NDR.

V Cervnu 2024 schvalil hambursky parlament novou vystavbu mostu. Navrh nové stavby je v
soucasnosti k vidéni v hamburské radnici. Navrh byl vyvinut konsorciem architektonickych a
inZenyrskych firem sbp, Grassl a WTM Engineers ve spolupraci s GMP a PPL. Projektova
manaZerka Maren Wolff popsala stavajici most Kéhlbrand jako ikonu a dodala: "Novy most
bude opét ikonou Hamburku."

Stdvajici most byl neddvno uzavien pro tézké transporty nad 44 tun, které vyZadovaly
povoleni, protoZe konstrukce je uZ starsi. Ve skutecnosti by vsak stary most mél vydrzet az do
40. let 21. stoleti. Neddvna mérfeni vSak ukdazala, Ze beton nebude odolavat tak dlouho. To je
jeden z dlvodd, proc¢ by se nyni mohlo planovani zrychlit. Nékolik let se pfistavni sprava HPA
vyjadrovala ve prospéch vykopani tunelu pod Kéhlbrandem, navzdory odbornym nazorim. To
by bylo vyrazné drazsi nez novy most. Odborné zpravy, které maji idajné prokazat vyhody
tunelu, jsou HPA dodnes nezverejnény.

Podle Leonharda ma byt povoleni stavby nového mostu podano do roku 2030. Uvolnéni pro
silni¢ni provoz je planovano na konec 30. let. Stavba ma byt dokoncena o dva roky dfive, nez


https://www.shippingandfreightresource.com/wp-content/uploads/CPPI-report-2025_light_digital.pdf

bylo plvodné planovano. Opozice v hamburském sendtu ale o tom vyjadrila pochybnosti.
Dennis Thering, pfedseda parlamentni skupiny CDU, hovofil o "nové stavbé pomalym
tempem". Stavba mostu musi byt urychlena, jinak hrozi Uplné uzavieni bez ndhrady, coz by
mélo vazné dusledky pro pfistav.

P.S. Projektanti prokazali opravdu velky dil fantazie... Na druhé strané by si z nich mohli vzit
priklad nasi pfi navrzich Zelezniéniho mostu na Vytoni. Alespon by umliceli namitky pamatkaru.

R LD WA SSL Express 15-06-2026 Kritické minerdly méni podobu svétového obchodu:
UNCTAD

Celosvétovy zavod o zajisténi kritickych nerostnych surovin méni podobu obchodnich tokd,
pramyslové politiky a dodavatelskych fetézc( a prindsi nové prilezitosti i vyzvy pro namorni
dopravu, jak vyplyva z nové zpravy Organizace OSN pro obchod a rozvoj (UNCTAD). Ve své
nejnoveéjsi zprave ,Global Trade Update” UNCTAD uvadi, Ze poptavka po nerostnych
surovinach nezbytnych pro energetickou transformaci a pokrocilé technologie méni podobu
globalniho obchodu, jelikoZ se zemé snaZi zajistit si dodavky lithia, kobaltu, niklu, médi a prvki
vzacnych zemin. Zprava zdlraznuje rostouci odklon od tradi¢nich modeld obchodu s
komoditami, protoZe vlady a vyrobci se stale vice zaméruji na odolnost dodavatelskych
retézcl a snizovani zavislosti na malém poctu dodavateld.

Cina si udrzuje dominantni postaveni v mnoha hodnotovych Fetézcich kritickych minerald,
zejména v oblasti zpracovani a rafinace, zatimco zemé jako Austrdlie, Indonésie, Chile a
nékolik africkych statd se snazi rozsifit svou roli v dodavkach surovin a produktl s vyssi
pfidanou hodnotou.

V oblasti namorni dopravy se ocekava, Ze tento trend povede k vytvoreni novych obchodnich
koridor( a ke zvyseni poptavky po hromadné prepravé komodit, zejména s ohledem na
zrychlujici se investice do tézebnich projektl a zafizeni pro nasledné zpracovani.

UNCTAD poukazala na to, Ze geopolitické faktory hraji pfi rozhodovani o obchodu a investicich

vvvvvv

strategii v Severni Americe, Evropé a Asii. Organizace varovala, Ze koncentrace



dodavatelskych fetézcl a geopolitické napéti by mohly ohrozit globalni obchod, zejména v
situaci, kdy zemé zavadéji vyvozni kontroly, dotace a dalsi opatfeni zamérena na zajisténi
pristupu ke strategickym zdrojam.

Kritické mineraly byly v centru pozornosti na letoSni konferenci Geneva Dry, predni svétové
konferenci o prepravé komodit, ktera se konala na konci dubna. Panel zabyvajici se méné
vyznamnymi sypkymi komoditami diskutoval o tom, jak se obchod stale vice vaze na komodity
souvisejici s energetickou transformaci, véetné médi, hlinikovych surovin, niklovych surovin a
hnojiv, zatimco obchodni trasy se soucasné méni v ddsledku nepokojt na Blizkém vychodé,
ménicich se vzorcd poptavky v Ciné a obav o bezpe&nost dodavek. Robert Haggquist ze
spole¢nosti South32 uvedl, Ze mnoho vlad nyni buduje strategické zasoby klicovych sypkych
komodit jako pojistku proti budoucim narusenim.

Nékolik ucastnikd diskuse oznacilo méd za jeden z nejjasnéjsich priklad( dlouhodobé
poptavky po ndkladnich lodich s vlastnimi jefaby. Karim Coumine, vedouci oddéleni komeréni
prepravy suchého sypkého ndkladu ve spolecnosti Anglo American, uvedl, Ze rlst poptavky
spojeny s elektrifikaci, elektromobily a priimyslovym rozvojem i naddle podporuje tok
médéného koncentratu z Jizni Ameriky do Asie. ,,V soucasné dobé prosté neexistuji zadné
velké investice ani nové investice do dodavek médi,” rekl. , Investice do médéného dolu
vyZaduje spoustu penéz. Uvedeni do provozu zabere spoustu ¢asu.”

Eduardo Luz ze spolecnosti Vale Base Metals uvedl, Ze odvétvi i pres silné plany rlstu stale celi
zna¢nému nedostatku dodavek v budoucnosti. ,Na trhu vidime potfebu 10 milion( tun
rafinované médi,” fekl. ,,Zprovoznéni projektl zabere hodné ¢asu.” Spolecnost Vale ocekava,
Ze se jeji dodavky médi z Brazilie do roku 2035 zdvojndsobi na 2 miliony tun, jakmile se
rozbéhnou nové projekty.

Jedna z hlavnich diskusi béhem zasedani se zaméfila na sloZeni flotily a na to, zda jsou
nakladni lodé s vlastnimi jefaby i naddle dostatecnym Fesenim pro stdle roztfisténéjsi
obchodni struktury. Olivia Lennox-Kingova, provozni feditelka spolecnosti Cetus Maritime,
tvrdila, Ze flexibilita zacina byt dllezitéjsi nez pouha velikost. Uvedla, Ze vétsi lodé s vlastnim
prekladacim zafizenim si v uplynulém desetileti postupné ziskavaly podil na trhu, pficemz lodé
typu ultramax jsou stale ¢astéji povazovany za ,nejlepsi tahouny” v tomto odvétvi, ale
zdUraznila, Ze stdle existuji prisnd omezeni dana pfistavy a vlastnostmi nakladu.

V rdmci této sekce se také diskutovalo o tom, zda by prekladka a alternativni logistické
koridory mohly zmirnit pretizeni pristavll a omezeni ponoru, kterd i nadale brani zvétSovani
lodi ve vice spojenich. Vedouci pracovnici spole¢nosti Vale i Anglo American uvedli, Ze
prekladka je jiz soucasti kazdodenniho provozu pfi obchodu s médénym koncentratem do
severni Evropy, ackoli vy$si hodnota nakladu a sloZitost provozu omezuji rozsah, v jakém by se
tento model mohl rozsifit. Omezeni v pfistavech byla opakované uvadéna jako jedna z
hlavnich prekaZek branicich dalsSimu pfechodu na vétsi plavidla s prekladacim zafizenim.
,Pristavy se ve skute¢nosti aZz tak nerozvijeji,” fekl Coumine. ,Dojde k pfirozenému omezeni.”

%o ma R0l SSL Express 15-06-2026 Varovani prfed fantomovymi dopravci

Pravé jsme obdrzeli upozornéni od naseho pojistného agenta, Ze ¢esky subjekt byl
kontaktovan pravdépodobné fantomovym dopravcem, ktery se vydaval za skutecného
slovinského dopravce KA INTER. TRANSPORT d.o.o. (resp. KA Transport).

Skutec¢ny dopravce pouziva svou doménu @ka-transport.com, zatimco fantomovy dopravce
komunikoval z falesné domény @ka-transports.com, kterd se od domény skutec¢ného



dopravce lisi pouze v pfipojeni pismena ,s“ a je tedy lehce zaménitelnd se skutec¢nou
doménou. Fantomovy dopravce se navic prokazoval dokumentem, ktery se jevil jako pojistka
skute¢ného dopravce.

Dalsi fantomovy dopravce se vydava za skute¢ného dopravce Autodoprava Pavel Kostrbel
s.r.o. Skute¢ny dopravce pouzivd svou doménu @ad-kostrbel.cz, zatimco fantomovy dopravce
komunikoval z faleSné domény @ad-kostrbel.com, kterd se od domény skute¢ného dopravce
liSi pouze v zaménou

pismene ,cz” za ,com” a je tedy lehce zaménitelnd se skute¢nou doménou. Fantomovy
dopravce se navic prokazoval dokumentem, ktery se jevil jako pojistka skutecného dopravce.

Davejte proto prosim pozor i na takové detaily, jakym je emailova adresa, ze které pfijde
nabidka!



