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2 7% 1) SSL Express 14-07-2026 Tyden 27 - Sazby dale klesaji, ale opét se objevuje hrozba
novych vykyvi

Podle nejnovéjsich tydennich udajl spolec¢nosti WorldACD Market Data doslo na konci ¢ervna
a na zacatku Cervence k poklesu priimérnych sazeb za leteckou nakladni dopravu, atoiv
dasledku klesajicich cen pohonnych hmot. Souc¢asné doslo k poklesu celosvétového objemu
pfepravy, a to predevsim kvUli svatku Dne nezavislosti v USA, ktery pfipadl na 4. Cervence, a
castecné také kvlli poklesu objema prepravy z Hongkongu do Evropy v ndvaznosti na vstup v
platnost novych dovoznich pravidel EU ,, de minimis“ dne 1. ¢ervence.

Ac&koli obnovené boje mezi USA a franem v tomto tydnu hrozi, Ze v nadchdazejicich dnech a
tydnech dojde k dalSimu zhorSeni situace v letecké nakladni dopravé a ke zvySeni cen,
primérné celosvétové sazby v 27. tydnu (29. Cervna az 5. Cervence) mezitydenné (WoW)
mirné poklesly o dalSich 1 % na 3,13 USD za kilo, pfi¢emz v pfedchozim tydnu jiz klesly o 2 %;
tento Udaj vychazi z kombinace smluvnich a spotovych sazeb. Primérné celosvétové spotové
sazby klesly v 27. tydnu o 2 % na 3,62 USD za kilogram, pficemz pokles 0 4 % byl zaznamenan
z Evropy a Severni Ameriky a 0 2 % z oblasti Asie a Tichomofi (na 5,03 USD za kilogram) a ze
Stredni a Jizni Ameriky (CSA). Presto zUstavaji primeérné celosvétové spotové sazby mezirocné
0 37 % vyssi, a to véetné narlstu o 46 % u zasilek pochazejicich ze Stfedniho vychodu a jizni
Asie (MESA) a ze Severni Ameriky, 0 42 % z Afriky a 0 37 % z asijsko-pacifického regionu.
Celosvétové prepravni objemy ve 27. tydnu meziro¢né poklesly o 2 %, pficemz v pfedchozim
tydnu zaznamenaly pokles o 1 %. Nejvétsi pokles zaznamenala Severni Amerika (-10 %) v
disledku statniho svatku Dne nezavislosti v USA, nasledovana poklesem o 7 % v regionu CSA,
ktery souvisel rovnéz s oslavami 4. ervence u jejiho severniho souseda. Letosni tydenni
pokles celosvétovych objem( o 2 % je srovnatelny s loriskym tydennim poklesem o 3 %
zaznamenanym ve stejném tydnu. Celosveétova zuctovatelna hmotnost je vsak o 4 % vyssSi nez
ve stejném obdobi lofiského roku, a to diky meziro¢nimu narlstu o 8 % u zasilek pochazejicich
z asijsko-pacifického regionu, jak vyplyva z vice neZ 500 000 tydennich transakci zahrnutych v
datech spole¢nosti WorldACD.

PFi podrobnéjsim pohledu na trendy v pfepraveé v asijsko-pacifickém regionu je patrny velmi
vyrazny mezi tydenni pokles objemu prepravy o 12 % na klicové exportni trase elektronického
obchodu z Hongkongu do Evropy v 27. tydnu, a to po poklesech 0 7 % a 2 % v predchozich
dvou tydnech — k ¢emuz pfispélo ukonceni platnosti vyjimky EU z dovozniho cla ,,de minimis”
pro zbozi v hodnoté nizsi nez 150 EUR, k nému? doslo 1. ¢ervence. Diky tomu se objem
pFepravy z Hongkongu do Evropy vréatil na Uroveri z konce bFezna. Objemy ptepravy z Ciny do
Evropy byly ve 27. tydnu stabilni poté, co v pfedchozim tydnu zaznamenaly mezi tydenni
pokles 0 6 %. Objemy prepravy z asijsko-pacifického regionu do Evropy celkové poklesly ve 27.
tydnu o 2 % a v pfedchozim tydnu o 4 %, zatimco spotové sazby klesly v téchto dvou tydnech
o velmi podobné hodnoty na 5,09 USD za kilogram ve 27. tydnu.

Zaroven doslo v poslednich tfech tydnech k prudkému narlstu objemu prepravy z Tchaj-wanu
do Evropy, ktery v tomto obdobi vzrostl pfiblizné o +20 %, coz odrazi pfepravu pocitacového



vybaveni souvisejiciho s umélou inteligenci. Naproti tomu objem prepravy z Tchaj-wanu do
USA v tomto obdobi pokles| pfiblizné o 5 % a objem pfepravy z Hongkongu do USA kles|
celkem o pfiblizné 7 %, coz vSak zdaleka nedosahuje poklesu o zhruba 20 %, ktery ve stejném
obdobi zaznamenala pfeprava z Hongkongu do Evropy.

Pokud jde o ceny, prdmérné spotové ceny na trase z Asie a Tichomori do USA klesly jiz druhy
tyden v Fad&, a to 0 -3 % na 6,83 USD za kilogram. Spotové ceny z Ciny a Hongkongu do USA
klesly za posledni dva tydny celkem o pfiblizné -12 %. Pokud jde o kapacitu, celkova globalni
kapacita letecké nakladni dopravy ve 27. tydnu mirné poklesla o 1 % ve srovnani s pfedchozim
tydnem, a to hlavné kvuli poklesu kapacity ze Severni Ameriky (-4 %) v dUsledku Dne
nezdvislosti v USA. Tento pokles byl ¢aste¢né kompenzovan dalsim mezitydennim nartstem z
letist MESA (+3 %). Celkova celosvétova kapacita se nyni mirné zotavila (+2 %) a prekrocila
Uroven z 7. tydne t&sné pred vypuknutim valky USA a Izraele s [rdnem, a to ¢astecné diky
dalsimu snizeni deficitu kapacity do a z regionu MESA, ktery se ve 27. tydnu zUZil na -10 % ve
srovnani s -14 % v predchozim tydnu a -30 % na zacatku Cervna. Toto oZiveni prepravni
kapacity se vSak mUZe v nadchazejicich tydnech zménit, pokud bude eskalace konfliktu mezi
USA a Irdnem pokracovat.

» B = I SSL Express 14-07-2026 cargo-partner a Nippon Express porostou
spole¢né

Integrace spole¢nosti cargo-partner do skupiny Nippon Express (skupina NX) nabird na
obratkach. Po poc¢atecnich fuzich v Madarsku a Rumunsku byly nyni provedeny vyznamné
organizacni kroky také v Rakousku, Polsku a na Slovensku. Cilem je spojit mistni silné stranky s
globalnim dosahem skupiny NX a rozsifit spole¢né portfolio sluzeb pro zdkazniky ve stfedni a
vychodni Evropé.

,Nase integrace do skupiny NX pokracuje s jasnym cilem: Chceme vytvaret skute¢nou
pfidanou hodnotu pro nase zakazniky, nase zaméstnance a nase partnery,” fika Luca Ferrara,
generalni feditel spole¢nosti cargo-partner. Nedavné milniky ukazuji, ,jak praktickym a na
zakaznika orientovanym zplsobem kombinujeme mistni odborné znalosti, silné tymy a
Sirokou sit.”

Na Slovensku spole¢nost plsobi pod nazvem ,NX Cargo-Partner Slovakia“ od 1. ¢ervence
2026. Zaroven se do organizace cargo-partner integruje i mistni pobocka Nippon Express.
Spole¢nost v zemi pUsobi jiZ vice neZ tfi desetileti a provozuje mimo jiné iLogistické centrum v
Dunajské Stredé, které ma pfimé napojeni na Zeleznié¢ni terminal METRANS. Integrace v
Polsku byla rovnéZ dokoncena 1. ¢ervence. Od srpna bude spole¢nost fungovat pod ndzvem
,NX Cargo-Partner Poland”. Stavajici tymy budou spolecné téZit z konsolidované infrastruktury
a rozsitené sité. Cargo-Partner je jednim z prednich poskytovateld letecké nakladni dopravy v
Polsku a provozuje zde devét pobocek a tfi iLogistics centra. Integrace dale pokrocilaiv
Rakousku. Od 1. ¢ervence vytvofily spolecnosti cargo-partner GmbH a rakouska pobocka
Nippon Express jeden pravni subjekt s nazvem cargo-partner GmbH. Podle spole¢nosti
nedojde k zZddnym provoznim zménam pro zakazniky ani zaméstnance. Rakousky tym Nippon
Express se jiz do konce roku 2025 prestéhoval do sidla spole¢nosti cargo-partner na letisti ve
Vidni. S vice nez 500 zaméstnanci a pfiblizné 228 000 zasilkami odbavenymi ro¢né je
Rakousko jednim z nejdUlezitéjsich trhli spolecnosti. Kromé silné pozice v letecké prepravé
patfi mezi klicové lokality farmaceutické centrum spliujici normy GDP a udrZitelné centrum
iLogistics se systémem AutoStore.



Spolecnosti cargo-partner a Nippon Express navazuji na soucasna integracni kroku, ktery jiz
byl dokoncen v Madarsku a Rumunsku. Cilem je zjednodusit regionalni struktury a dale
prohloubit spolupraci v rdmci skupiny. FUze vytvati vyrazné vétsi mezinarodni sit: Spole¢nosti
cargo-partner a Nippon Express se spole¢né umistily na patém misté na svété v letecké
prepravé a na Sestém v ndmorni prepravé. To by mélo zdkaznikim poskytnout pristup k
rozsirené Skale sluzeb a silnéjsi mezinarodni pfitomnost.

= = 883 SSLexpress 14-07-2026 Spojené staty maji FMC — Kdo chréni zajmy pFfepravcl v
jinych zemich?

Dopravni spole¢nost pfevzala v pfistavu Savannah importni kontejner na Sasi. Kdyz byl box
pfipraven k vraceni, byl pfistav na tfi dny uzavien. Rejdar presto za tyto dny Uctoval poplatek
za prodlevu. Spornad ¢astka Cinila 510 dolard. Po Sesti letech, dvou rozhodnutich Federalni
namorini komise (FMC) a dvou vystoupenich pfed Odvolacim soudem Spojenych stat
nakonec dopravce spor vyhral. Dne 28. dubna 2026 potvrdil Odvolaci soud Spojenych statl
pro okruh District of Columbia rozhodnuti FMC, Ze poplatky za prodlevu, které spole¢nost
Evergreen Uctovala spole¢nosti TCW, byly nepfimérené. Soud souhlasil s tim, Ze spole¢nosti
TCW nemély byt Uctovany poplatky za tyto tfi dny, protoze nebylo mozné zatizeni vratit, kdyz
byl pfistav v Savannah uzavien.

FMC pouziva pojem ,plynulost pfepravy” k popisu efektivniho pohybu nakladu a vybaveni v
ramci dodavatelského fetézce. Plynulost pfepravy jednoduse znamena zajistit, aby se naklad a
vybaveni pohybovaly bez zbytecnych zpozdéni. Podle FMC maji poplatky za detention
podporit véasné vraceni kontejner(, aby mohly byt zkontrolovény, premistény a znovu
pouzity. Uctovani poplatku TCW za 3 dny, kdy byly brany p¥istavu uzavfeny, nemohlo urychlit
vraceni kontejner(. Poplatek tedy nijak nepfispél ke zlepseni plynulosti prepravy, coz byl
jeden z hlavnich ddvodd, proc¢ jej FMC shledala jako nepriméreny.

Pro Ctendfe mimo Spojené staty vyvolava tento pripad dvé zajimavé otazky:

Proc€ vlastné trucker obdrZel fakturu za zpozdéni pfimo od rejdare, coZ je v mnoha zemich
neobvyklé?A kdyby k podobnému sporu doslo ve vasi zemi, koho byste pozadali o jeho
posouzeni?

Protoze spole¢nosti Evergreen, Yamaha a TCW byly smluvnimi stranami trojstranné smlouvy o
prondjmu kontejneru, na zakladé této smlouvy prevzala spole¢nost TCW prepravu plného a
vraceni prazdného kontejneru a podvozku spole¢nosti Evergreen v rdmci sjednané bezplatné
IhGty. Spolec¢nost TCW méla k dispozici 21 dni bezplatné doby pro kontejner a 4 dny pro
podvozek. Po uplynuti téchto [hit se spolec¢nost TCW zavazala platit 150 USD za den za
kontejner a 20 USD za den za podvozek. Spole¢nost Evergreen proto vystavila spolec¢nosti
TCW fakturu, protoZe dopravni spolec¢nost pfijala pfimou smluvni odpovédnost za vybaveni.
Uzavieni zavodu spole¢nosti Yamaha v souvislosti s pandemii COVID-19 zpozdilo vykladku a
uvolnéni kontejneru a podvozku. Spole¢nost TCW sice akceptovala zpozdéni, které béhem
tohoto obdobi vzniklo, jeji ndmitka se vSak tykala pouze poslednich 3 dnd, béhem nichz byl
pfistav uzavien a vybaveni nebylo mozné vratit. K 23. kvétnu 2020 byly kontejner a podvozek
pfipraveny k vraceni. Pfistav v Savannah byl uzavien od 23. do 25. kvétna a spolec¢nost TCW
zatizeni vratila 26. kvétna, ihned po znovuotevieni pfistavu.



Ctenafi v mnoha zemich se pravdépodobné nad jednou &asti tohoto piibéhu
pozastavi...,Dopravni spole¢nost obdrzela fakturu za zpozdéni pfimo od ndmofini prepravni
spole¢nosti®...

Na zakladé vyzkumu autora (Shipping and Freight Resources) v nékolika vyznamnych
obchodnich jurisdikcich se zda, Ze pfima smluvni odpovédnost mezi namorni pfepravni
spole¢nosti a dopravcem je mimo Spojené staty spiSe vyjimkou. Ackoli vyjimky jisté existuji v
zavislosti na smlouvach mezi stranami, nezjistil, Ze by se jednalo o pfevladajici obchodni
model. V Jizni Africe se poplatky za zpoZzdéni obvykle fakturuji smluvnimu zakaznikovi
dopravce, kterym mUze byt dovozce, pfijemce zésilky nebo jejich zdstupce, napfiklad zasilatel.
Dopravce obvykle zajiStuje vnitrozemskou pfepravu na zakladé samostatné prepravni smlouvy
uzaviené s majitelem nakladu nebo zasilatelem. Pokud bylo zpozdéni zplsobeno ridicem
kamionu, mUZe dovozce nebo zasilatel pozadovat Uhradu poplatku za prodlevu na zékladé
této smlouvy o vnitrozemské prepravé. Rejdar se i naddle obraci na svého smluvniho
zakaznika s Zadosti o Uhradu.

Situace je podobna ve velké ¢asti Evropy. Strana, ktera uzavrela smlouvu s rejdafem na
zakladé konosamentu nebo dohody o poskytovani sluzeb, obvykle obdrzi fakturu za prodlevu,
zatimco silniéni dopravce plsobi na zakladé samostatné smlouvy o vnitrozemské prepravé.
Zda se, ze i v Australii, Singapuru, Indii, nékterych ¢astech Blizkého vychodu a na nékolika
latinskoamerickych trzich prevladaji obchodni struktury, v nichz rejdar fakturuje prfimo majiteli
nakladu, zasilateli nebo jinému smluvnimu zakaznikovi, nikoli kamionérovi.

Nakladni dopravce se mUize stat pfimo odpovédnym, pokud podepiSe smlouvu o vyméneé
vybaveni, trojstrannou smlouvu nebo jinou smlouvu, v niZ pfebird odpovédnost za vybaveni
dopravce. Presné to se stalo v pfipadu TCW.

V Jizni Africe, Evropé, Australii, Singapuru a na mnoha dalsich trzich se prdzdné kontejnery
obvykle vraci do soukromych dep, vnitrozemskych kontejnerovych zafizeni nebo skladovacich
areall mimo pfistav, které urci rejdar. Nevraceji se automaticky do namorniho terminalu, kde
byl pIny kontejner prevzat. Ve Spojenych statech hralo vraceni prazdnych kontejner( do
namornich termindld v minulosti vyznamnéjsi roli, ackoli se vyuzivaji i depa mimo terminaly.
To vytvari uzsi vazbu mezi provozni dobou termindlu, dostupnosti termind, pokyny pro
vraceni prazdnych kontejner( a rizikem vzniku poplatkd za prodleni. Tento rozdil ma vyznam v
pfipadé, jako je ten spolecnosti TCW. Jakmile je ur¢ené misto pro vraceni uzavieno, mize mit
trucker pripravené vybaveni, k dispozici fidiCe a zajisténou prepravu, ale presto nebude
schopen vraceni dokoncit.

Druhym rozdilem je ochrana, ktera je k dispozici strané, proti niZ je vzneseno obvinéni.
Spole¢nost TCW méla kam se obratit a podat stiznost. Namisto toho, aby pfijala fakturu nebo
zahdjila nakladné soudni fizeni, obratila se na Federalni ndmorni komisi. Federalni namorni
komise je nezavisla federalni agentura odpovédna za regulaci systému mezindrodni namorni
prepravy v USA ve prospéch americkych vyvozc(l, dovozcl a spotrebitell. Mezi jeji Ukoly patfi
zajisténi konkurenceschopného a spolehlivého systému mezinarodni ndmorni prepravy a
ochrana verejnosti pred nekalymi a klamavymi praktikami. Mezi jeji funkce patfi vySetrfovani a
rozhodovani o stiznostech tykajicich se sazeb, poplatkd a praktik namornich dopravcd,
provozovatell namornich terminall a zprostfedkovateld namorni prepravy podle zakona o
namorni prepravé (Shipping Act). Spole¢nost TCW tak méla pfistup k regulacnimu organu,
ktery rozumél zadrzovani kontejnerd, vraceni vybaveni, uzavirani terminald a obchodnimu
ucelu daného poplatku.

To je forma ochrany, kterou mnoho prepravcl a dopravcl jinde nema.



Pfi priprave tohoto ¢lanku patfilo mezi nejzfetelngjsi zjisténi to, Ze neexistuje Zzadny jednotny
mezindarodni model pro Feseni spor( tykajicich se zadrzovani kontejner(l. Obchodni praktiky,
smluvni ujednani a regulacni dohled se lisi v jednotlivych jurisdikcich a v nékterych pfipadech i
mezi dopravci plsobicimi v rdmci téze zemé. Jihoafrickd republika disponuje ndmornimi
Urady, pristavnimi regulaénimi organy, organy pro ochranu hospodarské soutéze a soudy.
Zadny z nich viak neplni stejnou specializovanou roli v oblasti obchodnich spord jako FMC v
pripadé konkrétni faktury za zadrzovani kontejneru. Ve Spojeném kralovstvi pdsobi Agentura
pro namorni dopravu a pobrezni straz (Maritime and Coastguard Agency), jejiz plsobnost se
zaméruje predevsim na ndmorni bezpecnost, normy pro lodé&, prevenci znecisténi, namorniky
a reakci na mimoradné udalosti. Obchodni spor ohledné faktury za zadrzeni kontejneru by
obvykle zUstal smluvni zaleZitosti mezi stranami. V Australii pUsobi Australska komise pro
hospodarskou soutéz a ochranu spotrebitell (ACCC), kterd mUZe vySetfovat zalezitosti tykajici
se hospodarské soutéze a spravedlivého obchodovani. Jeji role je SirSi nez role FMC a
neposkytuje stejné specializované forum pro kazdy sporny poplatek za zadrzeni. Singapur ma
vyznamny namorni a pfistavni Ufad. Indie, Blizky vychod, Latinska Amerika a evropské zemé
maji rovnéz namorni spravy, pfistavni Urady, organy pro regulaci hospodarské soutéze a
obchodni soudy. Jejich pravomoci se vsak lisi. Organ odpovédny za provoz pfistavd,
bezpecnost plavidel, udélovani licenci nebo pravo hospodarské soutéze nemusi mit pravomoc
rozhodovat o tom, zda byl konkrétni poplatek za zadrzeni lodi pfiméreny.

V praxi mnoho spor( zacina u rejdare. Dovozce, pfijemce, zasilatel nebo dopravce predlozi
podklady, vysvétli, pro¢ nebylo moZné kontejner vratit, a pozada o zruseni nebo snizeni
poplatku. Pokud rejdar odmitne, zbyvajici moznosti mlze byt rozhod¢i fizeni, soudni spor
nebo mimosoudni dohoda. Vzhledem k ¢astce v fadu nékolika set dolard se pravni cesta z
finanéniho hlediska malokdy vyplati.

Predstavme si, Ze prepravni spolecnost, dovozce, vyvozce nebo zasilatel ve (vasi zemi) obdrzi
fakturu za detention, kterou upfimné povazuje za neopodstatnénou.

Kdo tuto stiznost posoudi?

Kdo rozumi rozdilu mezi smluvni odpovédnosti a provozni nemoznosti?

A pokud se jedna o ¢astku pouhych nékolika set dolar(, existuje viibec néjaka redlnd moznost
kromé obchodniho odvolani u prepravni rejdare?

Ve Spojenych statech proto existuje Federalni namorni komise.

= « i SSLExpress 14-07-2026 Po Utoku na kontejnerovou lod se zhroutila bezpe¢nostni
situace v Hormuzu

Bezpecnostni situace v Hormuzském pralivu se prudce zhorsila poté, co byla o vikendu
napadena a vznitila se kontejnerova lod o kapacité 7 000 TEU provozovana spolec¢nosti Global
Feeder Shipping, co? vyvolalo novou vinu Utokd ze strany USA a [rdnu v celém regionu.
Posadka lod opustila a byla zachranéna, ackoli podle réznych zprav z Oménu a Ustfedniho
velitelstvi USA z(stdva po incidentu jeden ndmornik nezvéstny. Jedna se zifejmé o
kontejnerovou lod plujici pod kyperskou vlajkou, ktera utrpéla znaéné poskozeni strojovny pfi
plavbé v blizkosti omanského pobfeZi. Tento Utok prfedstavuje zavazné vyhroceni kampané
proti obchodni lodni dopravé v nejddleZit&j§im Uzinovém bodé svéta. iran uvedl, Ze plavidla
ignorovala varovani a nedodrZela takzvanou schvalenou trasu pres Uzinu. USA oznamily, Ze



provedly dalsi Udery s cilem oslabit schopnost ranu Gtocit na obchodni lodé volné
proplouvajici touto vodni cestou.

CENTCOM uved|, Ze americké sily sesttelily irdnskou fizenou stfelu a jednorazovy Utocny dron
a nasledné provedly dalsi udery proti iranskym vojenskym cilim. Americti predstavitelé uvedli,
Ze mezi cile patfily raketové a protivzdusné obranné systémy, odpalovaci rampy pro drony,
muniéni sklady, komunikaéni zafizeni a malé ¢luny Revolu¢ni gardy v okoli prdlivu. fran
reagoval raketovymi a dronovymi utoky v celém Perském zalivu, mimo jiné proti Bahrajnu,
Kuvajtu, Kataru, Omanu a Jordansku. Katar uved|, Ze zachytil pfilétajici irdnskou palbu, a také
Kuvajt hldsil zachyceni stfel. Oman uved|, Ze drony zasahly cile pobliz Hormuzského pralivu, a
pozdéji si na protest predvolal irdanského velvyslance, pficemz Utoky oznacil za nezodpovédné.
[ran prohlasil, Ze Hormuzsky praliv je nyni uzavien, dokud se situace neuklidni, zatimco
predstavitelé USA trvaji na tom, Ze vodni cesta zUstava oteviend pro plavbu. Lodni provoz
rano zUstal velmi omezeny.

,PokracCujici eskalace naznacuje opakovani uzavreni, které jsme zaZili na pocatku konfliktu,”
poznamenali dnes analytici v oblasti ndémorni dopravy ze skandindvské banky SEB. Pocet
pfeprav ropy tankery se oproti neddvnym urovnim zhruba sniZil na polovinu. ,,Uzavfeni v
kratkodobém horizontu podporuje sazby [tanker(], protoZe flotila se snazi presunout na
pfepravu ropy na dlouhé vzdalenosti pfes Atlantik, ale jedna se o docasny vykyv, ktery casem
odezni,” uvedla banka SEB a dodala: ,,Rozhodujicim faktorem je skupina plavidel, kterd v
soucasné dobé ceka pred Hormuzskym prilivem. Dokud budou ¢ekat na znovuotevieni,
zUstanou mimo Atlantik, ale pokud uzavieni potrva a zacnou hromadné plout na zdpad s
balastem, zaplavi tato skrytd tonaz Atlantik a riziko se obrati ve prospéch propadu cen.”



