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NY & SSL Express 13-07-2026 Pristav Rostock: Prekladka dfeva tlumi pokles objemd
hnojiv

Nakladni a rybarsky pristav Rostocku mirné zvysil pfepravu v prvni poloviné roku 2026.
Celkem bylo na zdpadnim bfehu Warnow zpracovano 495 000 tun. Ve srovnani se stejnym
obdobim lonského roku to odpovida narlstu o 1,4 procenta. Klicovym motorem tohoto rlstu
byl prodej dfeva. Zde pfistav zaznamenal vyrazny narist o 19 procent na 288 000 tun. Podle
tiskové zpravy je jiz |éta silnd poptavka po kulatém dfevé a drevénych tépkach. Zadné dalsf
ddvody zvyseni nebyly uvedeny. Silna poptavka po dievénych produktech, zejména ze
stavebnictvi a energetického priimyslu, proto Cini pro pfistav stabilni pilif v nejistych ¢asech.
Na rozdil od obecného trendu se vyvinula propustnost hnojiv. Zde musel pfistav pfijmout
pokles 0 15,2 procenta na 162 000 tun. Hlavnim ddvodem bylo pokracujici naruseni
dodavatelskych fetézct kvuli iranské valce. Geopolitické napéti zatézuje globalni zasoby hnojiv
uz mésice, coz je nyni patrné i v Rostocku.

Samotny Rostock ma nékolik dllezitych pristavnich zafizeni. Kromé néakladniho a rybarského
pristavu, ktery je nejvice znamy manipulaci s sypkym zbozim, je zde zamofrsky pfistav a
chemicky pfistav.

= W i SSLExpress 13-07-2026 Zadrzeni pod panamskou vlajkou stavi ¢inské dopravce do

hledacku USA

Americky ndamofni regulator obnovil varovani ohledné zadrZzovani lodi plujicich panamskou
vlajkou Cinou, co? zvy$uje moznost opatieni proti Cinou kontrolovanym kontejnerovym lodim
v americkém obchodu. Laura DiBella, komisarka Federalni ndmorni komise, uvedla, ze
inspekce pristavnich organd proti lodim plujicim pod panamskou vlajkou pokracuji "bez
znamek Ustupku". Oznacila zadrZeni za odvetna a uvedla, Ze se zda, Ze maji za cil potrestat
Panamu za rozhodnuti Nejvyssiho soudu zneplatnit koncesi, kterou dfive drZzel hongkongsky
CK Hutchison pro terminaly Balboa a Cristébal na obou strandach Panamského priplavu.
DiBella uvedl, Ze lodé plujici pod panamskou vlajkou nesou vyznamny podil amerického
obchodu a ze neodlvodnéné zadrzeni by mohlo mit obchodni i strategické disledky pro
americkou ndmorni dopravu. Dodala, Ze svét nemUzZe tuto praxi normalizovat a varovala, Ze by
to vytvorilo skodlivy precedens pro globalni dodavatelské rfetézce. FMC ma pravomoc
vySetrovat, zda pravidla nebo praktiky zahrani¢nich viad vytvareji nepriznivé podminky pro
zahrani¢ni obchod USA. DiBella uvedla, Ze vySetfovani chovani v ¢inskych pristavech by mohlo
vést k ndpravnym opatrenim, véetné opatreni ovliviiujicich ¢insky kontrolované dopravce
plsobici v americkém obchodu.

Toto varovani navazuje na drivéjsi prohlaseni FMC z brezna, kdy DiBella uvedla, Ze agentura
peclivé sleduje ¢inské kroky proti plavidlim plujicim pod panamskou vlajkou po prudkém



narUstu zadrzeni. Dfivejsi Cisla z odvétvovych zdrojd ukazovala, Ze pocet zadrZzeni pod
panamskou vlajkou v ¢inskych pfistavech vzrostl v dubnu na 136 lodi, po prudkém bfeznovém
narlstu, kdy lodé pod panamskou vlajkou tvofily asi tfi ¢tvrtiny vSech zadrzeni v ¢inskych
pristavech. Cisla znamenala prudky nérdst oproti lednu a Gnoru a naznacovala, Ze tlak na
tonaz plujici pod panamskou vlajkou se rozsitil i za hranice izolovanych pripad( pfistavnich
statnich kontrol. Cina poptela, Ze by cilila na lodé plujici panamskou vlajkou, a odmita
americka obvinéni s tim, Ze Washington vyuziva spor o prlplav k posileni tlaku na Peking.
Spor vychazi z rozhodnuti Panamy prevzit kontrolu nad koncesemi termindl Balboa a
Cristobal poté, co jeji Nejvyssi soud oznacil koncesi napojenou na CK Hutchisona za
protitstavni. Panama pozdéji jmenovala APM Terminals a MSC Terminal Investment Limited
jako docasné provozovatele, zatimco se bude realizovat novy proces. Splash minuly

mésic informoval, Ze Panamsky lodni registr se ocitl uprostfed sporu mezi USA a Cinou,
pricem?z vlastnici pfehodnocuji vybér vlajky, protoze Cinska kontrola nad tonazi plujici
panamskou vlajkou se zvysila. K Zzadnému hromadnému prevlajkovani z Panamy vsak zatim
nedoslo. Nicméné Cinské leasingové spolecnosti nyni poZzaduji, aby majitelé lodi pfesli mimo
Panamu jako podminku financovani novostaveb, coz ma dlouhodobé disledky pro registr.
Nejvétsimi prijemci jsou nyni Libérie a Marshallovy ostrovy, které ptilakaly plavidla snazici se
vyhnout zapleteni do sporu mezi dvéma nejvétsimi ekonomikami svéta.

Nejnovéjsi prohlaseni FMC nadale tlaci na Peking a zvysuje riziko, Ze spor o kontrolu
pristavniho statu by mohl zasahnout do regulace linkovych lodi a pfistupu dopravct na
americkém trhu.

M~ X SSLExpress 13-07-2026 Poskytovatelé sluzeb VW jsou ohrozeni insolvenci

Kdyz se minuly ¢tvrtek ve Wolfsburgu sesla dozorci rada VW, olekavalo se, Ze pfedstavenstvo
kolem generdlniho feditele Olivera Bluma predloZi hlasovani o svych spoficich planech. Dfive
uniklo, Ze se zfejmé jedna o uzavieni zavod( v Hannoveru, Emdenu, Zwickau a Neckarsulmu.
Poskytovatelé dopravnich a logistickych sluzeb, ktefi dodavaji automobilovym zavodim, jsou
do vyroby hluboce zapojeni. Ridi toky materidlu na mistech, fadi komponenty na montazni
lince, prebiraji predmontaZ a provozuji pfepravu zafizeni. Just-in-time i just-in-sequence jsou
jak jddrem podnikani, tak rizikem. ProtoZe v pfipadé uzavieni zadvodu by byly vSechny pfidané
sluzby zruseny bez jejich nahrady.

Zda k tomu dojde, je oteviend otazka. Odpor je obrovsky. Spolkova zemé Dolni Sasko, ktera
vlastni 20 procent volebnich prav, pfisné odmita uzavirani a jistota zaméstnani dohodnutd s IG
Metall vyluCuje povinné propousténi az do roku 2030. Kazdopadné by uzavirani zavodu
pravdépodobné trvalo roky. Ale zatimco se ve Wolfsburgu fesi velké linky, obavy
poskytovatell logistickych sluzeb, ktefi pro VW pracuji v oblasti vyroby, jsou stale vétsi.
Prichozi transportni toky do zavod( — tedy pIné obaly dovnitf, prdzdné — jsou obrovské. Na
kazdy vyrobeny osobni viz pfipada pfiblizné 1,5 az 2 nakladni vozy do vyrobniho zavodu.
Podle VW sjelo z vyrobni linky v zavodech elektrickych voz( v Emdenu a Zwickau loni pfiblizné
147 000 aZ 212 000 vozidel a v Hannoveru 110 000. V zavodé Audi v Neckarsulmu bylo Cislo
181 000, ale kapacita je tam vyrazné vyssi. Celkem VW vyrobil pfiblizné 650 000 vozidel ve
Ctyfech zavodech.

Existuji poskytovatelé sluzeb, ktefi pracuji jen pro jednu pobocku; ti jsou obzvlast ohroZeni.
"Mezi dodavateli, ktefi poskytuji prfidané hodnotné sluzby, dojde k insolvenci," fekl DVZ jeden
z oborovych insider(. "Ztracené mnozstvi nelze kompenzovat." Druhy trini expert a logisticky



pracovnik pro automobilovy prlimysl je jesté explicitnéjsi: "Uzavieni zavodu v Emdenu by bylo
naprostou katastrofou. Vsem poskytovatellim sluzeb pdsobicim zde by okam?zité hrozila
insolvence," fekl DVZ. Déle Ize pozorovat, Ze insolvence se v automobilovém sektoru obecné
"akceleraéni pohyb" a Ze sestupna spirdla uz nebude mozné zabranit, jakmile prvni misto
spadne.

VW se k spekulacim pred zasedani dozorci rady nevyjadfil, ale Fika: "Cely automobilovy
pramysl a skupina Volkswagen prochazeji hlubokou proménou. Spravni rada skupiny
opakované zdUrazriovala, Ze nas soucasny obchodni model jiz nefunguje pro vsechny znacky:
vyvijet auta v Némecku, vyrabét je v Evropé a vyvazet do celého svéta." Celd skupina musi
vyrazné zvysit svou konkurenceschopnost. Poskytovatelé logistickych sluzeb, ktefi to pro DVZ
komentovali, to vidi stejné. Kromé toho musi EU pfijmout tvrdsi opatfeni proti statem
dotovanym dovozdim automobil( z Ciny, "naptiklad s ochrannymi cely," poZaduje poskytovatel
sluzeb ze severniho Némecka. V zdsadé "uzavreni zavod( predstavuje vétsi riziko pro stredné
velké firmy neZ pro korporace," fekl Ferdinand Dudenhoffer, feditel CAR — Center Automotive
Research, pro DVZ. Ale mira, do jaké i velci poskytovatelé sluzeb jsou na VW zavisli, ukazuje
priklad Schnellecke Logistics. Podle zdrojli z oboru dosahuje spolecnost systémova logistika se
sidlem ve Wolfsburgu 60 az 70 procent svého ro¢niho obratu pfiblizné 1,24 miliardy eur u
VW,

Méné ovlivnéné predpokladanymi uspornymi plany VW by byly firmy zabyvajici se logistikou
hotovych vozidel. "Mohou prepravovat vice vozidel z Asie do Evropy," olekava zasvéceny z
oboru, "budou mit mensi vykyvy objemu." Naopak firmy zabyvajici se vstupni logistikou uz
néjakou dobu Celi obtiZzim pfi prechodu na e-mobilitu. Potfebny pomér dilli na vozidlo pro
elektromobil je 1:7 ve srovnani se spalovacim motorem. Méné dill znamena méné
sekvenovani, méné pfedmontdze a méné prepravy. Otdzkou nyni je, jaké jsou moznosti pro
podniky kromé uzavreni. Automobilovy expert Dudenhoffer se domniva, Ze je predstavitelné,
e by VW mohl vyrabét elektromobily vyvinuté v Ciné v Emdenu a Zwickau — scénéf, ktery do
hry pfidal i dolnosasky premiér Olaf Lies. "To by neznamenalo velky propad, mozna by to bylo
dokonce lepsi pro poskytovatele sluzeb," fikd Dudenhoffer. Takova auta jsou
konkurenceschopnéjsi ve srovnani s ¢inskymi modely, protoZe doba vyvoje je kratsi a naklady
na vyvoj nizsi. Pro Hannover, kde se mimo jiné vyrabéji bateriové systémy a specidlni
systémové komponenty, povazuje spolecny podnik za mozné reseni, jak tovarnu ucinit
ekonomickéjsi. Neckarsulm ma naopak "Spatné karty" kvali pfilis vysokym kapacitam.

Nejenze je VW pod ekonomickym tlakem, ale i dal3i vyrobci aut vytvareji spofici plany. "Neni
nahoda, ze Mercedes nyni zaved| navrat k 40hodinovému tydnu." Stejné jako u
predpokladanych pland na VW je to pro IG Metal vyzva. Ve stfednédobém horizontu vsak
zemétreseni mUze prinést pfilezitosti i v automobilovém priimyslu. Protoze potreba Setfit
paliva outsourcingem. "Dosud bylo sekvenovani nejvyssi disciplinou," fika poskytovatel sluzeb.
"Nyni se stale vice posouva smérem k robotice a automatizaci, planovani proces( a ¢astecné
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