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Vv

dopraveé dosahla v kvétnu 2026 svého dosavadniho nejvyssiho Urovné v tomto roce a
vzdalenosti ujeté kamiony jsou také na rekordnich Urovnich. Némecko, nejvétsi evropska
ekonomika a nejddlezitéjsi logisticky trh, vSak s timto vyvojem zatim nedokazalo drzet krok.
Ukazuje to nedavna analyza trhu od spole¢nosti Transporeon. Zatimco preshrani¢ni doprava
vyrazné roste, poptavka po dopravé v ramci Némecka zUstava pod Urovni hospodarského
boomu z let 2021 a 2022. Index poptavky pro vsechna odvétvi, sestaveny spolec¢nosti
Transporeon, se v kvétnu vySplhal na 111,4 bodu, coz? je jeho dosud nejvyssi hodnota v tomto
roce. Obzvlasté silny rist vykazal obalovy pramysl (118,9 bodu) a sektor rychloobratkového
spotiebniho zbozi (FMCG, zbozi denni spotieby, 116,3 bodu). Dokonce i dlouhodobé upadajici
stavebnictvi s vice nez 105 body prekonalo svij dlouhodoby primér. Zaroven tzv. index ujeté
vzdalenosti, ktery méri skutecné ujeté kilometry tézkymi nakladnimi vozidly ve vztahu k
dvanactimési¢nimu priiméru, dosahl své nejvyssi Urovné v tomto roce, a to pfiblizné 108 az
109 bodd. V celé Evropé tak nakladni vozidla najizdéji vice kilometr(, nez je primér
poslednich let. To by za normalnich okolnosti bylo jasnym znamenim ekonomického ozZiveni.
Pohled na Némecko vsak odhaluje mnohem komplexnéjsi obraz.

Némecké Udaje o mytném vsak vypovidaji jiny pfibéh. Zatimco pocet zpoplatnénych kilometrd
se v kvétnu ve srovnani s prfedchozimi lety (2023 az 2025) mirné zlepsil, némecka vnitrostatni
doprava zUstdva vyrazné pod Urovnémi z let hospodarského boomu 2021 a 2022. Podle
spole¢nosti Transporeon to naznacuje, Zze domaci pramysl nepfispiva k oZiveni evropské
ekonomiky ve stejné mire jako ostatni ekonomiky. Tento rozdil je jesté zfetelnéjsi pfi pohledu
na preshrani¢ni dopravu. Odpovidajici index zpoplatnénych kilometrd na hranicich Némecka
dosahl v kvétnu dokonce hodnot nad prdmeérem za roky 2021 a 2022. Tranzitni, importni a
exportni doprava se tak rozviji mnohem dynamictéji nez vnitrostatni nakladni doprava.

Tento vyvoj je obzvlasté zajimavy pro logistické spolecnosti. Némecko sice zUstava Ustfednim
centrem evropského obchodu, ale rostouci objemy prepravy jsou stdle vice pohanény
mezinarodnimi toky zboZi a méné dodate¢nou domaci produkci nebo poptavkou. Jinymi slovy,
Evropu najizdi vice kamion( — ale ne kvili ozZivujicimu se némeckému pramyslu. Podle
spolecnosti Transporeon je tento trend v souladu i se sou¢asnymi udaji o prdmyslové
produkci. Ostatni evropské ekonomiky v souc¢asné dobé tahnou rlst, zatimco Némecko
zaostava.

Pokud bude tento trend pokracovat, analytici o¢ekavaji strukturalni zmény na evropském
dopravnim trhu. Data jiz naznacuji posun v tvorbé primyslové hodnoty v Evropé. Zaroven by
postupnd deindustrializace ve stfedni a zapadni Evropé mohla v dlouhodobém horizontu
zménit poptavku po dopravé. To by mélo primé dUsledky pro Némecko: Pokud by domaci
produkce zboZi trvale poklesla, sniZily by se i objemy dopravy a poptavka po nakladni dopravé.
To by mohlo vést k vyraznéjsi konsolidaci trhu, snizené kapacité a vétsi volatilité v silni¢ni
nakladni dopravé. Naopak, trvalé posilovani némecké primyslové zédkladny by mohlo tento



trend zvratit. Paradoxné by zvySeny hospodarsky rdst a dodatecné objemy dopravy v
konec¢ném dudsledku pomohly zmirnit rozsahlé kapacitni Uzka mista v silni¢ni nakladni dopravé,
na ktera se v soucasnosti upozornuje.

Pro prepravce, speditéry a poskytovatele logistickych sluzeb tento vyvoj zvySuje pfedevsim
nejistotu. Strategicka rozhodnuti tykajici se vozového parku, personalu nebo dlouhodobych
kapacit se stavaji obtiznéjsimi, dokud neni jasné, zda se Némecko opét stane motorem rdstu
evropského primyslu, nebo zda se rovnovaha sil trvale presune do jinych region( Evropy.
Nejnovéjsi Cisla spolecnosti Transporeon proto odhaluji mnohem vice nez jen rostouci objemy
prepravy. Poskytuji pfedstavu o tom, jak se v sou€asné dobé reorganizuje evropska logisticka
krajina — a jakou roli by v ni Némecko mohlo hrat v budoucnu.
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Neprima technickd jednani mezi Washingtonem a Teherdnem v Dauha byla minuly tyden
uzavfena s Uzkou dohodou o zachovani klidu v Hormuzském pralivu po dobu sedmi dnt —
¢imz se ziskal ¢as pro jednani, kterd se po dvou tydnech z celkového 60denniho obdobi stéle
nachazeji v patové situaci ohledné podminek memoranda o porozuméni, které obé strany jiz
podepsaly.

Hodnoceni ze strany osob blizkych jednanim bylo pesimistické. V soucasné dobé se zda
dohodé o konecné dohodé. Predseda iranského parlamentu a hlavni vyjednava¢ Mohammad
Bager Qalibaf se k této zaleZitosti vyjadfil kategoricky a uved|, Ze {ran , v sou¢asné dobé s USA
vlibec nevyjedndva“. Katarské ministerstvo zahranici potvrdilo, Ze se nekonala zadna pfima
setkdni na vysoké Urovni mezi pFedstaviteli USA a [ranu, pfi¢em? technické delegace se
stfidaly mezi Dauhd a dalsSimi misty, aby zachovaly komunikaéni mechanismus zavedeny
b&hem jednani ve Svycarsku.

Jadro sporu se nezménilo. Iran trvéa na spoleéné suverenité nad priilivem s Omanem, pricem?
po uplynuti 60denni Ih(ty stanovené v memorandu o porozuméni by obé zemé mély praliv
spravovat a vybirat poplatky za prdjezd. Washington zastava stanovisko, Ze jakdkoli nova
ujednani tykajici se mezinarodni vodni cesty musi byt schvalena SirSim okruhem zemi
Perského zalivu. Americky ministr zahranic¢i Marco Rubio jiz dfive uvedl, Ze iransky systém
vybéru mytného by diplomatickou dohodu znemozZnil. Oman samostatné predloZil USA a
jejich spojencim ndvrh, podle néhoz by rejdafi platili poplatky za vyuzivani této vodni cesty —
tento vyvoj znepokojil zapadni viady a spojence z Perského zdlivu, ktefi se obavaji, Ze by to
mohlo polozit zaklad pro spolecny irdnsko-omansky systém poplatkd na jednom z
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Do této jiz tak nestabilni situace zasahla udalost, ktera vypovidala o mnohem Sirsim kontextu,
ne? by tomu bylo u bé&Zné jednotlivé ndmo¥ni nehody. rdnska statni média v Utery
informovala, Ze zahrani¢ni kontejnerova lod najela na mélcinu poté, co nevyuzila Teherdnem
schvalenou trasu pro prajezd prilivem, a incident vyuzila k tomu, aby poZadovala, aby plavidla
koordinovala prujezd tim, co nazyva svym autorizovanym koridorem jizné od ostrova Larak.
[rdn varoval, Ze volba jinych tras ne? jim uréeného prljezdu ,,mdzZe vést k nevratnym



incidentim®. Organizace zabyvajici se ndmornim zpravodajstvim TankerTrackers.com
nasledné identifikovala plavidlo jako kontejnerovou lod' Arista plujici pod vlajkou Komor,
plavidlo o nosnosti 20 643 dwt postavené v roce 2006, které bylo v Cervenci 2025 zafazeno na
seznam sankci amerického ministerstva financi (OFAC) souvisejicich s [ranem pod nazvem
Gauja a spojované se spole¢nosti Reel Shipping. Vefejna data z systému AIS ukazovala, Ze lod
uvizla na mél¢iné na souradnicich severné od ostrova Hormuz — a co je zdsadni, ukazovala, ze
se v této poloze nachazi jiz od poloviny bfezna 2026. TankerTrackers.com rovnéz poznamenal,
Ze lod je soucasti operace fizené Mohammadem Hosseinem Shamkhanim, synem zesnulého
vysokého iranského bezpecnostniho urednika Aliho Shamkhaniho.
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Od 1. ¢ervence plati pro celni odbaveni v celé EU nova nafizeni: K tomuto datu byla zrusena
drive platnd bezcelni sazba pro zasilky zboZi v hodnoté do 150 EUR, naopak bude vybirana
pausalni celni sazba ve vysi 3 EUR za kazdou kategorii zboZi v zasilce. Pokud si tedy objedna
vice rliznych druhl produktd, bude Uctovany poplatek prislusné vynasoben. Plany, které se
nyni realizuji, vychazeji z akéniho planu pro elektronické obchodovani z ledna 2025 a dohody,
které v listopadu loriského roku dosahli ministfi financi EU. Evropska unie si klade za cil fesit
stavajici naruseni hospodarské soutéze na jednotném trhu a omezit pfiliv velkého mnozstvi
levného zbozi z Asie. Profesor Dr. Christoph Tripp, profesor distribuéni a obchodni logistiky na
Norimberském technologickém institutu, vnima inovace jako dulezity signal pro obchod v
Evropé:

,Clo slouZi jak k pokryti vysokych administrativnich naklad( malych zasilek, tak k omezeni
rychle rostouciho objemu dovozu z Asie. V tomto ohledu tato opatreni vysilaji dllezity signal k
internalizaci drive externich nakladd a snizuji stavajici naruseni hospodarské soutéze v
pfeshrani¢nim elektronickém obchodovani,” vysvétlil védec pro LOGISTIK HEUTE. Podle Trippa
vSak Fidici efekt zGstava omezeny, jelikoz platformy jiz upravily své logistické a cenové modely.
Rico Back, fidici partner konzultacni firmy SKR AG, to vidi podobné: , Reforma nesnizi objem
zasilek,” vysvétluje Back. ,SpiSe posune struktury logistiky a zpracovani — a pozvedne
konkurenci na novou Uroven.” Vzhledem k tomu, Ze dodatecna cla a poplatky nezménily
zasadni cenovy rozdil mezi ptimym dovozem z Ciny a evropskym zboZim, ale sniZily atraktivitu
jednotlivych objednavek, Back fika, Zze se nyni pozornost soustfedi na konsolidované obchodni
toky. To by mohlo v budoucnu zvyhodnit obchodniky ze tfetich zemi budovani vlastnich
logistickych struktur v Evropé. ,Nadéje na zpomaleni konkurence z Dalného vychodu se
nenaplni,” fika Back. ,Tok zboZi nezmizi, jen se reorganizuje.”

Z pohledu Christopha Trippa tento vyvoj jiZz zacal. ,Platformy reaguji na nové zavedené
pausalni clo jiz mnoho mésicl prechodem k evropskym strukturdm plnéni objednavek a
vyuzivanim mistnich — ¢astecné vlastnich, ¢astecné tretich stran — zasob a ,,chytrych”
velkoobchodnich model.” Podle vyzkumnika se konsolidovand dovozni a prepravni feseni
stdvaji stale ddlezitéjSimi pro snizeni celnich nakladl na jednu zasilku. V ddsledku toho
platformy snizuji dopad regulacnich nakladt a také zkracuji dodaci Ihity. To ma podle Trippa
vyznamny dopad na poskytovatele elektronického obchodovani v Evropé. , Evropské logistické
struktury asijskych platforem vyrazné zvysuji konkurenéni tlak na cenu, dostupnost a rychlost
dodani. Zaroven se konkurence presouva vice smérem k efektivité a Skalovatelnosti



logistickych siti. Pro evropské maloobchodniky to znamena rostouci naroky na profesionalitu,
kvalitu dat a provozni excelenci v celém dodavatelském retézci.”



