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> B 1? SSLExpress 03-07-2026 IATA: Kazdy tieti projekt SAF je ohrozen selhanim

Prakticky tfetina vSech celosvétové oznamenych projektd na vyrobu udrzitelného leteckého
paliva (SAF) je ohroZena selhanim. Vyplyva to z analyzy IATA. Z témér 200 projektd s
kumulativni kapacitou az 30 milion0 tun do roku 2030 se pravdépodobné skutecné realizuje
pouze kolem 20 miliond tun. Z ohlaSené kapacity je v soucasné dobé v provozu nebo ve
vystavbé pouze 35 procent. Mnoho projektl je stale v ranych fazich a hrozi jim odloZeni nebo
zruSeni. IATA jako dlvody uvadi nedostatecné politické rdmce a s nimi spojené obtize s
pristupem k financovani. Podle IATA je technologicka situace smiSena. HEFA, jedind metoda
vyroby pfipravena pro trh, kterou by bylo mozné rychle rozsitit, se pIné nevyuziva. Novéjsi
technologie, jako jsou tzv. procesy Alcohol-to-Jet a Fischer-Tropsch, dosud nedosahly
komeréni vyspélosti. Zajem se stdle vice zaméFuje na tzv. technologii power-to-liquid, coz je
proces, u kterého se podle IATA pravdépodobné nebude vyrabét ve vyznamném mnozstvi
nejdrive pfed rokem 2040. Pokud se tato situace nezméni, stavajici cile SAF nebudou
dosazitelné. Regiondalné pripada zhruba 40 procent ocekdvané kapacity na Severni a Jizni
Ameriku, a to pfedevsim na projekty v USA. Evropa, severovychodni Asie a asijsko-pacificky
region dohromady predstavuji pfiblizné 12 miliond tun. Asijsko-pacificky region ma
nejmodernéjsi potrubni infrastrukturu: Vice nez 40 procent ozndmené kapacity je zde jiz v
provozu. Afrika a Blizky vychod zaostavaji i pfes dostupnost surovin.

IATA varuje pred pfilis brzkym pfijimanim zavazkd k jednotlivym technologiim a vyzyva k
vytvoreni spolehlivych politickych ramcl pro skutecnou realizaci oznamenych projekta.

P.S. Jak uz fikal Cimrman: Vyfukovanim cigaretového koure do vody zlato nevznika...
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Zda se, Ze kontejnerové pfepravni spolecnosti sehraly velmi Uspésnou hru: Podle cenové
informacni sluzby Xeneta se dostupny kontejnerovy prostor na hlavnich trasach Dalného
vychodu ve druhé poloviné ¢ervna zvysil dvojcifernym tempem. Kratkodoby narUst
nakladového prostoru Udajné ¢ini 10,5 procenta u dopravy na zapadni pobrezi USA a témér
12 procent u dopravy do severni Evropy. Jeden by tedy ocekaval, Ze by to mélo trhu ulevit, co
se tyCe cen. Ale to je daleko od pravdy: lodé jsou stdle pIné obsazené a prepravni sazby nadale
rostou. Index sdilenych sazeb Shanghai (SCFIS) pro rezervované sazby na trase Dalny vychod —
Severni Evropa vzrostl 29. ¢ervna o 11,5 procenta, zatimco na trase Dalny vychod — Severni
Amerika vzrostla jeho Uroven aZz o 23,5 procenta.

Pro Xenetu je nedavné rozsireni ndkladového prostoru jen dalsim dlikazem prisného fizeni
kapacity ze strany dopravcd. Jejich primarnim cilem je udrZzovat ceny a maximalizovat pfijmy,
nikoli zlepSovat kvalitu sluzeb. ,Dopravci kone¢né zareagovali na zavratné spotové sazby a
naruseni dodavatelského fetézce,” piSe hlavni analytik Xenety Peter Sand. , Ale proc jim to
trvalo tak dlouho? Zakaznici Celi trojcifernému narUstu prepravnich sazeb a zpozdénim zasilek



jiz mésice. S témito peclivé zmérenymi dodatecnymi kapacitami se prepravni spolecnosti snazi
dosahnout znacnych ziskl béhem 3pickovych mésicl predchazejicich zafi. ,Neni to laskavost,
kterou prokazuji svym zdkaznikim,” poznamendva Sand. Zdroj dalSich plavidel vsak z(stava
nejasny. Rust flotily prostfednictvim dodavek nové postavenych lodi to nevysvétluje. Podle
udajl britského lodniho maklére Braemar se flotila kontejnerovych lodi od zac¢atku roku
zvysila o pouhych 1,5 procenta. Trh s charterovymi lodémi také v poslednich dvou letech
nabizel jen mélo kapacity. Cekacf listiny na vétsi plavidla se zde mohou protdhnout na mnoho
mésicl. Podle spolecnosti Alphaliner je pouze 0,6 procenta globaini flotily povazovéno z
komerénich dlvodU za ,necinné”. Mezi tyto ddvody mUze patfit nedostatek provoznich
prilezitosti, financni spory nebo sankce. Jinymi slovy, v kratkodobém horizontu by bylo mozné
mobilizovat pouze ¢ast téchto lodi. To by rozhodné nestacilo na zvySeni kapacity, o kterém
informuje Xeneta. Podobné maly polet kontejnerovych lodi, kterym se dosud podafilo opustit
Hormuzsky priliv, pravdépodobné vyznamné nepfispél ke zmirnéni pretizeni trhu. Dopravci
by vSak mohli tézit ze zjednoduseni jizdnich Fad vynechdnim pfistavl nebo zvysenim
rychlosti. Stejny pocet lodi by pak mohl dosahnout vys$si prepravni kapacity. Alternativné by
linky mohly restrukturalizovat své flotily a presunout lodé z jinych obchodnich tras na v
soucasnosti prosperujici trasy z Dalného vychodu do Severni Ameriky a Evropy.

Na podrobnéjsi analyzy a hodnoceni v této oblasti si budeme muset pockat. Nicméné letmy
pohled na Sanghajsky kompozitni index (SCFI) ukazuje, Ze existuji finanéni pobidky pro pfesun
tonaze. Zatimco indexové sazby na hlavnich trasdch do Ameriky a Evropy se béhem tfi mésicu
zdvojnasobily nebo ztrojnasobily, v obchodech s Afrikou vzrostly ,pouze” o 20 az 50 procent.
Prepravci se vSak mohou utésit jednim aspektem: Podle neddvnych studii vykazuje kvalita
sluzeb, méfena dochvilnosti lodi a pfepravnimi dobami, pozitivni trend. Danska spole¢nost pro
prazkum trhu Sea-Intelligence uvadi, Zze mira dochvilnosti kontejnerovych lodi dosadhla v
kvétnu rocniho maxima 64,7 procenta. To je uprostfed geopolitickych krizi docela velky
Uspéch. A navzdory pokracujicimu prodluzovani dopravnich tras kolem Mysu Dobré nadéje a
dlouhym cekacim dobam v pretizenych prekladistich v Asii se prepravni doby zbozi — od
umisténi kontejneru v zemi plvodu aZ po vyzvednuti v pfistavu uréeni — z velké ¢asti vratily k
normalu. Spolec¢nost Flexport hlasi primérnou prepravni dobu 54 dni pro obchod mezi
Dalnym vychodem a Evropou, coz je nejkratsi doba za posledni dva a pUl roku. V dobé svého
vrcholu byly zaznamendany pfepravni doby pfesahujici 75 dni.
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Po prestavce souvisejici s pandemii se na letisté Viden vratila letecka spolecnost Royal
Jordanian Airlines. Od 24. ¢ervna spojuje jordansky vlajkovy dopravce rakouské hlavni mésto s
Ammanem ctyrikrat tydné bez mezipfistani. V provozu je moderni Airbus A320neo, ktery
cestujicim nabizi nejen pohodli, ale i Wi-Fi na palubé. Oficidlni zahajeni linky probéhlo 30.6. s
focenim za Ucasti vyznamnych osobnosti: Karim Makhlouf (obchodni feditel Royal Jordanian),
Omar Al-Rawi (zemsky sném Vidné, méstskd rada) a Julian Jager (Clen predstavenstva Vienna
Airport AG) oficialné zahdjili provoz.

,Navrat spole¢nosti Royal Jordanian do Vidné pokracuje v pozoruhodném uspésném pribéhu.
Letecka spoleénost zahajila své prvni lety mezi Vidni a Ammanem pfiblizné pfed 50 lety. O to
vice nas proto tési, Ze toto dlouholeté spojeni nyni v tomto jubilejnim roce slavi sv{j navrat,”
zdUraznil Jager. "Nové primé spojeni posiluje mezinarodni vazby letisté a otevird atraktivni
navazujici lety a nasledné lety pres uzel v Ammanu. Jordansko je povazovano za jednu z



politicky a ekonomicky nejstabilnéjsich zemi v regionu. Spusténi této sluzby predstavuje
dalezity krok v rozsifovani nasi evropské sité tras a posiluje spojeni Jordanska s Rakouskem a
stfedni a vychodni Evropou. V souladu se zamérenim spole¢nosti Royal Jordanian na podporu
cestovniho ruchu v Jordansku prostfednictvim nasi iniciativy ,ExploRJordan’ pomUze tato nova
trasa dale predstavit Jordansko jako atraktivni turistickou destinaci na rakouském trhu,” uvedl
Karim Makhlouf, obchodni feditel spole¢nosti Royal Jordanian Airlines.



