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👩 💻🔋🧀 SSL Express 29-05-2026 V Nizozemsku buduje společnost DHL Supply Chain evropské centrum pro logistiku baterií

Společnost DHL Supply Chain zahájila výstavbu nové platformy určené pro logistiku baterií. Nachází se v Holtumu (obec Sittard-Geleen) v nizozemské provincii Limburg a nabídne 17 000 m² prostoru pro skladování a údržbu vysokonapěťových baterií. Tyto baterie budou používány v elektromobilech a také v rychle se rozvíjejícím sektoru bateriového ukládání energie (BESS), zejména pro domácí spotřebu energie a solární aplikace.
Budoucí sklad, jehož otevření je plánováno na začátek roku 2027, bude sousedit se stávající automotíve pobočkou DHL Supply Chain. Obě zařízení společně vytvoří evropský kampus věnovaný řešením pro elektromobilitu a decentralizované energetické systémy. Konkrétně bude připravované logistické centrum nabízet širokou škálu služeb s přidanou hodnotou, včetně skladování baterií, diagnostiky a testování, nabíjení a balení, renovací, reverzní logistiky a přípravy k recyklaci.


🚢🌪😀 SSL Express 29-05-2026 Makléři se domnívají, že silný jev El Niño ještě více podpoří oživení v nákladní dopravě

Stále více lodních makléřů, bank a analytiků varuje, že návrat klimatického jevu El Niño v průběhu letošního roku by mohl výrazně oživit trhy námořní přepravy v celé řadě odvětví, čímž by se ještě prohloubily výpadky, která již nyní způsobuje krize v Hormuzském průlivu a přetížení Panamského průplavu. 
Spouštěcím momentem je výrazné zvýšení odhadů pravděpodobnosti výskytu El Niño ze strany americké Národní správy pro oceány a atmosféru (NOAA). NOAA nyní odhaduje 82% pravděpodobnost výskytu jevu El Niño mezi květnem a červencem 2026, přičemž šance na závažný výskyt do konce roku se pohybuje mezi 30 a 37 %. Předpokládá se, že intenzita jevu dosáhne vrcholu mezi čtvrtým čtvrtletím roku 2026 a prvním čtvrtletím roku 2027. El Niño je přirozeně se vyskytující klimatický jev způsobený neobvykle vysokými teplotami mořské hladiny ve střední a východní části Tichého oceánu. Obvykle se vyskytuje každé dva až sedm let a může trvat od několika měsíců až po více než rok. Tento jev narušuje globální povětrnostní systémy a v některých regionech často způsobuje sucha, zatímco v jiných přináší silné srážky či povodně.
Očekává se, že tato porucha posílí spotové sazby v mnoha segmentech v roce, který je pro námořní dopravu již tak mimořádně silný. Index ClarkSea – vážený index pokrývající všechny segmenty komerční námořní dopravy – činí 37 758 USD denně, což je o 75 % více než desetiletý trend, přičemž průměr od začátku roku vzrostl meziročně o 64 %.
V případě Panamského průplavu je sázka na návrat El Niña dobře zřejmá. Filipe Gouveia, manažer pro analýzu námořní dopravy v BIMCO, uvedl, že El Niño představuje přímé riziko pro tranzitní kapacitu, protože ohrožuje srážky a tím i hladinu vody v jezeře Gatún – hlavní nádrži průplavu. „Když se jev El Niño naposledy projevil v roce 2023, narušil běžné podmínky plavby na zhruba jeden rok,“ uvedl Gouveia. „V nejhorším období, mezi prosincem 2023 a lednem 2024, bylo povoleno pouze 22 průjezdů denně s maximálním ponorem 13,4 metru, což je o 12 % méně než je obvyklé.“  Správa průplavu na nedávné tiskové konferenci uklidnila veřejnost s tím, že díky neobvykle vydatným srážkám v období sucha jsou jezera Gatún a Alhajuela naplněna na maximální kapacitu, což představuje rezervu pro případ, že by se v průběhu roku projevil silný jev El Niño. Správa průplavu neočekává žádné významné narušení provozu před prosincem, ale situaci pečlivě sleduje. 
Tato rezerva však může být podrobena zkoušce. Průměrná čekací doba v Panamě již tento měsíc vzrostla na 47,9 hodiny – o 60 % nad předválečnou základní úrovní – a plánovaná údržba Gatunských plavebních komor v červnu sníží počet dostupných denních slotů na pouhých 16. Společnost Xclusiv Shipbrokers poukázala na jasné paralely s cyklem 2023–2024, kdy sucho způsobilo 46% propad v počtu průjezdů plavebních komor typu Panamax. Navzdory tomuto narušení se ale globální námořní obchod se suchým nákladem dále vyšplhal na historický rekord 5,37 miliardy tun, poznamenala společnost Xclusiv.
Dopady na suchý hromadný náklad sahají daleko za hranice Panamy. Společnost Xclusiv uvedla, že se očekává, že intenzivně horké asijské léto v kombinaci se slabším indickým monzunem způsobí v celém regionu deficit domácí vodní energie, což vyvolá okamžitou poptávku po energetickém uhlí přepravovaném po moři – což bude přímým přínosem pro majitele lodí typu capesize a kamsarmax v tichomořské oblasti. Braemar se k tomuto názoru připojil a upozornil, že vedro v Indii, jihovýchodní Asii a Číně by mohlo výrazně zvýšit spotřebu uhlí, přičemž potenciální super El Niño by mohlo snížit indické monzunové srážky a udržet teploty na vysoké úrovni po delší dobu.
Očekává se také posun v obchodních tocích v zemědělství. Společnost Xclusiv uvedla, že předpokládaný pokles výnosů australské pšenice přiměje asijské odběratele k dovozu obilí z Brazílie a Argentiny, což zvýší poptávku po přepravě v tunokilometrech u lodí typu Kamsarmax a Panamax. Zásadní je, že pokud omezení v průplavu donutí přepravu obilí z Mexického zálivu k objížďce kolem mysu Dobré naděje, prodlouží se tranzitní úseky až o 50 %, což výrazně sníží efektivní nabídku flotily. Společnost IFCHOR Galbraiths přidala další úhel pohledu a zdůraznila, že podmínky El Niño během třetího čtvrtletí by mohly ve skutečnosti snížit narušení srážek v Guineji, což by potenciálně podpořilo silnější kontinuitu vývozu bauxitu během období dešťů – což je pro trh se suchým hromadným nákladem nečekaně pozitivní.
V případě sektoru LPG švédská banka SEB vidí v povětrnostních podmínkách posílení již tak výjimečného prostředí v oblasti přepravy. Sazby v Mexickém zálivu jsou již na historických maximech a SEB uvedla, že kombinace omezené kapacity průplavu a poptávky poháněné jevem El Niño vytváří atraktivní podmínky pro udržení vysokých sazeb. Makléřská společnost Arrow zaujala umírněný postoj. Firma poukázala na to, že předpovědi NOAA jsou pozoruhodné, neboť uvádějí 50% pravděpodobnost silného nebo velmi silného jevu El Niño ve čtvrtém čtvrtletí, a připomněla, že poslední silný cyklus v letech 2015–2016 pomohl těžebním podnikům ve východní Austrálii a severním Brazílii překonat období sucha – což by se mohlo letos opakovat. „Domníváme se, že diskuse o jevech La Niña a El Niño jsou obvykle přehnané, protože jejich celkový dopad je zpravidla velmi malý,“ varoval Arrow. „Předpovídaná síla tohoto cyklu však upoutala naši pozornost.“ 
 
P.S. Jak nám bylo dobře, když jsme věděli prd a mohli předpovídat pouze šumění větru v korunách stromů...


👩 💻🏴 ☠👨 ⚖ SSL Express 29-05-2026 Falešní speditéři odsouzeni k trestům odnětí svobody

U zemského soudu v Düsseldorfu skončil soudní proces týkající se „fiktivní dopravní společnosti“ : Muži jsou obviněni z přijetí přepravních smluv pod falešnou identitou a následné krádeže nákladu. Tři ze čtyř obžalovaných nyní musí jít do vězení. 380 000 čokoládových tyčinek, desítky palet Lindt Gold Bunnies, stovky litrů ovocné šťávy, 90 tun másla, sýrů a skyru – tyto dodávky byly ve skutečnosti určeny pro supermarkety. Místo toho skončily u diskontního prodejce nebo zmizely beze stopy.
Čtyři muži, kteří byli vyšetřováni, jsou od prosince souzeni u zemského soudu v Düsseldorfu. Dne 19. května vynesl třetí trestní senát rozsudek. Tři ze čtyř mužů z Dortmundu a Düsseldorfu byli odsouzeni k trestům odnětí svobody v délce tří až pěti a půl let za organizovaný a obchodní podvod; čtvrtý dostal podmíněný trest. Muži operovali v rámci známého kriminálního jevu, který je v justici znám jako „fiktivní dopravní společnosti“. Zločinci zneužívají identitu dopravních společností nebo vytvářejí fiktivní společnosti, aby podvodně získali přepravní smlouvy na nákladní automobily, které pak ukradnou nebo dále prodávají za účelem zisku.
Muži v lednu 2025 opakovaně použili přesně tuto podvodnou metodu. Na online platformě pro logistické objednávky si vytvořili aliasový profil skutečného speditéra z Brém, zfalšovali jeho hlavičkové papíry a kontaktní údaje a přijímali objednávky jménem brémské společnosti. Ukradeným zbožím byly většinou potraviny, které byly vyzvednuty z Neuss a Mülheim an der Ruhr pomocí chladírenských nákladních vozidel s padělanými poznávacími značkami. V jiných případech byla ukradena také ocel, čisticí prostředky a odstraňovače plísní. Zboží se k zákazníkům nikdy nedostalo. Místo toho ho obžalovaní zpronevěřili, aby si ho mohli sami prodat. V některých případech byl kupující identifikován; v jiných soud nemohl určit, co se zbožím nakonec stalo. Muži si rozdělili práci: jeden vytvořil profil a zajišťoval komunikaci, druhý organizoval dopravu, třetí vystavoval odpovídající faktury prostřednictvím své fiktivní společnosti a poskytoval její bankovní účet pro transakce. Čtvrtý obžalovaný, který dostal podmíněný trest, podnikl některé z cest kamionem jménem těchto podvodníků. Soud ho považoval za komplice, který si byl údajně vědom trestné povahy cest.
Soud stanovil celkovou škodu ve výši přesahující 800 000 eur. Proti rozsudku je stále možné se odvolat. 
P.S. Čučkaři! Správný fantom(as) se přece nedá chytit




🚂👨 💼☝ SSL Express 29-05-2026 Fórum Hupac: Hledání světla

Generální ředitel společnosti DB InfraGo Philipp Nagl se odvážil do „jámy lvové“. Na konferenci švýcarských provozovatelů vyjádřili speditéři a zástupci nákladních železnic kritiku vedení staveb. Nagl poskytl odpovědi, které vzbuzovaly naději, jistá míra skepse však přetrvává. 
Společnost Hupac pozvala na valnou hromadu a následné diskusní fórum významné osobnosti. Finanční výkaz, který akcionářům předložil manažerský tým v čele s předsedou představenstva Hansem-Jörgem Bertschim, je vzhledem k náročným okolnostem (četná staveniště, slábnoucí ekonomika) vnímán pozitivně: Objem dopravy se v roce 2025 ve srovnání s předchozím rokem zvýšil o 4,3 procenta, čímž výrazně překonal trh. I když roční výsledek klesl o 62,4 procenta, i tak bylo dosaženo zisku ve výši 3,5 milionu švýcarských franků. Zda se tomu podaří v roce 2026 zabránit, se teprve uvidí. Do dubna letošního roku včetně přepravil Hupac o 4,7 procenta méně objemu ve srovnání se stejným obdobím loňského roku. Bernhard Kunz, člen dozorčí rady Hupacu, jako důvod uvedl prudký pokles námořní dopravy v důsledku kruté a dlouhé zimy v severním Německu. Dvě renovace koridorů na severu však v kombinaci s poruchami stavědel, problémy s IT a řadou dalších narušení provozu i nadále způsobují chaotické podmínky v okolí severomořských přístavů. Kunz zároveň vyjadřuje překvapení nad tím, „jak stabilní byl vývoj v transalpském obchodě v prvních několika měsících, a to navzdory všem negativním vlivům, které pozorujeme na globální scéně.“ Hupac zaznamenal v tomto sektoru za první čtyři měsíce letošního roku zisk 1,3 procenta.
Hupac se však zdá být výjimkou. „Již čtyři roky pozorujeme pokles tržního podílu železniční nákladní dopravy v alpské dopravě přes Švýcarsko,“ uvedla na fóru Christa Hostettlerová, ředitelka Federálního úřadu pro dopravu (FOT) ve Švýcarsku. Domnívá se však, že příčinou není pokles poptávky. „Kvalita a spolehlivost podél tohoto důležitého severojižního koridoru v Evropě se výrazně zhoršily,“ uvedla a připsala to především zvýšené stavební práci, zejména v Německu. Zároveň není k dispozici dostatek kapacit na alternativních trasách a stavební projekty se stále více prodlužují. „Důsledky jsou vážné: Každá větší fáze výstavby stojí železniční nákladní dopravu přibližně jeden procentní bod tržního podílu ročně,“ uvedla ředitelka FOT. V roce 2022 měla železnice stále 74procentní podíl. Nyní se snížil na 69 procent.
Co k tomu říká osoba odpovědná za železniční infrastrukturu a stavební práce v Německu a s nimi spojená zpoždění? „Dnes nedokážu za pár sekund rozsvítit světla v tunelu. Ale možná dokážu trochu rozjasnit světlo na konci tunelu,“ řekl v Luganu Philipp Nagl, generální ředitel společnosti DB InfraGo. Poukázal na to, že jeho společnost od roku 2022 téměř zdvojnásobila své roční investice do železniční sítě. A vyjádřil určitou naději, že se současný objem výstavby dále nezvýší. Zároveň se DB InfraGo z negativních dopadů poučila a snaží se je společně se všemi zúčastněnými stranami eliminovat nebo alespoň zmírnit. První modernizace, například mezi Emmerichem a Oberhausenem, již byly dokončeny. A nedostatek personálu na nádražích byl také vyřešen nebo výrazně snížen.
Dirk Stahl, generální ředitel společnosti BLS Cargo, vyjádřil přání, aby ne každý rekonstrukční nebo stavební projekt automaticky vedl k úplné uzavírce, ale aby se zvážil i jednokolejný provoz. Dále se zasadil o lepší koordinaci mezi evropskými provozovateli infrastruktury a o větší komunikaci s uživateli ohledně stavenišť. Konkrétně vyzval k tomu, aby stavební práce, zejména na důležitých koridorech pro nákladní dopravu, byly plánovány v obdobích s nižším objemem dopravy, jako je srpen. Nagl oznámil, že od roku 2028 budou na trati Basel-Karlsruhe každé léto po dobu tří let probíhat čtyřtýdenní stavební fáze. „Po konzultaci s uživateli však přesuneme uzavírku z července na srpen a pokusíme se minimalizovat počet dnů s úplnými uzavírkami,“ uvedl generální ředitel společnosti DB InfraGo. Kromě toho má být do začátku 2030 modernizována železnice Gäu Railway, důležitá alternativní trasa pro přepravu čtyřmetrových návěsů a kontejnerů, čímž se zvýší kapacita na klíčové objížďkové trase. „Od roku 2029 a zejména od roku 2030 budeme fungovat na úplně jiné úrovni,“ požádal Nagl zástupce KV (kolektivního vyjednávání) o trochu více trpělivosti do konce tunelu. „Možná ještě nebudeme hrát Ligu mistrů. Ale doufám, že budeme o ligu výš a že pocítíte a uvidíte, že došlo ke zlepšení,“ vzkázal Nagl speditérům a zástupcům železnic.
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