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Z3 0 2 SSL Express 26-05-2026 Stéle vice Zelezniénich trati je reaktivovano

Rovnovdha pfi znovu uvadéni zelezni¢nich trati do provozu v poslednich letech je pomérné
Spatna: v roce 2023 nebyla Zadna nevyuZivana trat znovu pripojena k siti. V roce 2024 to bylo
zvlddnutelnych 14 kilometrd a v roce 2025 dalsich 22 kilometrd. Koneckoncd, letos by to mélo
byt 50 kilometr(. Tyto Udaje byly také na tiskové konferenci porddané asociaci Pro-Rail
Alliance oznaceny za "velmi zvladnutelné" Dirkem Flegem, generalnim reditelem. Ale i tak je
to vzestupny trend. Existuje dost zprdv, které dokazuji, Ze ma smysl nechat vlaky opét jezdit
po obnovenych kolejich. Existuje také dlvod této zmeény: prostredky dostupné pro regionalni
a mistni dopravni projekty podle zakona o financovani méstské dopravy (GVFG) byly zvyseny z
1 na 2 miliardy eur. "To je hlavni dlivod, proc¢ se nyni néco déje s casovym zpozdénim pfi
reaktivaci linek v Némecku," Fekl Flege.

Ale to nestaci. Na jedné strané by bylo tfeba financovat provoz na kolejich, proto se ozval hlas
pro zvySeni fondd na regionalizaci. Na druhé strané je zde vyzva k dalSimu navyseni financnich
prostfedkd v rdmci GVFG. To je také uvedeno v koali¢ni dohodé soucasné vlady. "Pokud
bychom tuto ¢astku v pristich letech zdvojnasobili, smérem k 4 miliarddm eur, byl by to
rozhodné Zadouci a spravny krok," fekl Flege. Ale byl by také spokojeny, kdyby se politici
dokazali dohodnout na pocatecnich 3 miliardach eur v tomto legislativnim obdobi. Navic v
nékterych spolkovych zemich prehlizi, Ze z prostifedkd ze zvlastniho fondu — 100 miliard eur v
pristich letech — zatim do znovuzahdjeni Zelezni¢nich trati spadlo jen velmi malo pripadd.
Mozna jednim z dlvodd je, Ze rozsifovani nebo elektrifikace stavajicich Zelezni¢nich trati je
vnimana jako mnohem vétsi potencidl Zeleznice. "To je otazka, jestli bychom se neméli
soustredit na velké okruhy" rfekl Flege. Takova debata by nebyla ani na silnice. Dalnice by se
stavély stejné jako méstské silnice. "Obnoveni Zelezni¢nich trati je dllezité," zdlraznil Flege.
Znovuzprovoznéni trati je "pfedevsim otdzkou osobni dopravy," uvedl Zelezni¢ni expert.
Samoziejmeé vSak existuji i trasy, které Ize znovu propojit se siti pro Zelezni¢ni nakladni
dopravu. "Ale to je mensina, co se tyce celkového poctu kilometrd," fekl Flege. Takovy krok je
viak z ekonomického hlediska "velmi relevantni®, protoze by firmam umoznil pfepravovat své
dopravni prostfedky Zeleznici energeticky Uspornym zplsobem. Holger Krawinkel, ktery se
vyznamné podilel na vyzkumu asociace, dodal: "Mnoho trati Ize dnes znovu aktivovat pouze
proto, Ze tam probihala nakladni doprava." Podle jeho zkuSenosti byly tyto trasy ¢asto stale
opravitelné jen kvUli nepravidelné nakladni dopravé, nebo jejich znovuzprovoznéni bylo jinak



natolik nakladné, Ze se to nevyplacelo. Diky opravé prispiva nakladni doprava jako
spoluuZivatel k tomu, Ze znovuzprovoznéni tras ma smysl.

Vyhled je pak také pomérné pozitivni. V pristich letech az do roku 2030 by mohlo byt podle
Krawinkela znovu aktivovano asi 300 kilometr( Zeleznic¢nich trati. Do roku 2035 by to mohlo
byt dokonce celkem 900 kilometr(. Odhady vychazeji z toho, Ze projekty jsou bud'jiz ve
vystavbé, nebo Ze schvalovaci procesy jsou jiz dobfe pokrocilé. Pro pfedstavu: Délka celé
zelezni¢ni sité v Némecku je 39 000 kilometr(. Z toho 33 400 kilometr( vlastni DB InfraGo,
zbytek je v soukromych nebo méstskych rukou ¢i ve vlastnictvi spolkovych zemi.

P.S. U nas je zarnym prikladem revitalizace trati "Kozi draha" z Décina do Krupky u Teplic. Uhli
se tu sice jiz nevozi (pro které byla vybudovana), ale jako turisticka atrakce placena z fond(
Usteckého kraje je skvéla!

»- ¢ SSL Express 26-05-2026 Bundestag se rozhodl snizit leteckou dan

Spolkovy sném se ve Ctvrtek rozhodl sniZit leteckou dan, ¢imz stahl zvySeni zavedené
predchozi semaforovou koalici . Novela vstoupi v platnost 1. Cervence 2026. Némecka vlada

’e

odhaduje vysledny ro¢ni nedostatek darfiovych pfijmd na 330 miliond eur. Poslanci zamitli
navrh Zelenych na usneseni. Pozadovali, aby letecka dar nebyla sniZzena a aby pfijmy slouZzily
jako Fidici nastroj, napfiklad ke zmirnéni environmentalnich a klimatickych nakladd.

"Vitdme stazeni nedavného zvyseni letecké dané jako zavazku vici Némecku jako letecké
lokalité," uvedl Jens Bischof, prezident Spolkové asociace némeckého leteckého priimyslu
(BDL), ktery se k rozhodnuti vyjadfil. To je dllezity signdl, protoZze Némecko patfi mezi
nejvyznamnéjsi evropské skupiny, pokud jde o zatiZzeni statnich nadklad na lokalizaci. Ale také
jasné rekl, ze to by mél byt teprve zacatek.

"Aby se vSak Némecko opét stalo konkurenceschopnym jako letecka lokalita ve srovnani's
ostatnimi evropskymi zemémi, potifebujeme snizeni ceny o 15 eur na cestujiciho," ekl
Bischof. Zvlastni dan, jako je leteckd dani, neni Uctovana ani ve 20 dalSich evropskych zemich.
To vyrazné oslabuje konkurenceschopnost Némecka jako podnikatelského mista. Je také
nutné mimo jiné snizit naklady na fizeni letového provozu a zavést efektivnéjsi a nakladové
efektivnéjsi kontroly letecké bezpecénosti. Je také dilezité vratit se k spravedlivému a
vyvazenému mechanismu snizovani letecké dané, aby se vyrovnaly naklady evropského
systému obchodovani s emisemi (EU ETS), ktery jednostranné zatézuje letecké spole¢nosti EU.
"Némecko potfebuje silny a suverénni letecky provoz," pokracoval Bischof. Je to mimo jiné
proto, Ze ma strategicky vyznam pro némeckou exportné orientovanou ekonomiku,
mezinarodni dodavatelské fetézce a globalni propojenost.

P.S. To u nds nehrozi. Co pani ministryné zavedla strop ceny paliva (doufam i pro letadla), tak
se vlk nazral a koza z(stala celd

»- % 14l SSL Express 26-05-2026 Tyden 20 - Tondze v Asii a Pacifiku se zotavuiji, jak se
stabilita vraci na nékteré trhy

Objem leteckého nakladu z Asie a Pacifiku se v druhém piném kvétnovém tydnu vyrazné
zotavil, jak se ocekavalo, poté co béhem "super zlatého tydne" ve vychodni Asii na zacatku
kvétna klesl, coz byl vzacné relativné stabilni a predvidatelny tyden po témér tfech mésicich
obrovskych turbulenci. Podle nejaktualngjsich tydennich udajd WorldACD Market Data se



objemova hmotnost z Asie a Pacifiku v 20. tydnu (11.—17. kvétna) zvysila s +11% tydennim
narGstem (WoW), ¢im# se objemy z regionu vratily na Uroveri pied svatky Labor Day v Ciné a
rdznymi statnimi svatky v Japonsku a Jizni Koreji. Téch +11 % WoW je pfesnou reprizou
zotaveni v tondzich z Asie a Pacifiku ve 20. tydnu lofiského roku.

Mezitim tondaze ze Stfedni a Jizni Ameriky (CSA), Severni Ameriky a Evropy klesly v letoSnim
20. tydnu 0 -5 %, -5 % a -3 %, pricemz pokles ze strany CSA odrdzi konec sezéonniho ndardstu
kvétin na Den matek v USA a Kanadé, zatimco svatky Nanebevstoupeni Pané omezily tonaze z
Evropy. Objemy z regiont Blizkého vychodu a Jizni Asie (MESA) zaznamenaly dalsi maly narUst
WoW (+1 %), ale hlavni faktor zvysil celosvétové tonaze o +3 %, coz je mezirocné (Y2Y) zvysilo
0 +2 %.

Priimérné celosvétové spotové sazby byly ve 20. tydnu stabilni — véetné Asie a Pacifiku,
navzdory oziveni objemu — s celosvétovymi pramérnymi spotovymi sazbami 3,67 USD za kilo,
coZ je +48 % vice neZ v prfedchozim tydnu lonského roku, na zakladé vice nez 500 000
tydennich transakci pokrytych daty WorldACD. Avsak +2% narUst kontraktnich sazeb ve WoW,
hlavné zpUsobeny nardsty ze Severni Ameriky (+3 %), zvysil celosvétové ceny na plny trh o +1
% na 3,23 USD za kilo, na zakladé kombinace spotovych a kontraktnich sazeb. Celosvétova
kapacita letecké nakladni dopravy ve 20. tydnu opét mirné vzrostla o +1 %, véetné nardstl
WoW z Asie a Pacifiku (+3 %) a MESA (+2 %), pficemz CSA (-5 %) a Afrika (-2 %, WoW) jsou
jediné dva regiony v zaporném rozmezi. Ve srovnani se sedmym tydnem, pred Utoky USA a
|Izraele na [ran, vak celosvétova kapacita letecké nakladni dopravy klesla pfiblizné o -6 %,
hlavné kvli pokracujicimu deficitu kapacity do a z regionu MESA, kde kapacita klesla asi o -32
% oproti pfedvale¢né Urovni. V tomto regionu sice kapacita v Jizni Asii klesla jen o0 -9 % oproti
Urovni v 7. tydnu, ale kapacita do a z oblasti Perského zalivu je stale sotva polovi¢ni oproti
predvalecné Urovni (-49 %).

Plany hlavnich dopravct v Perském zalivu na obnoveni dodatecné kapacity tento mésic uvizly
a vatily se zpét poté, co iran nebo jeho zastupci zahajili dal3f Gtoky drony na cile v SAE, véetné
Utoku 4. kvétna na zénu ropného prdmyslu Fujairah a Utoku dronem 17. kvétna, ktery byl
zaméren na jadernou elektrarnu Barakah. Ackoliv vyhled konfliktu v Perském zalivu zdstava
nejisty a situace je velmi nestabilni, jednou z oblasti zlepSeni letecké nakladni dopravy je
pokles cen leteckého paliva na pfiblizné 162 dolart za barel v tydnu do 15. kvétna, oproti
vrcholu 209 dolard za barel na zacatku dubna. Tento pokles o vice nez 20 % byl v poslednich
dnech doprovazen rostoucim pocitem ddvéry hlavnich leteckych spole¢nosti, Ze nyni
pravdépodobné nebudou Celit vyznamnému nedostatku leteckého paliva na globalni Grovni,
castecné proto, Ze rafinerie v rliznych ¢astech svéta upfednostriuji vyrobu leteckého paliva.
Toto zmirnéni cen leteckych paliv v poslednich tydnech omezuje pravdépodobnost dalsiho
vyrazného globalniho zvyseni cen letecké prepravy na zakladé rstu cen paliv. Pfesto ceny
leteckého paliva zUstavaji pfiblizné +80 % vyssi nez v tomto obdobi loriského roku a v
nékterych ¢astech svéta dochazi k nedostatkiim, coz vede k zruseni nékterych sluzeb a
omezuje tempo, jakym se kapacita mUZe vratit na urcité trhy.

so O T SSL EXpress 26-05-2026 Zmény v povinnosti mit tachograf v roce 2026
Kdokoli, kdo jezdi pfes hranice s dodavkami vazicimi 2,5 tuny a vice, bude muset
modernizovat svou technologii. Podle nedavného prizkumu Kienzle je vSak témér kazda treti
flotila stale zcela nepfipravena. Toto je pét nejdllezitéjsich faktl, jak se vyhnout pokutam.
Reforma komercéni silniéni dopravy prostrednictvim EU Mobility Package | uz neni vzdalenym



snem budoucnosti, ale brzy se stane skutecnosti. Zatimco velci nakladni dopravci ¢asto jiz
digitalizovali své flotily, malé a stfedni firmy Celi obrovskym vyzvam. Nedavny prdzkum
odbornika na tachografy Kienzle Automotive jasné ukazuje, Ze 35 procent spole¢nosti hodnoti
svou Uroven pripravy jako nedostatec¢nou nebo neexistujici. Aby osvétlil slozité predpisy EU,
Kienzle shrnul pét nejdllezitéjSich faktl, které nyni manazefi flotil potfebuji znat:

Fakt 1: Nova vahova kategorie z 2,5 tuny

Az dosud bylo mnoho lehkych uzitkovych vozidel (LCV) osvobozeno od poZadavku na
tachograf. To se zdsadné méni: Od 1. ¢ervence 2026 musi byt vSechna vozidla s pfipustnou
celkovou hmotnosti nad 2,5 az 3,5 tuny v pfeshranic¢ni komercni nakladni dopravé vybavena
digitalnim tachografem. Dulezité pro praxi: Kombinace voz( spadaji pod tuto regulaci také,
pokud kombinovana hmotnost vozidla a pfivésu pfesahne hranici 2,5 tuny.

Fakt 2: Smart Speedometer 2 je povinny

Nestaci mit na palubé jen tak néjaky digitalni tachograf. EU pfedepisuje inteligentni tachograf
druhé generace (Gen2V2) pro postizenou vahovou kategorii — napriklad DTCO 4.1b. Tato
zafizeni vyuzivaji technologii GNSS k automatické registraci prekroceni hranic a jsou odolné
proti manipulaci. Kienzle Automotive podporuje firmy v tomto oblasti specializovanou
instalacni sluzbou ve svych dilnach, aby bylo mozné bezproblémové integrovat hardware do
elektroniky vozidla.

Fakt 3: Obrovské pokuty za nedodrzeni

Podle prlizkumu Kienzle si mnozi zatim nejsou védomi ekonomickych rizik. Federalni Grad pro
logistiku a mobilitu (BALM) jasné uvedl, Ze nebudou 7Zaddna prechodna obdobi. Kdokoli
prekroci hranici bez predepsaného Smart Tacho 2, riskuje pokuty az 1 500 eur za jednotlivy
pfipad. V ostatnich ¢lenskych statech EU mohou sankce dosahnout az 4 500 eur a vést k
okamZzitému vyrazeni vozidel.

Fakt 4: Povinnost archivovat v souladu s pravem

Hardwarova Uprava nestaci. Spole¢nosti jsou ze zakona povinny pravidelné precitat Udaje o
tachografu a fidi¢i a archivovat je v souladu se zdkonem. "Nejde jen o instalaci, ale o pravné
vyhovujici procesy," zdUrazriuje Jan Kaumanns, generalni feditel Kienzle. Softwarova reseni
pro archivaci vyrazné snizuji administrativni zatéz a chrani pred pravnimi dlsledky v pfipadé
danovych kontrol.

Fakt 5: Kvalifikace jako kli¢ovy faktor uspéchu

Podle prizkumu Kienzle v soucasnosti 33,6 procenta firem nepldnuje zadné skoleni pro své
zaméstnance. Ti, ktefi zde pracuji, vSak nejenZe riskuji sankce kvUli provoznim chybam, ale
také promarni velkym potencialem optimalizace. Dobfe podloZené Skoleni fidi¢d a dispecert
je mnohem vic nez jen pojisténi. Mlze také vyrazné zvysit efektivitu vlastni firmy, pokud je k
dispozici i instrukce v pfisludném archivaénim softwaru pro tachograficka data. Rizeni
vozového parku fizeného daty, kde moderni archivacni systémy poskytuji transparentni data,
mohou profesionalné vyskoleni dispecefi vyuzivat ke zjednoduseni procesl a minimalizaci
prostojd. Pokud odpovédni zaméstnanci také sleduji zbyvajici jizdni ¢asy diky nové technologii,
kapacity lze presné naplanovat, trasy optimalné pridélit a flotila mdze byt vyuzita na
maximum bez pravnich rizik. V tomto kontextu je proaktivni Fizeni rizik vic nez jen ukazovani
prstem: automatizovana hodnoceni a cilené pokyny pro fidice mohou minimalizovat poruseni
pfedem. To nejen chrani ridi¢sky prikaz, ale také zajiStuje spolehlivost celého provozu pro
zakazniky. Nakonec investice do know-how proménuje novou povinnost tachografu z
administrativni pfekdzky na méfitelny faktor Uspéchu pro pravné vyhovujici, moderni
dopravu.



Vysledky prizkumu Kienzle jasné ukazuji, Ze kombinace informacnich deficitl a vysokych
investi¢nich nakladl zpUsobuje nejistotu. Smart Tacho 2 vsak také nabizi pfileZitosti: zajistuje
vétsi transparentnost procest a chrani pred nekalou konkurenci. Firmy, které nyni planuji
strukturované, vyjdou silnéjsi z novych pozadavk( uvedenych v Balicku mobility 1.



