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%% 1l SSL EXpress 19-05-2026 Tyden 19 - Klesajici objem prepravy, ceny a pfepravni
kapacita

V prvnim celém tydnu kvétna doslo v celosvétovém meéfitku k poklesu letecké nakladni
pfepravy oproti predchozimu tydnu (WoW), a to jak z hlediska fakturované hmotnosti, tak
cen, pricemz tento pokles doprovazelo snizeni prepravni kapacity. Dlvodem bylo ukonceni
prazdninového obdobi v Asii a konec Spicky v prepravé kvétin v souvislosti se Dnem matek. V
mezirocnim srovnani vsak zlstala preprava i ceny na vysoké urovni.

Celosvétovy objem prepravy se mezi tydny snizil o 3 %, coz v souhrnu za 18. a 19. tyden
predstavuje pokles o 6 % oproti pfedchozimu dvoutydennimu obdobi (2Wo02W), ato na
zakladé vice nez 500 000 tydennich transakci zahrnutych v datech spole¢nosti WorldACD.
Hlavnim dlvodem poklesu bylo ukonceni kvétinového boomu spojeného s Dnem matek, coz
snizilo objemy zejména ze Stfedni a Jizni Ameriky (CSA) o0 -19 % ve srovnani s pfedchozim
tydnem a 0 -9 % ve srovndani se stejnym obdobim pted dvéma tydny. Uc¢tovatelnd hmotnost z
oblasti Asie a Tichomoti klesla o0 -5 % ve srovnani s predchozim tydnem a o -8 % ve srovnani se
stejnym obdobim prfed dvéma tydny, a to v souvislosti s koncem svatk( Super Golden Week.
Objem prepravy z regionu Stredniho vychodu a jizni Asie (MESA) rovnéz pokles| (-4 %
mezitydenné), zatimco preprava ze Severni Ameriky a Evropy vzrostla o +5 %, respektive +2 %
mezitydenné, a to diky oZiveni poptavky z Asie po skonceni svatkd. V mezirocnim srovnani
(YoY) celosvétovy objem prepravy vzrostl o +5 %, pficemz jednociferny narlst zaznamenaly
vsechny oblasti plvodu s vyjimkou Afriky (-11 %).

Diky svatkdm v ramci ,Super Golden Week” (spojeni japonského Golden Week se statnimi
svatky v Ciné a Jizni Koreji) poklesly objemy zasilek z asijsko-pacifického regionu do Evropy i
USA mezitydenné o 9 %, pficemz fakturovana hmotnost zasilek z Japonska do USA klesla o 44
% a do Evropy o 54 %. Zatimco objemy zasilek z asijsko-pacifického regionu do USA
mezitydenné poklesly ve vSech odvétvich, fakturovana hmotnost zasilek z Vietnamu do Evropy
vzrostla 0 22 %. Letecké vyvozy do ostatnich evropskych destinaci poklesly, s vyjimkou Thajska
(0 %) a Tchaj-wanu (+1 %).

Objem z regionu MESA klesl mezitydenné o 5 % jak do USA, tak do Evropy, ale zakladni
dynamika byla zcela odlisna. Pfeprava do Evropy poklesla kvili dvoucifernym poklestim z
Dubaje a Bangladése, zatimco zUctovatelna hmotnost do USA vyskocila o 65 % z Dubaje (po
dvouciferném poklesu v pfedchozim tydnu), ale byla zasazena poklesy 0 7 % z Indiea o 5 % ze



Sri Lanky. V meziroc¢nim srovnani vzrostla prepravni hmotnost z regionu MESA do USA 0 11 %,
ale do Evropy poklesla 0 1 %, coZ vedlo k celkovému narlstu letecké pfepravy z regionu MESA
06 %.

Fakturovana hmotnost v pfepravé z oblasti Asie a Tichomofi do Evropy mezirocné poklesla o 1
% v dUsledku snizeni prepravniho objemu z Japonska, Indonésie a Hongkongu, zatimco vyvoz z
této oblasti do USA vzrostl o 33 %, pricemz fakturovana hmotnost se zvysila u vsech zdrojd s
vyjimkou Indonésie (-21 %) a Japonska (-2 %). Objemy prepravy z Ciny a Hongkongu do USA
vzrostly témér o 50 %.

Vzhledem k poklesu poptavky se celosvétové ceny snizily o 3 % oproti pfedchozimu tydnu na
prdmeérnou sazbu 3,22 USD, coz odpovida procentnimu poklesu celosvétové zuctovatelné
hmotnosti. S vyjimkou Evropy (+1 %) a Severni Ameriky (beze zmény) klesly sazby na vsech
trzich o jednociferné hodnoty, pri¢emz nejvyraznéjsi poklesy zaznamenaly regiony CSA (-8 %)
a Afrika (-7 %), coz do znacné miry odrazi konec sezdny prepravy kvétin k prilezitosti Dne
matek. V mezironim srovnani byla CSA jedinou regionalni oblasti, ktera vykazala jednociferny
meziroc¢ni rlst sazeb (+7 %), zatimco jinde ceny vyskocily 0 22 % (Severni Amerika) az 56 %
(MESA). Celkové ceny vzrostly mezirocné o 39 %, pficemz spotové ceny vzrostly o 51 %.
Spotové sazby z regionu MESA do Evropy mezitydenné poklesly o -3 %, pficemZ ve vsech
regionech plvodu s vyjimkou Dubaje (+7 %) doslo k poklesu v nizkych jednocifernych
hodnotdch. Jednociferné poklesy ze viech region( pdvodu v regionu MESA vedly k celkovému
mezitydennimu poklesu cen do USA o -3 %. Na ro¢nim zakladé vzrostly spotové sazby z
regionu MESA do USA 0 60 %, pficem?Z dvouciferné narUsty ze vSech trh(i vedl| skok 0 135 % z
Dubaje, ktery také ved| k narlstu cen do Evropy (celkové o 72 % z regionu MESA) se skokem o
181 %.

S koncem kvétinové sezdny a ,Super Golden Week” doslo k poklesu pfepravni kapacity, ktera
po stagnaci v 18. tydnu celosvétové klesla o 2 % oproti pfedchozimu tydnu. V oblasti CSA
poklesla 0 4 %, v asijsko-pacifickém regionu 0 3 % a v Severni Americe i Africe 0 2 %. Rlst v
Evropé a regionu MESA byl stabilni, coZ naznacuje, Zze obnoveni kapacity v posledné
jmenované oblasti ztraci na sile. Provoz nakladnich letadel dopravcl se sidlem v Perském
zalivu byl z velké ¢asti obnoven, ale Uplné zotaveni osobni dopravy se neocekava, dokud
nedojde k trvalému ukonceni konfliktu a cestujici nebudou mit opét ddvéru v [étani do této
oblasti.

Rostouci naklady na palivo vedou letecké spole¢nosti k omezeni nebo zruseni nerentabilnich
linek. Vétsinou se jednd o regionalni trasy obsluhované letadly s Uzkym trupem, takze dopad
na nakladni kapacitu byl zanedbatelny, ale nékteré dalkové linky také byly zasazeny. Letecké
spole¢nosti v kvétnu zrusily celkem 13 000 let( a odbornici z oboru ocekavaji dalsi zmény v
letovych fadech pro osobni dopravu, protoze ceny leteckého paliva v blizké budoucnosti
pravdépodobné vyrazné neklesnou. Zatim se nezd3, Ze by tato situace zpomalila poptavku po
cestovani, ale zvySené naklady na Iétani mohou spotfebitele pfimét ke zméné jejich
dovolenkovych plant, coZ by vedlo k dalsSimu omezovani letovych fada.

4 B8 S~ SSL EXpress 19-05-2026 Varovny signal z odvétvi silniéni pfepravy

Index mytného pro nakladni vozidla v dubnu opét klesl. Vzhledem k tomu, Ze tato hodnota je
povaZzovana za v€asny ekonomicky ukazatel, mohl by tento vyvoj naznacovat slabsi
pramyslovou aktivitu. V dubnu jezdilo na némeckych ddlnicich méné tézkych nakladnich
vozidel. Co zpocatku zni jako sucha statistika, by mohlo byt véasnym varovnym signalem pro



pramysl, obchod a logistiku: Pocet najetych kilometrd zpoplatnénych nakladnich vozidel s
alesponi ¢tyfmi napravami se po ocisténi o kalendarni a sezdnni vykyvy snizil 0 0,7 procenta ve
srovnani s bfeznem. Ve srovnani s dubnem 2025 byl tento Udaj o 0,8 procenta nizsi, rovnéz po
ocisténi o kalendarni vlivy.

Index mytného za nakladni vozidla je povaZovan za obzvlasté informativni, protoze
ekonomicka aktivita témér vzdy generuje dopravu. Méné tézkych nakladnich vozidel na
silnicich mUze naznacovat slabsi priimyslovou produkci, snizenou nakladni dopravu nebo
opatrnéjsi planovani ze strany spole¢nosti. Index je k dispozici pfiblizné o mésic dfive nez
tradi¢ni Udaje o produkci, a proto je Federdlnim Uradem pro logistiku a mobilitu (BALM) a
Federdlnim statistickym Ufadem (Destatis) klasifikovan jako predstihovy ukazatel
ekonomickych trendU. Pro speditéry, prepravce a priimyslové spolecnosti je tento pokles
obzvlaété ddleity, protoZe se nejednd pouze o snimek stavu silni¢ni nakladni dopravy. Udaje
o mytném jsou odvozeny primo z digitalnich procesnich dat o vybéru mytného pro nakladni
vozidla a odrazeji pocet najetych kilometr( velkych zpoplatnénych nakladnich vozidel na
federalnich dalnicich. Index vyvinula spole¢nost BALM a sezdnné jej upravila Federalni
statisticka kancelar.

Index neposkytuje presnou indikaci, ktery sektor stoji za poklesem. Nelze jej rozdélit podle
ekonomickych sektor(. Pravé proto je jeho klasifikace dllezitd: hodnota neodhaluje, zda
napfiklad automobilovy primysl, strojirenstvi, spotfebni zbozi nebo chemicky priimysl
oslabuji. Ukazuje v3ak, Ze celkové se tézka nakladni silni¢ni doprava zpomalila. Kromé
meési¢niho indexu existuje také experimentdlni denni index ujeté vzdalenosti nakladnich
dashboardu a Ize je tam porovnat s dalsimi vysokofrekvenénimi ekonomickymi ukazateli. To
poskytuje vyrazné rychlejsi obraz o ekonomické situaci, nez mohou nabidnout pouze tradi¢ni
meésiéni statistiky. To je obzvlasté dlleZité pro logisticky priimysl. Ti, ktefi potiebuji planovat
objemy prepravy, kapacity a naklady, dostavaji z Udajli o mytném vcasné informace o tom,
zda se poptavka a toky zboZi méni. Na trhu, ktery se jiz vyznacuje tlakem na naklady, mytnym
zatizenim, kolisavou poptavkou a nizkymi marZemi, mohou byt takové signaly strategicky
relevantni.

Samotné dubnové ¢islo neni dlikazem nového poklesu. Zapadd vsak do prostiedi, kde
spolecnosti vénuji velkou pozornost Urovni zasob, planovani vyroby a nakladdim na dopravu.
Klesajici pocet najetych kilometrd kamiony miZe znamenat, Ze se pfepravuje méné
meziproduktd, polotovar( nebo hotovych vyrobk(. Pro poskytovatele logistickych sluzeb to
mUZe naznacovat nizsi vyuziti kapacity a pro prepravce opatrnéjsi situaci ve vyrobé nebo
prodeji. Klicovou otazkou nyni je, zda pokles zastava anomalii, nebo bude pokracovativ
nadchdzejicich tydnech. Denni data v ekonomickém prehledu proto pravdépodobné nabudou
stale vétsSiho vyznamu pro pozorovatele trhu, speditéry a priimyslové spole¢nosti.

B 50 SSL Express 19-05-2026 Uhli uZ neni sprosté slovo, ale ptinos pro energetickou
bezpecnost

Mozna bylo uhli prohlaseno za mrtvé pfilis brzy. To byl jednoznacény zavér z loriského
mésicniho setkani vénovaného uhli v Geneva Dry, kde majitelé lodi, analytici a provozovatelé
tvrdili, Ze eskalujici krize v Hormuzském pralivu radikdlné zménila vyhled pro namorni
pfepravu uhlia s tim i poptavku po pfepravé suchého hromadného nakladu.



Diskusi moderoval Benjamin Wilkes, provozni feditel spole¢nosti d’Amico Dry, a brzy se
pfesunula od samotného uhli k SirSi debaté o energetické bezpelnosti, geopolitickych rizicich
a otazce, zda vlady v soucasné dobé nenapadné prehodnocuji tempo globalni energetické
transformace. ,,Uhli se ukazuje jako pozoruhodné odolné,” fekl Wilkes Gcastnikim
konference. ,Stale je srazeno k zemi, ale ono se vidy zvedne a vraci se v plné sile k nasim ESG
oddélenim.”

Zasedani se konalo na pozadi zhorsujici se nestability na Blizkém vychodé, pricemz fada
Ucastnik panelové diskuze tvrdila, Ze naruseni dodavek plynu a obavy o energetickou
bezpecnost vedou zemé zpét k energetickému uhli. Burak Cetinok, vedouci vyzkumu u
maklérské spolec¢nosti Arrow, uvedl, Ze rok 2025 zpocatku vypadal pro namofni pfepravu uhli
katastrofalné. Globalni objemy uhli klesly pfiblizné o 4 %, coz odpovida ztraté témér 60
miliond tun ndkladu, zatimco obchodni vzorce na kratsi vzdalenosti zpUsobily propad
tunokilometr( uhli zhruba o 10 %. Situace se vSak dramaticky zménila poté, co eskalovalo
napéti v oblasti Hormuzského pralivu. ,Jsme svédky energetické krize,” rekl Cetinok.
,Poptavka po uhli roste a domnivdm se, Ze jsme teprve na zacatku.”

Spole¢nost Arrow odhaduje, Ze tento konflikt by mohl pfinést narist poptavky po uhli o 55 az
65 milion( tun, coz by mohlo znamenat Ubytek ekvivalentu pfiblizné 100 lodi typu Capesize ze
spotového trhu. OZiveni uhli nebylo jen teoretické. Stamatis Tsantanis, predseda
predstavenstva a generalni feditel spolecnosti Seanergy Maritime, prozradil, Ze pfiblizné 40 %
jeho flotily v soucasné dobé prepravuje uhelné naklady. ,Jesté jsme nevidéli konec uhli,” ekl
Tsantanis. Popsal silnou poptavku na nékolika trasach, véetné obchod mezi Australii a
Dalnym vychodem, plaveb mezi Kolumbii a Dalnym vychodem a dokonce i prepravy na velmi
dlouhé vzdalenosti z Austrélie do Evropy.

Nékolik ucastnikd panelové diskuze argumentovalo, Ze to, co bylo dfive ramovano jako debata
o dekarbonizaci, se nyni stalo otazkou energetické odolnosti. Nicos Rescos, provozni feditel
spolecnosti Star Bulk Carriers, uved|, Ze vlady upfednostiuji strategické zdsoby a stabilni
dodavky elektfiny pred emisnimi cili. ,Situace se méni,” fekl Rescos. ,,Primyslové skupiny
zamérené na dekarbonizaci si najednou uvédomuiji, Ze se musi soustiedit na energetické
zasoby.” Evropa, Japonsko a JiZzni Korea byly vSechny vyzdviZeny jako trhy, které pfehodnocuji
Zivotnost uhelnych elektraren, zatimco Cina byla opakované uvadéna jako zemé nejlépe
pfipravend na soucasné naruseni dodavek. William Fairclough, generdlni feditel spolecnosti
Wah Kwong Maritime Transport Holdings, uvedl, Ze Peking si z energetické krize v roce 2021
vzal tvrdé ponauceni a stravil roky posilovanim bezpecnosti dodavek uhli. ,,Dekarbonizace
dominovala dlouhodobé strategii a najednou se nejdUlezitéjsi véci stala energeticka
bezpeénost,“ fekl Fairclough. Cina pokracuje v razantnim rozvoji obnovitelnych zdrojd
energie, Ucastnici diskuse vSak poukdzali na to, Ze uhli stale predstavuje zhruba 60 % Cinské
vyroby elektriny a v obdobi $pickové poptavky nebo pfi vypadcich obnovitelnych zdrojd stale
Castéji slouzi jako zalozni kapacita.

Ucastnici diskuse rovné? zdGraznili rostouci neptedvidatelnost, kterou mohou obnovitelné
zdroje energie pfinaset na trhy nakladni dopravy. Cetinok argumentoval, Ze kolisani pocasi a
prerusovana produkce z obnovitelnych zdrojd by v budoucnu mohly ve skutecnosti zvysit
vykyvy v poptavce po uhli. , KdyZz nabidka z obnovitelnych zdroji nedokaze uspokojit nahlé
narUsty poptavky, bude se muset sahnout po uhli,” fekl.

Podrobné zkoumani se dostalo také roli Indie. Ackoli se loni dovoz indického energetického
uhli snizil, ucastnici panelové diskuze zdUraznili, Ze zemé i nadale agresivné rozsifuje kapacity
uhelnych elektraren, a to i pfes zrychlujici se vystavbu zafizeni na obnovitelné zdroje.
Pozornost se poté obratila k Indonésii, nejvétsimu svétovému vyvozci energetického uhli, kde



produkéni kvoty a vyvozni omezeni vyvolavaji novou nejistotu. Fairclough naznadil, Ze Jakarta
bude nakonec mozZna nucena omezeni uvolnit, jakmile vzroste celosvétova poptavka. , Kazdy
ma plan, dokud nedostane ranu do obliceje,” poznamenal s nadsazkou.

Snad nejjasnéjsim poselstvim z této diskuse vsak bylo, Ze zakladni faktory ovliviiujici nabidku
lodi zUstdvaji pro majitele lodi na prepravu suchého hromadného nakladu mimoradné
pfiznivé, a to bez ohledu na pfesny vyvoj cen uhli. Tsantanis poznamenal, Ze v pfiStich tfech
letech dosahne véku 20 let pfiblizné 1 100 lodi pro prepravu suchého hromadného nakladu,
zatimco kapacity pro stavbu novych lodi v ¢inskych lodénicich jsou prakticky vyprodany az do
roku 2030. | mezi majiteli, ktefi se zdrahaji verejné hajit uhli, bylo tézké popfit vyznam této
komodity. Fairclough pFipustil, Ze pfiblizné 60 % expozice spole¢nosti Wah Kwong v segmentu
kamsarmax je v soucasné dobé vdzano na obchod s uhlim.

= [8!? SSL Express 19-05-2026 Spotové sazby za kontejnery stéle rostou — poptévka viak
zfejmé zacne slabnout

Spotové sazby za kontejnerovou pfepravu na trasach pres Tichy ocedn a mezi Asii a Evropou
zaznamenaly minuly tyden dvouciferny narlst v ddsledku novych drovni sazeb FAK, pfiplatk(
za hlavni sezénu a omezenéjsi kapacity. V uvedeném tydnu zaznamenal index World
Container Index (WCI) spole¢nosti Drewry mezi tydenni nar(ist o 11 % na trase Sanghaj—
Rotterdam, kde se cena ustalila na 2 413 USD za 40stopy kontejner, zatimco na trase Sanghaj—
Janov doslo k narlstu o 20 % oproti predchozimu tydnu, a to na 3 701 USD za 40stopy
kontejner. Ocekava se, Ze hlavni sezéna na trase Asie—Evropa zacne dfive neZ obvykle,
protoze vyssi objem rezervaci nakladu, omezend kapacita lodi a naruseni spojena s konfliktem
mezi USA/Izraelem a rdnem vedou prepravce k tomu, aby prepravovali naklad dfive.
Vzhledem k oZiveni poptdvky spole¢nost Drewry ocekava, Ze sazby v nadchazejicim tydnu dale
porostou, uvadi analyza. Rejdati se zjevné pfipravuji na dalsi zvyseni cen, které by mélo nastat
za nékolik tydn(. Spole¢nost MSC napfiklad minuly tyden informovala zakazniky o novych
sazbach FAK (freight all kinds) ve vysi 4 700 USD za 40stopy kontejner do severni Evropy a 5
500 USD pro destinace ve vychodnim i zapadnim Stfedomofi, a to s platnosti od 1. ¢ervna.
Reakce trhu na to, jak Uspésné budou dalsi zvySeni, vSak byly smisené. Jeden britsky zasilatel
sdélil (The Loadstar), Ze ,slySeli, Ze dopravci oCekavaji Spicku sezony — nékteri hovoti o Cervnu,
jini o ¢ervenci”. Zpochybnovali vsak, zda poptdvka dokaze vyssi spotové sazby udrzet. ,VSichni
rejdafi planuji zavést GRI od poloviny kvétna. Zaznamenali jsme sice nardst objemd, ten vsak
neni natolik vyrazny, aby se soucasné urovné GRI udrzely na plvodné oznamenych
hodnotach, a ja proto ocekdavam jejich snizeni,” uved! jeden z nich a dodal, Ze hrozby pretizeni
v asijskych nakladacich pfistavech se zatim nenaplnily. ,Vidéli jsme vydané seznamy rollovers,
ale pouze u mensich plavidel Premier Alliance sméfujicich do Southamptonu, a neméli jsme
zadné problémy s naloZzenim zasilek na palubu.”

Podle udajl platformy Xeneta, kterd se zabyva srovnavanim prepravnich sazeb, viak kapacita
na obou trasach tento tyden klesla 0 5 % oproti pfedchozimu tydnu.

Podle hlavniho analytika spole¢nosti Xeneta Petera Sanda se spotové sazby na trase Asie—
Evropa nadale pohybuji na Urovnich podobnych tém z doby vypuknuti iranského konfliktu,
zatimco transpacifické spotové sazby vzrostly o 50 % oproti pfedvale¢nym Urovnim, coz
popsal jako ,strop”, a tvrdil, Ze budou klesat, jak se bliZzi konec ro¢ni sezdény uzavirani smluv na
této trase. Index WCI za tento tyden vSak ukazuje, Ze i spotové sazby na transpacifické trase
zaznamenaly vyrazny nar(ist: sazba na trase Sanghaj—Los Angeles vzrostla mezitydenné o 10 %



na 3 357 USD za 40stopovy kontejner, zatimco sazba na Useku Sanghaj—New York se zvysila o
14 % na 4 252 USD za 40stopy kontejner. Spolecnost Drewry tento vyvoj pfisuzuje ,,zavedeni
nouzovych palivovych priplatkd a priplatkd za hlavni sezdénu ze strany dopravc(”, a zaroven
udrzuji kapacitu pod kontrolou — na pfisti tyden bylo na transpacifické trase ozndmeno sedm
zruSenych plaveb.

Za kazdou odloZzenou smlouvu se musi na spotovém trhu prepravit vice kontejnerd a rejdafi si
za to Uctuji priplatek — pro odesilatele se vSak tato kratkodoba nepfijemnost vyplati, pokud si
v nasledujicich tydnech nakonec zajisti nizsi dlouhodobé sazby. Jakmile budou nové
dlouhodobé smlouvy finalizovany a vstoupi v platnost, objemy se vrati k smluvnim sazbam,
coz by mélo vést k uvolnéni kratkodobého trhu. Pdjde tedy spiSe o postupné uvolnéni nez o
dramaticky propad na Uroven pred konfliktem, zejména s ohledem na tradi¢ni narUst
poptavky v hlavni sezéné pozdéji v |été.



