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2 SSL Express 12-06-2026 Bonnsky Severni most: Dopravni chaos s ozndmenim

Bylo predvidatelné uplné uzavieni mostu pfes Bonn Rhein na A565 ?. Teprve o nékolik tydn(
dfive vypracovala porynska pobocka Autobahn GmbH spolu s regionalnim logistickym
prdmyslem a obchodnimi komorami strategické dokumenty, aby se zabranilo Uplnému
uzavfeni mostl s vysokym dopravnim vyznamem a sitovou relevanci. To zahrnovalo také
vychodo-zdpadni spojeni pfes Bonn. Iniciativa plvodné vybrala dvanact staveb a vypracovala
pro né priblizné 1 200 opatreni. Podle Fabiana Griewela, vedouciho tymu IHK pro dopravu v
Dolnorynské obchodni komore, neni cilem reagovat pod ¢asovym tlakem v nouzové situaci.
Misto toho by mély byt jiz pfipraveny koordinované procesy, kontaktni osoby a moznosti
opatFeni. Celkové ma projekt preventivni charakter. Rizeni dopravy s vyhledem do budoucna
je z ekonomického hlediska nesmirné ddlezité. Pro logistiku znamena snizeni zatizeni
napriklad na 7,5 tuny v podstaté Uplné uzavreni. To, co odbornici olekavali, se nyni naplnilo.
Rusny dalni¢ni most v Bonnu musel byt minulou stfedu zcela uzavien pro dopravu az do
odvolani kvlli nové objevenym skodam. Mimo jiné byly nalezeny praskliny v betonu a korozni
poskozeni oceli vyztuze. Pfed uzavienim prejizdélo pres most denné asi 100 000 vozidel, coz
bylo vyrazné vice nez pres most Rahmedetal na trati Sauerland A45, ktery byl dlouho uzavren.
ZlepSeni dopravni situace je nyni "absolutni prioritou" pro spolkového ministra dopravy
Patricka Schniedera, jak sam rekl. Divodem jsou "dramatické ddsledky," uved! politik CDU pfi
navstéveé mista minuly patek. Vyznam mostu je pro Bonn a okolni region obrovsky. "Udélame
vse, co je v nasich silach, abychom problémy zde vyresili co nejrychleji," ujistil $éf federalni
spolecnosti Autobahn GmbH, Michael Glintner. V tuto chvili vSak neni jasné, zda lze most
znovu oteviit. Uplné uzavireni mostu Bonn North md také zasadni dopad na nakladni dopravu.
Z pohledu Federdlni asociace BWVL pro samoobsluhu a odesilatele je to mnohem vic nez jen
regionalni dopravni problém. Incident ukazuje, jak zranitelnymi se mezitim centralni dopravni
osy staly. Rizika pro ekonomiku, bezpecnost dodavek a zaméstnanost jsou znacna. "Rozmér
takovych selhani infrastruktury je stdle podcefiovan," vysvétluje Jochen Quick, prezident
BWVL. "Pro nase ¢lenské spolecnosti nejde jen o dopravni zacpy nebo delsi dobu cestovani.
Jde o dodavatelské fetézce, dodavky vyroby, logistiku obchodu, pracovni mobilitu a nakonec o
konkurenceschopnost Némecka jako podnikatelského mista." BWVL s obavami odkazuje na
strategické dokumenty spolec¢nosti Autobahn GmbH pro dvanact mostd v Poryni. "Pokud je
treba pfipravit nouzové plany pro celou fadu centralnich mostd, uz nemluvime o jednotlivych
narusenich. Pak mluvime o systémovém riziku pro ekonomiku a spolec¢nost s potencidlem
kolapsu infrastruktury," kritizuje Quick. BWVL proto vyzyva k vétsi transparentnosti ohledné
stavu zvlasté kritickych mostl a dopravnich koridor(, spolehlivému prehledu o situaci ohledné
moznych rizik selhani a véasnému zapojeni odvétvi dopravy do konceptl nouzovych situaci a
odklont. Asociace také vyzyva k ekonomickému posouzeni dopadi v pripadé blizicich se
uzavirek nebo omezeni pouzivani.

Némecko ma technické schopnosti planovat, schvalovat a stavét mosty rychleji. Jako vzor
asociace uvadi most v Janové, ktery se zfitil v srpnu 2018 a jehoz nova stavba byla znovu



oteviena o dva roky pozdéji. "Jde o jasnou odpovédnost, souhrnnou odpovédnost, zrychlené
postupy a politickou vali rychle obnovit centralni Zivotni vazby zemé," fekl Olligschlager.
Ohledné budoucnosti mostu prfes Bonn Ryn uvedl| Dirk Brandenburger, technicky feditel
spole¢nosti Autobahn GmbH oznamil, Ze v soucasnosti probihaji technicka Setreni. "Je pak
nutné provést nové statické vypocty, aby bylo mozné dospét k inzenyrsky spolehlivému
zavéru a rozhodnout: Lze konstrukci jeSté néjak vylepsit s technickymi moznostmi, nebo se
dostaneme do situace, kdy musi zUstat trvale uzaviena? Dnes o tom nechci

spekulovat." Regionalni ekonomika vyzyva k urychleni. "Je zcela nepfijatelné, pokud je tak
ddleZita tepna obnovena aZz po 12 aZ 15 letech," varoval generéini feditel Bonn/Rhein-Sieg
Chamber of Industry and Commerce, Hubertus Hille, v "Morgenecho" WDR 5. Takova obdobi
byla zatim pro stavbu novych mostl standardem. Federalni ministerstvo dopravy a dalnice
GmbH musi zajistit, aby nejdUlezitéjsi vychodo-zapadni spojeni této oblasti bylo zcela funkéni
béhem Ctyf az péti let.
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termindlu

Rejdar Mediterranean Shipping Company (MSC) prevzal 51 procent kontejnerového terminalu
Transinvestservice (TIS) v Pivdennyi, podle informaci od prdmyslové sluzby Alphaliner. Pfistav
se nachazi mezi oblasti Velké Odésy a pFistavem Mykolajiv. Kupni cena neni zndma. Rikd se, Ze
dohoda jiz byla uzavfena, oficidlni potvrzeni je v ocekdvani. Pro MSC je to druhy kontejnerovy
terminal na Ukrajiné. Prvni — Container Terminal Odessa (CTO) — je soucasti portfolia
prostfednictvim svého 49procentniho podilu ve spole¢nosti Hamburger Hafen und Logistik AG
(HHLA). Pfedchozim majitelem byla spole¢nost DP World. Provozovatel pfistavu z Dubaje
ziskal vétsinovy podil v TIS v roce 2020 a provozoval terminal jako DP World TIS Pivdennyi.
Podle Alphaliner DP World na zac¢atku roku odstoupil a prodal svij podil ve spole¢nosti
Transinvestservice. MSC ziskala podil nikoli od DP World, ale od TIS. Od ruského Utoku v roce
2022 se manipulace s kontejnery na terminalu témér zastavila. Malé mnoZstvi se stale naklada
a vyklada, ale mnoho lodi v regionu vypina své AlS transpondéry kvali vysokému riziku. Z 560
metrd dlouhého nabrezi je v soucasnosti v provozu pouze Usek dlouhy asi 250 metr( pro
kontejnery. Projektovana kapacita je 600 000 TEU roc¢né. Zbytek 52hektarové plochy je
vyuzivan pro hromadny naklad.
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Mediterranean Shipping Company (MSC) prekonala historicky rekord v trznim podilu drzenym
jednou kontejnerovou linkou, kdyZ v kvétnu dosahla 21,5 % celkové globalni kapacity
kontejnert — milnik, kterému se zadny dopravce v historii odvétvi nepfiblizil, podle Udajd
Alphaliner. Jedinym predchozim benchmarkem, ktery stal za to porovnat, byl podil Maersku
19,3 % v roce 2018, ktery sam o sobé byl vysledkem agresivni konsolidaéni kampané
danského dopravce. MSC nyni tuto hodnotu pfekonala o vice nez dva procentni body a podle
posledniho zebricku Alphaliner z 9. ¢ervna rozsifila sv{j lodni park na 7,329 milionu teu a 21,6
% globalniho trhu. MSC od roku 2010 svUj podil fakticky zdvojnasobil.

Vzestup Svycarské spolecnosti ze silné, ale konvenéni druhé pozice na strukturalné
dominantni pozici na trhu byl postaven na strategii, kterou jeji konkurenti odmitli: proménit



generovani hotovosti z pandemie v pevna aktiva tempem a rozsahem, jaky kontejnerovy
sektor dosud nezazil. MSC zahdjila ndkupni horeceni v srpnu 2020, kdy? ziskala pouzité tonaze
od neprovoznich vlastnikd, zatimco konkurenti debatovali o kapitalové discipliné. Do listopadu
2025 Splash zaznamenal souhrnny pocet pouzitych lodi na 461. Kromé toho program
novostavby dodal v roce 2025 54 plavidel o celkové tondzi 695 185 TEU, ¢imZ se celkova
kapacita v tom roce zvysila na 831 400 TEU — rUst flotily 0 11,7 % za jediné dvanactimési¢ni
obdobi, oproti 7,3 % u 12 nejvétsich dopravct dohromady.

Akumulace flotily byla prostfedkem, ne cilem. Kdyz MSC a Maersk v lednu 2023 oznamily
rozpad své aliance 2M, s datem ukonceni stanovenym na unor 2025, MSC vyuZila uplynulé
dva roky k budovani pro zZivot bez kryti aliance. Jeji samostatna vychodo-zapadni sit,
predstavena v zari 2024 a spusténa nasledujici unor, nabizela 34 smycek v péti obchodnich
trasach s trasami pres Suez i okolo Mysu dobré nadéje. Dohoda o vyméné slotl s Premier
Alliance na obchodech mezi Asii a Evropou ji poskytla kooperativni dosah bez zavislosti.
Vlastni hodnoceni MSC bylo jednoznacéné: uvedla, Zze ma "velikost a silu flotily k provozu jako
rejdar bez aliance."

VertikdIni rozmér rozsifeni MSC byl stejné zamérny. V roce 2019 zvysila sv(j podil v
terminalovém provozovateli, TiL zvysila sv(j podil v termindlovém provozovateli Til na 60 %, v
roce 2021 ziskala brazilskou Log-In Logistica, v roce 2022 dokoncila ndkup Bolloré Africa
Logistics za 5,7 miliardy eur — pozdéji pfejmenované na AGL — a v roce 2024 ziskala mensinovy
podil v hamburské HHLA. Kombinovanym efektem bylo rozsiteni vlivu MSC pfes nabrezi na
vnitrozemské logistické sité v Evropé, Latinské Americe a Africe, ¢imZ se upevnila kontrola nad
nakladnimi toky na obou koncich rfetézce. Soupefi zvolili vyrazné odlisné strategie. Maersk
napfiklad prohloubil sv{j integracni model a vytvofil spolupraci Gemini s Hapag-Lloyd, pficemz
upfednostfioval spolehlivost pred rlistem surové kapacity.

Pribéh o koncentraci pfesahuje samotnou MSC. Deset nejvétsich kontejnerovych dopravcl
drzelo v lednu 2021 celkem 84,8 % globalni kapacity, coZ je historické maximum, kterého bylo
dosazeno, protoze hlavni linky se ukazaly jako jedinecné schopné vyuzit pandemické naruseni.
Témér 500 000 TEU v novostavbach bylo dodano témto samym deseti dopravcdm béhem péti
mésicl od prosince do dubna tohoto roku, ¢imz se jejich spole¢ny podil posunul na 84,7 %
celkového trhu ke konci kvétna —jen 0 0,1 procentniho bodu méné nez historicky rekord,
uvadi Alphaliner.
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Némecko, nalada IAA Media Summitu strucné: "Elektrifikace je pfipravena — svét jeSté neni."
V mnoha ohledech véta zasahuje jadro toho, o ¢em se dva dny diskutovalo ve Frankfurtu. Asi
tri mésice pred IAA TRANSPORTATION (15.—20. zafi, Hannover) pozvala VDA mezinarodni
obchodni novinafe na tradi¢ni predpremiérovou akci. Sdéleni z odvétvi bylo jasné:
transformace je technologicky proveditelna, produkty jsou k dispozici. Nedostatek
infrastruktury, nedostatek politické odhodlanosti a nekoordinované regulac¢ni prostfedi vsak
zpomaluji narast uzitkovych vozidel Setrnych ke klimatu.

Prezidentka VDA Hildegard Miller to jasné uvedla: inovace "dusi zaplava nadmérné regulace a
nedostatecnych ramcovych podminek." Soucasné chvalila vykon odvétvi: "Je pldsobivé, jak
nase odvétvi v této napjaté fazi podava vysledky." Primysl uzitkovych vozidel udrzuje
Némecko a Evropu v chodu kazdy den a toto opét dokadZze na IAA TRANSPORTATION pod
heslem "Dorucujeme". Mller-ova byla v otdzce infrastruktury konkrétni: Malé a stfedni



logistické firmy Cekaji v priiméru pét az Sest let na pripojeni k siti, ktera umozni nabijeni
nakladnich vozidel v depu, a Némecko je v lepsi pozici nez mnoho jinych evropskych zemi. Jeji
zavér: "Odpovédnost za dosazeni cild lezi na politicich."

Karin Radstrom, generalni feditelka Daimler Truck, pfesné pojmenovala strukturdini problém:
regulace CO; je zcela oddélena od rdmcovych podminek. Infrastruktura a celkové naklady na
vlastnictvi nejsou v souladu s pravnimi pozadavky. V roce 2025 bylo pfijato vice novych
predpist nez za predchozich deset let dohromady. Rétorika jde spravnym smérem, ale ¢iny
nendsleduji. Obzvlast znepokojujici je to, Ze v soucasnosti predstavuje podil novych
elektrickych a vodikovych nakladnich vozl pouze dvé procenta novych registraci. Aby bylo
dosazeno politicky predepsaného cile do roku 2030, musel by podil do té doby vzrist na
priblizné 35 procent, coZ by muselo prekonat i tolik zmifilovanou ¢inskou rychlost. Alexander
Vlaskamp, generdlni freditel MAN Truck & Bus, k tomu dodal: "EU tla¢i odvétvi smérem k cili
do roku 2030, ale zdroven odklada systém obchodovani s emisemi ETS 2 podruhé, tentokrat
do roku 2028. Nikdo nefidi velky orchestr." Jeho vyzva: konecné pragmaticky realizovat
Draghiho zpravu.

Lobbecke prosazoval jasnou objektivitu misto ideologie: elektrické nakladni vozy nejsou
marketingovym opatfenim, ale obchodnimi rozhodnutimi. Pfiblizné 60 procent aplikaci, jako
jsou méstské distribucni vyjezdy, regionalni flotily s no¢nim nabijenim nebo kyvadlové sluzby,
Ize jiz smysluplné elektrifikovat. Pro ostatni jsou potfeba pragmaticka reseni, nikoli
symbolicka. Andreas Schmitz, generalni feditel Schmitz Cargobull, osvétlil proménu z pohledu
specialisty na privésy a systémy: Diky moduldrnim chladicim jednotkam, systému pro Zizeni
elektrického vykonu a servisnimu nastroji "Doctor Cool" podporovanému umélou inteligenci,
vicejazy¢nému diagnostickému systému pro chladici jednotky dostupnému nepretrzité,
spolec¢nost ukazuje, jak digitaIni inteligence vytvari pfidanou hodnotu v celém chladicim
fetézci. Nicméné nepfichazi o potfebny vedlejsi tlak evropské regulacni kultury. Doctor Cool
pristupuje k datlim, jako jsou manualy a ndvody k opravam. Pfistup k datlim vsak také vola po
ochrané dat. Proto je Al pomocnik zatim vyhrazen pouze pro americky trh. Roger Busch,
generalni feditel Mahle, poskytl pohled dodavatele: "Byt dodavatelem automobil’ v Evropé
neni ted zaddna prochazka rizovym sadem." Investice do novych technologii byly uskutec¢nény,
ale trh je absorbuje pomaleji, nez se ocekavalo. Busch oznacil Indii za trh s potencidlem rdstu,
jehoz trh s uzitkovymi vozidly byl nedavno jen o 20 procent nizsi nez americky trh. Dalsi
impulsy poskytli Erhan Eren (KIA Europe) a Dr. Andree Hohm (AUMOVIO SE), mimo jiné, s
vyhledem na nové koncepty vozidel a feSeni mobility.

Kazdopadné je organizator ohledné nadchdazejiciho IAA TRANSPORTATION sebevédomy:
Témér vsechny haly jsou jiz pIné obsazené, vice nez 70 procent vystavovatell je zahrani¢nich,
26 procent se Ucastni poprvé. Nabizené testovaci jizdy budou zahrnovat vice vozidel nez kdy
drive. Odvétvi je pfipraveno. Ted je mi¢ opét na strané politikd — a to stale a znovu.



