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& OB /7 SSL Express 04-05-2026 Ceny na trase Asie—zédpadni pobieZi USA zUstavaji vysoké,
protozZe dopravci zaujali tvrdy postoj k cendm

Spotové sazby za kontejnerovou prepravu na transpacifické trase na zapadni pobrezi Severni
Ameriky se tento tyden dokazaly vzepfit klesajicimu trendu a mirné vzrostly, zatimco na
vétsiné ostatnich tras mezi vychodem a zapadem doslo jiz treti tyden v fadé k poklesu. Tento
tydenni index World Container Index (WCl) od spole¢nosti Drewry ukazal, Ze sazba na trase
Sanghaj—Los Angeles vzrostla oproti predchozimu tydnu o 2 % a skonéila na 2 930 USD za
40stopovy kontejner, coz znamena, Ze je nyni o 34 % vyssi neZ spotova sazba tésné pred
vypuknutim konfliktu v franu. Ostatni indexy vykazuji podobny vyvoj — Freightos Terminal
zaznamenal sazbu na trase Dalny vychod — zdpadni pobrezi USA ve vysi 2 675 USD za
40stopovy kontejner, pficemz hlavni analytik Judah Levine poznamenal, Ze se jednd 0 45%
narlst oproti pfedvalecné sazbé.

Na trasach mezi Asii a Evropou klesly hodnoty indexu WCI na Usecich Sanghaj—Rotterdam a
Sanghaj—Janov oproti predchozimu tydnu o 1 % a uzaviely na 2 127 USD, respektive 3 039
USD za 40stopovy kontejner. Spole¢nost Drewry uvedla, Ze rejdafi konec¢né zacali resit
nadbytecnou kapacitu na téchto trasach a ,na pfisti tyden oznamili sedm zrusenych plaveb®,
pricemz se ocekava, Ze efektivni kapacita v tomto mésici poklesne mezimésicné o 3 % na trase
Asie—severni Evropa a 0 10 % na trase Asie=Stfedomofi. ,Sazby do severni Evropy a
Stredomofi dosahly vrcholu pred tfemi tydny a kapacita se rovnéz zvysSila o 6-9 %, takze
soucasna situace je smisend,” uvedl pan Sand.

Zatimco spolec¢nost Drewry ocekava, Ze spotové sazby na trase Asie—Evropa zlstanou pfristi
tyden stabilni, klicovym datem pro odbératele pfepravy na této trase bude 15. kvéten, kdy se
dopravci pokusi zavést fadu novych sazeb FAK (freight all kinds). Ambice jednotlivych
prepravcd se vsak znacné lisi: spolec¢nosti Hapag-Lloyd i CMA CGM se snazi dosdhnout sazby 3
500 dolar( za 40stopovy kontejner do severni Evropy a pfiblizné 4 500 dolart za 40stopovy
kontejner do Stfedomoti; spole¢nost MSC naopak oznamila sazbu 4 400 dolart za 40stopovy
kontejner jak do severni Evropy, tak do zdpadniho Stfedomofi.



& ¥ ") SSL Express 04-05-2026 N&vrat kontejnerovych linek do Suezského priplavu by
otevrel ,ventil” pro nadbytecnou prepravni kapacitu

Trh kontejnerové prepravy se muze jevit jako stabilni, ale ,velka ¢ast soucasné sily je jen
zdanliva” a zakladni ekonomické ukazatele naznacuji nejisty vyhled, varoval analytik
spole¢nosti Braemar Jonathan Roach. ,Sazby jsou pevné, vytizenost vysokd a nalada je
celkové pozitivni,” uvedl. ,Ale kdyZ se podivame trochu hloubéji, situace je slozitéjsi, nez
naznacuji celkové ¢isla.” A varoval, Ze , velkd ¢ast soucasné sily je jen zdanliva®.

Klicovym faktorem soucasné sily je pokracujici presmérovani plavidel z Rudého more a
Suezského priplavu, coZ prodlouZilo plavby a absorbovalo kapacitu, kterd by jinak mohla byt
nadbytecnd a zatéZovat trh. ,To sice trh do¢asné podporuje — ale nejde o trvalé rfeseni,”
uved| pan Roach a varoval, Ze rychlejsi nez ocekdvany navrat k normalnimu provozu v
Suezském priplavu by mohl vyvolat nahly narlst pfepravni kapacity, coZ by znamenalo
,otevieni pojistného ventilu, cozZ by trh rychle pocitil“.

The Loadstar na zacatku tohoto tydne informoval, Ze CMA CGM zdvojnasobuje pocet pfeprav
pres Suezsky prlplav, protoZe prepravci jsou ochotni zaplatit priplatek za rychlejsi pfepravu
nakladu pres Rudé more — a Linerlytica naznacila, Ze to mUzZe prfimét jeji konkurenty, aby
ucinili totéz. Pan Roach naznacil, Ze ,,optimistickym scénarem® by bylo, kdyby naruseni trvalo
déle, nez se o¢ekdavalo, nebo kdyby se zpozdily dodaci terminy. Timto zpdsobem by trh ,zlstal
napjatéjsi po delsi dobu”. A dodal: ,Negativni dopad bude vyraznéjsi.“ Vice prejezdu
Suezskym prlplavem by uvolnilo kapacitu zpét do systému, urychlilo by to prechod k
nadbytku a zkratilo ¢asovy ramec pro korekci. Peter Sand, hlavni analytik spolecnosti Xeneta,
vSak pro The Loadstar uvedl: ,Myslim si, Ze dopravci se nakonec do Rudého mote vrati, ale z
rdznych ddvodl na to nespéchaji.” ,V soucasné dobé musi resit jinou znacnou krizi, a to
situaci na Blizkém vychodé, a to navic ke vSsem ostatnim — povstalcm z hnuti Houthi,
Trumpovym celnim valkam, ruské invazi na Ukrajinu. K pInému navratu dojde teprve tehdy, aZ
uvidi, Ze je to bezpecné; Ze je to stabilni; a Ze mizZeme obnovit nase sité tak, jak byly — alespon
pfes Rudé more s prijezdy Suezskym priplavem, jak jsme je vidéli v roce 2023.“

A pan Roach zd@raznil daldi ,skute¢nou protivahu, kterou stoji za to sledovat”. Vysvétlil: ,Cina
postupuje rychle. Tvari v tvar vyssim americkym cliim se intenzivné snazi rozsitit dosah svého
vyvozu — do Jizni Ameriky, Afriky, na indicky subkontinent a na Blizky vychod. Jedna se o delsi
a slozitéjsi obchodni trasy, které spotfebovavaji vice pfepravni kapacity na jednotku
pfepraveného nakladu.” Tato zména obchodnich tokl pfidava ,skute¢nou poptavku po
tunokilometrech do systému” a mohla by ,,pohlcovat vétsi ¢ast nadchazejici nabidky, nez
mnozi oCekavaji“, dodal. | tak se vSak domniva, Ze rlst poptavky bude jen stézi drzet krok s
nabidkou. Predpoklada se, Ze globalni obchod poroste pouze 0 2 % az 4 % rocné, zatimco
mezi lety 2026 a 2028 ma byt uvedena do provozu znacna ¢ast nové postavené tonaze.

Do roku 2028 uZ nadbytek nabidky nebude pouhou progndzou, ale ,realitou”. To v teorii
znamena, Ze sazby budou ve vétsiné segmentl pod tlakem a bude nardstat pocet nevyuzitych
lodi. Dopad nadbytku nabidky vsak nebude ve vSech segmentech stejny. Zatimco vétsi lodé s
kapacitou nad 7 500 TEU sice pociti zménu jako prvni, protoZe jsou to pravée ony, které se
pfesouvaji na sekundarni trhy, lodé v rozmezi 4 000 az 7 500 TEU budou nejvice ohroZeny,
stlaleny z obou stran — nahrazeny vétsimi lodémi shora a vytlaceny do feederovych tras dole.
Feederové a regiondlni lodé s kapacitou pod 4 000 TEU jsou ,relativné vice izolované” a
podporované strukturdlni regionalni poptavkou, uvedl pan Roach, ale varoval, Ze starsi lodé v
tomto segmentu budou ,stdle zranitelnéjsi, jak se podminky zhorsuji“.



»- isi @ SSL Express 04-05-2026 TURKISH CARGO ROZSIRUJE SVE PUSOBEN/ V CINE
ZAVEDENIM LINKY CHENGDU-ISTANBUL

Spolec¢nost Turkish Cargo zahajila ve spolupraci s Air China Cargo pravidelnou nakladni
leteckou dopravu mezi Chengdu a Istanbulem, ¢imzZ dale posiluje svou pfitomnost na ¢inském
trhu. ,Zahéjili jsme pravidelné nakladnf lety mezi Ccheng-tu a Istanbulem, které provozuje
spole¢nost Air China Cargo. Tato nova linka s tfemi lety tydné podporuje efektivni spojeni z
Chengdu do Sirokého okoli prostfednictvim nasi globalni sité a zaroven posiluje roli Istanbulu
jako klicového prestupniho uzlu,” uvedla spolec¢nost Turkish Cargo v pfispévku na LinkedIn.
Tato linka, kterou provozuje spole¢nost Air China Cargo, bude létat tfikrat tydné a jejim cilem
je zlepsit propojeni mezi zapadni Cinou a globdlni siti spole¢nosti Turkish Cargo. Nova linka
umoziuje prepravu nakladu z Chengdu do celé fady mezinarodnich destinaci pfes Istanbul,
¢imz dale posili roli letisté jako klicového prestupniho uzlu spojujiciho Asii s Evropou, Blizkym
vychodem a dalSimi regiony.

¢ l=) B SSL Express 04-05-2026 Autonomni mobilni roboti (AMR)

Autonomni mobilni roboti (AMR) jsou vozidla, ktera dokazi autonomné prepravovat naklady
mezi dvéma body. Autonomné se pohybuji ve skladu a Fidi se dynamickymi trasami
generovanymi inteligentnim softwarem. Tento software optimalizuje cesty a pfifazuje
kazdému ukolu perfektni trasu. Jsou vybaveni pokrocilymi senzory a skenery, dokdazi detekovat
a vyhybat se prekazkdam a jsou bezpecni pro pouziti v prostfedi ¢lovék-stroj. Vyhody AMR:

e Autonomni : Volné se pohybuji a orientuji se pomoci virtualnich map svého okoli.
Nejsou vazani ani na pfedem definované trasy, ani na uzaviené ¢i omezené navigacni
okruhy.

o Inteligentni : Jejich pohyby jsou pfizplsobeny konkrétnimu ukolu a sleduji trasy
vytvorené navigacnim softwarem integrovanym do kazdého robota, ktery vypocitava
nejefektivnéjsi trasu. Detekuji a vyhybaji se jakymkoli prekazkam, at uz stacionarnim
nebo pohyblivym, a v redlném case upravuji svou trasu.

e Flexibilni : Dokonale se pfizplsobi uspofadani skladu . Nejsou nutné zadné strukturalni
Upravy. Uvedeni do provozu je rychlé a snadné.

« Skalovatelnost : Flotilu robotd Ize snadno rozéitit. Pro pFizplsobeni se riistu
spole¢nosti nebo sezénnim Spickam poptavky je nutné pridat pouze nové roboty.

o Efektivni : Software pro spravu vozového parku monitoruje provoz robotl a predvida
trasy robotd, aby mohl ke kazdému ukolu pfifadit vhodného robota AMR.

e Pfesné : PIni sv{j ukol s maximalni pfesnosti, coZ pfispiva k vyraznému snizeni chyb a
zvysuje efektivitu skladu.

e Bezpec€né : Pohybuji se bezpelné ve velmi sloZitych situacich zahrnujicich osoby, zbo7i,
skladovaci systémy a dal$i stroje. Rada vysoce presnych senzord a skener(
zabranujicich kolizi zajistuje bezpecnost a spolehlivost jejich pohybu.



= ? SSL EXpress 04-05-2026 Katarska vyvoz LNG ma pred sebou dlouhou cestu k
zotaveni po bezprecedentnim vypadku

Vv

desetileti. Analytici varuji, Ze ackoli by se dodavky mohly ¢astec¢né obnovit béhem nékolika
mésicd, Uplny ndvrat na predvéle¢nou Uroven mize trvat roky. Udaje, které shromazdil
analytik v oblasti tankerové a plynarenské dopravy Nikolas Zannikos ze spole¢nosti
AXSMarine, ukazuji, jak prudky tento pokles byl. Po témér deseti letech stabilnich mésicnich
vyvoz( v rozmezi 5,6—7,8 milionu tun se objem pfepravy v bieznu propadl na 0,47 milionu tun
a v dubnu dokonce na pouhych 0,23 milionu tun. Vyvoz za dosavadni ¢ast roku ¢ini 14,85
milionu tun, zatimco devitilety prdmér za stejné obdobi je 27,1 milionu tun — za pouhé Ctyfi
meésice tak vznikl schodek pfiblizné 12 milionU tun, coZ odpovida zhruba 15 % obvyklé
celorocni produkce.

,Rozsah tohoto Soku je bezprecedentni,” poznamenal Zannikos a poukazal na to, Ze leden a
unor 2026 se stdle pohybovaly v ramci béZnych historickych rozmezi, nez toky prudce poklesly
v dlsledku uzavieni Hormuzského pralivu a naslednych Utok( na Ras Laffan. Toto naruseni
bylo vyvolano kombinaci geopolitickych a provoznich Sokd, véetné uzavieni tranzitnich tras v
Hormuzském prulivu a raketovych Utokd na zkapalfiovaci jednotky 4 a 6 v poloviné bfezna,
které vyradily znacnou ¢ast kapacity.

Podle spole¢nosti AXSMarine bude oZiveni probihat ve tfech odlisnych fazich, z nichz kazda
bude mit zcela odlisny ¢asovy harmonogram. V prvni fazi se o¢ekdva obnoveni vyvozu béhem
nékolika tydn{ po uzavreni trvalého priméri, pricemz pocatecni objem bude Cinit 10-25 %
predvalecné kapacity, jakmile budou vyprazdnény uvizlé nakladni linky a znovu se rozjedou
neposkozené trakce. BEhem dvou az tfi meésicl by se objem mohl zvysit na priblizné 50 %
kapacity, za predpokladu stabilniho ndmorniho pristupu pres Hormuzsky pruliv. Druha faze,
zahrnujici znovuzprovoznéni funkénich trakci, se pravdépodobné protahne do konce 3. nebo
4. Ctvrtleti 2026. Zafizeni na LNG vyZaduji po odstavkach peclivé kryogenni znovuzprovoznéni,
které obvykle trva ¢tyfi az osm tydnl na jeden lot, pficemz znovuzprovoznéni je omezeno
sdilenymi rozvody a poZadavky na poradi v rdémci celého komplexu. V té dobé analytici
ocekavaji, Ze bude znovu v provozu az 80 % predvalecné kapacity. V zavérecné fazi — obnoveni
plného vykonu — se ¢asové |h{ty vyrazné prodlouzi. Vzhledem k tomu, Ze jsou dva hlavni
vyrobni fetézce mimo provoz a je tfeba vyménit kriticka zafizeni, odhaduje Zannikos, Ze
zbyvajicich 20 % kapacity se nemusi vratit dfive nez v roce 2028. Spolec¢nost QatarEnergy jiz
naznacila, Ze opravy poskozenych vyrobnich fetézcl potrvaji tfi az pét let, coz odrazi
omezenou globalni nabidku klicovych komponent od omezeného poctu vyrobcd.

| kdyZ se produkce postupné zotavuje, objemy vyvozu budou i naddle do znacné miry zaviset
na bezpec¢ném prljezdu Hormuzskym pralivem. Zannikos poznamenal, Ze dubnové dodavky
byly omezeny na pfepravu v ramci Perského zalivu, ¢imz zdlraznil, jak omezené ndmofni trasy
i nadale brzdi objemy. Spole¢nost QatarEnergy vyhlasila po bfeznovych odstavkach vyssi moc
u dlouhodobych smluv, coZ vedlo k tomu, Ze kupujici v Asii a Evropé se museli snazit najit
nahradni dodavky. Velka ¢ast této poptavky se pfesunula na pobrezi Mexického zalivu v USA,
kde nové kapacity terminald, jako jsou Plaguemines, Corpus Christi a Sabine Pass, pomohly
zmirnit globalni Sok v doddvkach. Spole¢nost LNG Canada také zacala prispivat objemy po
svych prvnich dodavkach v roce 2025.

Britska poradenska spolecnost Drewry sdili nazor, ze ¢asovy harmonogram oZiveni je velmi
nejisty a Uzce souvisi s vyvojem na Blizkém vychodé. Spolec¢nost odhaduje, Ze od zacatku
konfliktu jiz doSlo ke ztraté nebo naruseni dodavek LNG v objemu pfiblizné 8,4 milionu tun,



pficemz pokud podminky pretrvaji, mlze se tento Udaj do konce roku 2026 zvysit az na 60
miliond tun. Navzdory zpravam o tom, Ze se tankery na pfepravu LNG pfipravuji na obnoveni
plaveb pres Hormuzsky praliv, spolec¢nost Drewry uvedla, Ze prostfednictvim sledovani AIS
nezaznamenala zadny vyznamny pohyb, coZ naznacuje, Ze majitelé lodi zUstavaji opatrni.
,Vérime, Ze plavby se nevrati k normalu, dokud napéti v regionu nepolevi a nebude dosazeno
konkrétni dohody mezi USA a lranem,” uvedla poradenska spole¢nost. Drewry také
zdUraznila, Ze dopad presahuje okamzité vypadky. Poskozeni klicovych spojeni odstranilo na
nékolik let kapacitu 12,8 milionu tun ro¢né, pficemz se nyni oekavaji zpozdéni v ramci
rozsahlého expanzniho programu Kataru.

Projekty v ramci rozsifeni pole North Field — v€etné North Field East a North Field South —se
pravdépodobné zpozdi oproti pdvodnimu harmonogramu, pficemz zahajeni nékterych z nich
se posune az za rok 2027. Obé analyzy dohromady naznacuji pouze postupné oZiveni.
Castelny vyvoz by se mohl obnovit béhem nékolika tydn( po trvalém pFméti, pficem? témé¥
normalni provozni Uroven — kolem 80 % kapacity — by mohla byt dosazena béhem Sesti az
deviti mésicl. Uplny navrat k produkci pfed narusenim je viak nepravdépodobny pfed rokem
2028. Mezitim se bude globalni trh s LNG naddle prizplsobovat, pricemz vétsi roli bude hrat
nabidka z Atlantického bazénu a odbératelé budou diverzifikovat své strategie zasobovani,
aby zvladli pretrvavajici nejistotu.

P.S. A ja se zase ptam: Cui bono?



