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M |/ @ SSL Express 26-03-2026 Cinska automobilova ofenziva tvrdé zasahuje evropské
dodavatele

Rovnovaha sil na globdalnim trhu s automobily se naklani: poprvé v roce 2025 prekonal ¢insky
dovoz automobil(i do EU evropsky vyvoz do Ciny. Zatimco vyvoz EU klesl o 34 procent na 16
miliard eur, dovoz z Ciny vzrostl o osm procent na 22 miliard eur — d¥ivéjsi miliardovy narist
se zmeénil v deficit.

Pro N&émecko, kdysi &islo jedna "automobilovou zemi", se situace stava nejistou. Cina v roce
2025 klesla na Sesté misto mezi nejdllezitéjsimi exportnimi destinacemi. Vyvoz od roku 2022
klesl o vice ne? polovinu na 13,6 miliardy eur, zatimco dovoz motorovych vozidel z Ciny vzrostl
o dvé tfetiny na 7,4 miliardy eur. Cinské znacky stale zapasi s t&7kou konkurenci jako VW,
Mercedes a BMW v Némecku, ale slavi Uspéchy i na jinych trzich EU.

Kromé toho &insti vyrobci baterii a dild dominuji trhu, zatimco némecti vyrobci jako BMW
nebo VW sami vyrabé&ji v Ciné a odtud vyvazeji do Evropy. Dlisledky jsou dramatické a
dodavatelé trpi. Od roku 2019 zmizely v automobilovém primyslu desetitisice pracovnich
mist — strukturalni zména, kterd je stale patrnéjsi.

P.S. Cinsky bourdk dom kaZdé rodiny!

= 0 SSL Express 26-03-2026 Hapag-Lloyd a Indie planuji uzsi namorni spolupraci

Hapag-Lloyd a zastupci indické vlady podepsali Memorandum o porozuméni o spolupraci v
oblasti lodni dopravy a logistiky. Dokument umoznuje dalsi jednani o nékolika projektech bez
zavazkd. Jednim z bodU je pfejmenovani lodi. Hapag-Lloyd zvazuje umisténi az ¢tyf jednotek
pod indickou vlajkou. Harmonogram a typy lodi jsou oteviené. Tento krok je soucasti Sirsi
strategie Nového Dilli, ktera chce ¢im dal vice samostatné resit namorni obchod.

Na zacatku Unora podepsalo Sest statnich spolecnosti memorandum o porozumeéni k zalozeni
Bharat Container Line. Podle medialnich zprdv ma lodni spolec¢nost nejprve objednat 15 lodi
postavenych v Indii, z toho 51 béhem péti let, a zpocatku slouzit v Asii a Rudém moti. Na
zfizeni zavodu na vyrobu kontejner( s ro¢ni kapacitou 1 milion TEU ma byt vyc¢lenéna 1
miliarda americkych dolart béhem péti let; dalSich 1,6 miliardy dolar( na rozsifeni kapacit



pfistavd. Indie ma v soucasnosti pouze jednu kontejnerovou lodni spole¢nost se ¢tyrmi
lodémi, statni Shipping Corporation of India.

Dalsi diskuse mezi Hapag-Lloyd a indickou vladou se tykaji rozsifeni kapacit pro recyklaci lodi.
Indie se Fidi nafizenim EU o recyklaci lodi. Hapag-Lloyd chce, aby byly vyfazené lodé
recyklovany v certifikovanych zafizenich. Cilené kapacity by mohly v dlouhodobém horizontu
zahrnovat az 100 lodi. Kromé toho se budou konat jednani o hlubokomofském pfistavu
Vadhavan, projektu Jawaharlal Nehru Port Authority. Zafizeni ma za cil vytvofit dodatecnou
kapacitu pro manipulaci. Hapag-Lloyd chce pfispét technickymi a provoznimi zkusenostmi.
Hapag-Lloyd je v Indii aktivni jiZ mnoho let, provozuje vlastni linkové sluzby a podili se na
termindlech a vnitrozemské dopravé prostrednictvim J M Baxi Ports & Logistics. Spole¢nost si
klade za cil zvysit objemy zpracovavané v Indii na pfiblizné 3 miliony TEU do roku 2030.

P.S. Hare Krishna Express ?

4.0 ¥ Y SSL Express 26-03-2026 Ceny zpomaluji prodej e-truck(

Podle studie mezinarodni poradenské firmy Environmental Resources Management (ERM),
kterd se specializuje na udrzitelnost, jsou elektrické nakladni vozy stale pfilis drahé na to, aby
se etablovaly v silni¢ni nakladni dopravé. Zprava vini ceny hlavnich evropskych vyrobc(
nakladnich voz( za to, Ze prodejni Cisla zUstavaji zatim tak nizkd. Pouze prodejni ceny byly
zamérné zkoumany; leasingové modely nebyly zohlednény. Toto hodnoceni vychazi z analyzy
britského trhu s nakladnimi vozidly, ktery podle autorti mdze byt diky své struktufe preveden i
na vnitfni trh Evropské unie. Podle prizkumu 99 procent provozovatell vozidel zatim neni
schopno ekonomicky vyuzivat bateriové elektricka vozidla (BEV).

Autoti rozdéluji trh s novymi vozidly do tfi velkych skupin: prakopniky tvori 1 procento
provozovatell vozidel, ktefi kupuji 24 procent novych nakladnich voz{. 93 procent téch, ktefi
zUstali, koupfi jen 50 procent novych vozidel, zatimco téch 6 procent téch, ktefi zaostavaji,
koupi zbyvajicich 26 procent. Podle ERM jsou prodejni ceny vyrobct zvlasté zodpovédné za
to, ze e-trucky zatim nejsou ekonomicky dostupné pro velkou skupinu opozdénych pfichozich.
Je to proto, Ze se jedna obvykle o stfedné velké logistické spole¢nosti s omezenym pfistupem
ke kapitalu, které jsou Casto zavislé na vyuzivani verejné nabijeci infrastruktury. Levné depo,
které uctuji elektfinu, nemohou kompenzovat celkovou cenu v celkovych nakladech.

Pro autory jsou naklady nesouvisejici s komponentami, jako jsou rezijni naklady a marze u
elektrickych nakladnich vozidel, pfilis vysoké; jejich podil je 30 procent. V pfipadé dieselovych
nakladnich voz( také nedosdhne vice nez tretiny, i kdyz jejich technologie je vyrazné
nakladové efektivnéjsi. Napriklad stoji v priméru néco malo pod 86 000 britskych liber (100
000 eur) za elektrické navésy a kolem 43 000 liber (50 000 eur) za dieselova vozidla. Téz
politika vysokych cen kolem 285 000 liber (330 000 eur) za vozidlo v soucasnosti omezuje
prodej BEV pouze na skupinu prikopnikd, varuje zprava ERM. V disledku toho by se do roku
2030 mohlo prodat mezi 54 000 a 68 000 elektrickych nakladnich vozU, coz je prilis malo na
to, aby byly spInény politické pozadavky, a hrozi sankce za prekroceni limitQ flotily. Soucasné
ceny Cinily vyrobce zranitelnymi vici vstupu ¢inskych konkurentd na trh.

Vyrobce nakladnich voz( DAF pfiznava (DVZ), ze vyssi nakupni ceny elektrickych vozidel
mohou byt prekazkou, zejména pro malé dopravni spolecnosti. Dostupnost efektivnich
elektrickych siti a nezbytné nabijeci infrastruktury je vSak klicova pro ekonomické vyuziti,
zejména pro tyto mensi spolecnosti; obé jsou primarné Ukolem viad. MAN se podili na rozvoji
vefejné nabijeci infrastruktury jak ve spoluprdaci s dodavatelem energie Eon na jeho servisnich



mistech, tak ve spole¢ném podniku Milence, zdUrazniuje mluvci spolecnosti. Odveétvi je
pfipraveno prevzit svou odpovédnost. Pro firmy, které jiz maji nabijeci zafizeni v depu, mohou
byt elektrické nakladni vozy levnéjsi nez srovnatelné diesely. Mezi zakazniky elektrickych
nakladnich voz{ Daimler Truck jiz patfi stfedné velké spolecnosti, zdUrazriuje mluvci v reakci
na dotaz DVZ. Pro vsechny dopravni spole¢nosti je rozhodujici ziskovost téchto vozidel, coz je
z velké ¢asti dano jejich vysokou energetickou ucinnosti: E-Actros 600 spotfebuje méné nez
polovinu energie oproti srovnatelnému dieselovému nakladnimu vozu. S ohledem na
regulacni pozadavky, jako jsou limity vozového parku, je naléhavé nutné, aby prodej
elektrickych nakladnich vozl v Evropé vzrostl z 4 na 35 procent do roku 2030. Aby se to vSak
mohlo stat, vSechny staty by musely zavést mytné na bazi CO,.

Kvoty pro vozidla s nulovymi emisemi ve skutecnosti nejvic ohrozuji marze vyrobcl nakladnich
vozU, varuje Egon Christ, generdlni feditel Mosolf Erneuerbare Energien, dcefiné spole¢nosti
automobilové logistické spolecnosti. Jako rozhodujici faktor pro nizsi ceny v budoucnu uvadi
dalsi rozvoj bateriové technologie. Podle jeho nazoru jsou ¢insti poskytovatelé v této oblasti v
souCasné dobé lidry. V Evropé by viak nejprve museli koupit trh.

P.S. Ten hnusny kapitalista nechce (pro)davat e-auta zadarmo, fuj!

f RS SSL Express 26-03-2026 SBB Cargo odrazuje zakazniky

SBB Cargo planuje presunout rizika odpovédnosti na své zakazniky v rdmci zelezni¢ni nakladni
dopravy ve Svycarsku. To uvadi Asociace firem v nakladce (VAP) ve Svycarsku, kterd zahrnuje
300 firem z oblasti podnikani a logistiky ve Svycarsku a sousednich zemich. Opatfeni SBB
Cargo se primarné bude vztahovat na prepravu nakladnich vozd jinych majiteld vozQ. Toto
ustanoveni umoZznuje prisnou odpovédnost odesilatell, v kombinaci s komplexnim
odskodnénim Zelezni¢niho podniku (RU) proti narokdm tretich stran. Odpovidajici predpisy se
jiz delsi dobu nachazeji v obecnych podminkach SBB Cargo. RU je na zacatku tohoto roku
poslala zakaznikdm k podpisu, coz je v budoucnu ucini zavaznéjsimi. VAP tento krok kritizuje
také proto, Ze jiz na konci roku 2024 byl ve federalnim parlamentu navrh na presun
odpovédnosti z RU na majitele vozd. To viak tehdy selhalo. "U¢tovat toté? prepravciim nynf
bez parlamentniho rozhodnuti se zda zvlastni," uvadi prohldseni asociace.

Toto opatfeni ma zvlastni vahu pro narodni Zelezni¢ni nakladni dopravu. Je to proto, Zze SBB
Cargo ma dominantni pozici na trhu, coZ je dlivod, proc by jednostranné Upravy podminek
smlouvy mély dalekosahlé disledky. Zakaznici SBB Cargo by v kratkodobém horizontu témér
neméli zadné alternativni moznosti. Asociace se obava, ze v strednédobém az dlouhodobém
horizontu bude doprava ddle pfesunuta ze Zeleznice na silnici. VAP také kritizuje toto
opatfeni, protoZe ramcové podminky pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu se v posledni dobé
vyrazné zhorsily. Napriklad SBB Cargo zvysila ceny pfepravnich sluZzeb jesté pred vstupem v
platnost revidovaného zakona o nakladni dopravé (GUTG), v nékterych pripadech vyrazné
snizila pocet obsluhovanych destinaci a zpfisnila dodavky nékterych voz( vlastnénych SBB.
"Soucet téchto udalosti oslabuje konkurenceschopnost Zeleznic natolik, Ze prepravni
spole¢nosti se stale vice odklanéji od Zeleznic," uvadi asociace v prohlaseni.

Diskuse o prevodu odpovédnosti ovliviiuje zakladni cile Svycarské dopravni politiky. Druha
jmenovana usiluje o konzistentni pfesun nakladni dopravy z silni¢ni na Zelezniéni dopravu,
zejména v transalpské dopravé. Alternativni dopravni sluzby jsou nékdy dostupné jen v
omezené mire. Oslabeni konkurenceschopnosti Zeleznic ve srovnani s silnicemi by ohrozilo
politické cile presunt. Opatfeni SBB Cargo je zvlasté v rozporu s nedavno pfijatymi



podplrnymi opatienimi pro prepravu jednotlivych vozl (EWLV) v rdmci GUTG. Koneckonc(,
parlament teprve nedavno rozhodl o rozsahlych dotacich, aby stabilizoval EWLV a zajistil jeho
stfednédobou ziskovost.

- SSL express 26-03-2026 Ministr dopravy Schnieder oznamuje zakon o vzdusném
prostoru pro dorucovaci drony

Ministr dopravy Patrick Schnieder (CDU) chce zvysit vyuZzivani komerénich dron v Némecku.
Na veletrhu Xponencial drond v Disseldorfu oznamil, Ze brzy predloZi ndvrh zdkona o tzv. U-
prostorech. Na zakladé toho maji byt definovany vzdusné prostory, ve kterych probiha
soucasné bezpilotni i pilotovany letecky provoz — létajitam drony, letadla a vrtulniky.

Takové U-Spaces — "u" znamena bezpilotni — by usnadnily pouziti komercéné pouzivanych
dron(, véetné nakladnich drond. "Pokud vse pljde podle nasich plant a predstav, budeme
letos prvnim ¢lenskym statem EU, ktery bude mit zakon o U-Space."

U-Spaces prinadseji duleZité poznatky o tom, jak integrovat drony do vzdusného prostoru, fidit
letecky provoz jako celek a jak mize fungovat komunikace. To ma pomoci na cesté k zavedeni
pokrocilé letecké mobility napri¢ celym spektrem. Pokrocila leteckd mobilita je dalSim krokem
po U-Spaces — drony jsou samoziejmé integrovany do této formy mobility.

Dalsi zkuSenosti budou brzy ziskany na nékolika testovacich tratich a v Berliné budou drony
brzy moci létat mezi zrusenym letistém Tegel a letistém Berlin-Braniborsko (BER) v hlavnim
meésté. Kromé toho byl vyjadfen zajem o testovaci drahy v LuZici (Braniborsko), Ingolstadtu
(Bavorsko), Hamburku a NRW, uvedl Schnieder. Kfestansky demokrat také ujistuje zastupce
primyslu, Ze byrokratické prekazky budou snizeny.



