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nerovnovahu

Nerovnovahy v zahrani¢ni dopravé se pravdépodobné letos jesté zhorsi a vyvinou tlak na
logistické firmy zavislé na exportnim podnikani. To je vysledek nedavného prizkumu Bremen
Freight Forwarders Association (VBSp) pfi pfilezitosti vyrocni valné hromady (minuly Ctvrtek).
Jen v prvnim Ctvrtleti klesly objemy ndkladu v namorni nakladni dopravé témér o 8 procent
oproti predchozimu roku. Ve sméru USA se podnikani kvili cldm dokonce zmensilo o 20
procent, jak se uvadi. Po zbytek roku Ucastnici prizkumu ocekavaji oZiveni, ale oproti objemu
z pfedchoziho roku pravdépodobné bude chybét asi 1 procento. Slo by o zhruba dvojnasobny
pokles objem( exportu oproti predchozimu roku (odhad: minus 0,4 procenta). Naopak u
dovozu ndmorni preprava podle soucasného trzniho hodnoceni brémskych speditérd ukazuje
pokracujici silny rlst. Po dobrém prvnim Ctvrtleti oCekavaji poskytovatelé sluzeb jesté silnéjsi
nartst objemu nakladu o vice nez 7 procent za cely rok ve srovnani s rokem 2025. Dllezité
sektory, jako je automobilovy a chemicky primysl, jiz ale nedosahuji takovych vysledk( jako
drive, rekl pfedseda VBSp Thorsten Dornia.

V ndmorni dopravé s Dalnym vychodem byl nepomér mezi dovozem a vyvozem nakladu v
posledni dobé priblizné jedna az Ctyfi, podle udajd vyzkumné firmy CTS. To znamen3, ze
pouze jeden ze Ctyr kontejner(l z Asie mUze byt vracen nalozeny z Evropy. Vysoky nadbytek
nakladniho prostoru znamen3, Ze lodni spole¢nosti se stale vice podbizeji v cené prepravy.
Misto nékolika stovek americkych dolard jako v minulosti byly neddvno zaznamenany miry
dumpingu v rozmezi dvoucifernych hodnot. Pokles cen ¢ini pokles objemu pro dopravce jesté
bolestivéjsim. "Momentdlné to nejde dobre kvili tlaku na cenu a marzi," konstatuje Dornia.
Clenské spole¢nosti, které se zu&astnily pfezkumu trhu VBSp, dokonce o&ekavaji mirny pokles
svého hrubého zisku (obrat minus doprava, poplatky za manipulaci, dovozni cla) v priméru o
necelé 1 procento pro rok 2026. Pfesto pfiblizné 60 procent stale usiluje o uspokojivy
provozni vysledek. To pravdépodobné nebude snadné, protoze naruseni a zmény v pldnech
na zahrani¢ni dopravu v dUsledku valky na Blizkém vychodé tuto snahu jesté zvysuji. "Personal
pracuje na plnou kapacitu, protoZe objednavky musi byt nékolikrat prfepracovany," fika
Dornia.

Spolecnosti, které plsobi v dopravé do pfistavl a vnitrozemi s vlastnimi dopravnimi
prostredky, se obzvlast potykaji s rostouci nerovnovahou mezi exportem a importem, jak



uved| ¢len predstavenstva VBSp Holger Schulz, generalni feditel EKB Container Logistik.
"Cirkulace budou preruseny. Vypocitané ceny pak jiz nelze prezentovat stejnym zplsobem."
Kromé toho jsou v pfistavech dlouhé ¢ekaci doby pro kamionéry — zejména v Hamburku a
Antverpdch, kde ropna havarie na konci minulého tydne zcela narusila manipulaci v
termindlech. V Bremerhavenu a Wilhelmshavenu probihaji operace ve srovnani's tim "klidné".
Celkové jsou vSak podminky v evropském severnim regionu obtizné.

Zda se oc¢ekavani trhu vyjadrend v prlzkumu pro rok 2026 — rostouci dovoz a jen velmi mirny
pokles exportu — také naplni, je predmétem velké vyhrady vzhledem k ekonomickym
nejistotam. Obnovené rostouci ceny energii i rostouci inflace vyvijeji tlak jak na producenty,
tak na spottebitele. "VSechno je ¢im dal drazsi. Pljde to vzhlru spiralou. Na to kfistalovou
kouli nepotrebuju,"” varoval Schulz. Také skepticky je ¢len pfedstavenstva Arne Miller,
generalni feditel Terratransu. Slabnouci poptavka je v soucasnosti "zastinéna" sezénnimi vlivy.
V soucasnosti je mnoho zboZi, které bylo objednano pred valkou na Blizkém vychodg, jiz
dovezeno do obchodl s domdacimi potfebami a zahradnickych center, které nyni zazZivaji svou
vrcholnou sezénu. Poslednimi signaly z trhu jsou, "Ze rozhodnuti jsou odkladana a nafizovana
jesté mensi".

Brémsti speditéfi se také v kazdodennim provozu setkdvaji s dopady valky na Blizkém vychodé
a uzavieni Hormuzského prulivu. V pfipadé kontejnerového obecného nakladu, ktery mél byt
dodan do regionu a byl nucen byt pfesmérovan do pfistavd v Rudém moti, Omanském zélivu
nebo Indii, Dornia uvedla, Ze spole¢nost nyni organizuje prepravu na posledni mili k
prijemcdm. "Ted vime, kde kontejnery pfistaly, a pracujeme na feSenich." Dodatecné naklady
vsak ¢ini nejméné 3 000 az 4 000 americkych dolar(i za kontejner. Pro mnoho zdkaznikd v této
oblasti je to obrovska zatéz a neni vzdy jisté, zda je takové dodatecné platby vibec mozné
provadét. V oblasti projektového nakladu dochazi k jesté vétsim zkreslenim, protoze velké
baliky tézkych naklad( nelze tak snadno prepravovat pfes alternativni pfistavy a delSimi
pozemnimi trasami. Kromé toho jsou alternativni pristavy v Omanském zalivu a v Rudém mofi
jiz pretizeny kontejnery. Spolecnost LS Cargo v soucasnosti pracuje na nahradnim feseni pres
saudsky pfistav DZidda pro naklad o hmotnosti pfes 200 tun, ktery mél byt smérovan pfimo
do Perského zélivu. "Ale néco takového je mozné jen pro malou ¢ast vsech nakladd," fika
Dammann.

& = N4 SSL Express 22-04-2026 Rail Cargo Group s vysokou ztratou t¥icifernych milionG

Rok 2025 nebyl pro logistickou dcefinou spole¢nost Rakouskych spolkovych drah (OBB)
pfiznivy. Mimoradné odpisy a amortizace prispély ke Spatnému finanénimu vysledku. Navrat k
ziskovosti neni cilen dfive neZ v roce 2027. "Byl to rok plny svétla i stinu," shrnul uplynuly rok
generalni Feditel OBB Andreas Mattha na vyroc¢ni tiskové konferenci své spole¢nosti. Mezi
pozitivni udalosti patfilo uvedeni do provozu 130 kilometrd dlouhé Koralmbahn po 27 letech
vystavby — a stdle pozitivni zisk prfed zdanénim (EBT) celé skupiny ve vysi 68,1 milionu eur.
Nicméné tento podil klesl 0 40 procent oproti pfedchozimu roku. Za pokles byla hlavné
zodpovédna nakladni doprava. Vyvijela se Spatné a také mnohem hfe, nez se ¢ekalo. EBT
skupiny Rail Cargo Group (RCG) byla v roce 2025 minus 135,5 milionu eur. To znamena, Ze
vysledek se zhorsil pétkrat (prfedchozi rok: 24,5 milionu eur).

Financ¢ni reditelka Manuela Waldner uvedla ¢tyri dlvody: "Nejvétsim dopadem je, Ze odvétvi
je v recesi," uvedla ¢lenka predstavenstva OBB. Mezitim RCG zépasi jiz s tfetim rokem recese.
"Proto jsme revidovali nase progndzy ziskl. To bylo také spojeno s odepsanim aktiv ve vysi 81



milion® eur," uved! Waldner. OBB se tak zdmérné rozhodla, aby se do budoucna lépe
pfipravila do budoucna. "Druhy efekt souvisi se zemédeélskou dopravou," uvedla financ¢ni
feditelka. Kvuli celni politice USA bylo vice obili z Kanady pfepravovéno do Evropy a
zpracovavano primo do vnitrozemi. "V ddsledku toho byly zruseny dlouhé Zelezni¢ni prepravy
a chybi ndm mnozstvi a prodeje." Spolecnost odhaduje spojené ztraty na 36 milionl eur. Jako
treti efekt zminila rozdil mezi elektfinou a dieselem. V roce 2025 ceny nafty vzrostly méné
prudce, z ceho? tézil kamion. "To nds zasahlo tam, kde jsme v pfimé konkurenci s nakladnimi
auty: v prepravé jednotlivych voz{ a intermodalni dopravé." Ctvrty efekt souvisi se stavebnimi
pracemi. V soucasnosti je obnovovdano mnoho linek v Rakousku a Némecku. "To souvisi s
uzavirkami a objizdkami, za které zakaznici jiz neplati," fekla Waldner. Jako priklad uvedla
uzavreni trati Tauern v Rakousku.

Bez odpist a zemédélskych dopad by byl vysledek v roce 2025 priblizné stejny jako v
pfedchozim roce, zd(iraznila Waldner. Aby OBB opét dosahla zisku, zfidila program nazvany
"Compete". V RCG to zahrnuje dal$i koncept nazvany Phoenix, ktery zahrnuje pfes 300 taktd.
Mluvci uvedla DVZ jako priklady opatfeni, jako je ukonéeni produktl, které nelze v sou¢asném
konkurenénim prostfedi ziskové provozovat (naptiklad pfestupni spojeni Wolfurt-Rotterdam
nebo snizeni tureckych spojeni o 50 procent), cilené zvyseni vyuzivani pozadovanych spojeni a
organizacni zjednoduseni. Loni RCG sniZila pocet zaméstnancl o 2,5 procenta na 5 770.
"Cilem Phoenixu je snizit ndklady o 15 procent oproti roku 2024 — to bude také zahrnovat
dalsi Upravy poctu zaméstnanct," uvedla mluvci, neuvedla ale konkrétni Cislo.

Waldner upozornila, Ze vétsina opatfeni vstoupi v plnou platnost az v prabéhu roku 2026.
"Pokud se ekonomicka situace nezhorsi, budeme letos v mnohem lepsi pozici, pokud
zavedeme vsechna tato opatreni," fekla. Prvni dva mésice byly stale napjaté. V bfeznu byl
pozorovan vzestupny trend objem(. "Pro rok 2026 si zatim netroufdm predpovidat, jestli se
vratime zpét do ziskové zény. Ale mélo by to fungovat v roce 2027, pokud dojde alespon k
mirnému ekonomickému radstu," fekla Waldner. Rlst 4 nebo 5 procent neni nutny, postaci
malé plus. "Pak budeme pozitivniiv roce 2027," fekla financ¢ni feditelka.

Co se tyce prodejl, RCG dosahla mirného meziro¢niho narlstu o 6 procent na 2,09 miliardy
eur v roce 2025. Pfeprava v tunach klesla o 1,5 procenta, zatimco objem prepravy klesl o0 4
procenta na 26,2 miliardy tunokilometrd. RCG uvedla podil na trhu Zelezni¢ni nakladni
dopravy v Rakousku na 52,0 procenta. Mluvei OBB fekla DVZ, ze dochvilnost nékladnich viakd
v Rakousku je 77,1 procenta. To bylo mirné zlepSeni oproti roku 2024 (76,1 procenta)

= W &P SSL Express 22-04-2026 USA rozsiFily blokddu Hormuzu, zatimco temna flotila je
prondasledovana v Pacifiku

Centralni veleni USA (CENTCOM) rozsitilo dosah své blokady, ktera plati od 13. dubna, i nad
ramec pouhych lodi vstupujicich nebo opoustéjicich iranské pristavy. Aktualizované nafizeni
uvadi, Ze vSechny iranské lodé, lodé pod aktivnimi sankcemi OFAC a plavidla podezfela z
pfepravy kontrabandu jsou nyni "podrobeny vale¢nému pravu na navstévu a prohlidku" bez
ohledu na jejich polohu, podobné jako americké sily Utocily na venezuelské tankery na zacatku
tohoto roku. Na ¢tvrtecnim brifinku v Pentagonu generadl letectva Dan Caine, pfedseda sboru
nacelnikd stab(, jasné uvedl, Ze sit je mnohem Sirsi nez jen na Persky zaliv. "Prostfednictvim
operaci a aktivit v dalSich oblastech odpovédnosti, jako je pacifickd oblast odpovédnosti, pod
velenim admirala Papara, budou [americké sily] aktivné pronasledovat jakoukoli lod' plujici
irdnskou vlajkou — nebo jakoukoli lod, kterd se snaZi poskytnout [ranu materialni podporu,"



fekl Caine novinardm. "To zahrnuje i temné flotilové lodé prfepravujici iranskou ropu. Jak
vétsina z vas vi, temné flotily jsou ty nelegdlni lodé, které obchazeji mezinarodni predpisy,
sankce nebo pojistné pozadavky."

CENTCOM zatim uved|, Ze od za¢atku vymahani se 14 plavidel otocilo zpét, aby splnilo
pozadavky na blokadu, pfiéemz Caine poznamenal, Ze tyto lodé ucinily "moudrou volbu."
Zadné prohlidky zatim nebyly provedeny, i kdyZ? Caine varoval, Ze jakékoli lodé&, které se pokusi
prolomit blokadu, "budou nalezité potrestany." CENTCOM minuly tyden zvefejnil zvukovou
nahravku varovani, ktera byla vysildna komerénim plavidlim v regionu. Zprdva nenechava
témér zadnou nejasnost: "USA ozndmily formaini blokddu irdnskych pfistavl a pobreznich
oblasti... Nepokousejte se prolomit blokddu. Lodé budou prozkoumany, a pfipadné zadrzeny a
zabaveny." Pokracuje: "Otocte se a pfipravte se na nastup. Pokud tuto blokddu nedodrzite,
pouzijeme silu. Celé ndmornictvo Spojenych statl je pripraveno vynutit poslusnost."

Eskalujici krize stale vice zaostfuje pozornost na kryti valecnych rizik, pficemz hlavni upisovatel
London P&l Club Ben McKeith varuje, Ze vlastnici své smlouvy dostatecné peclivé nekontroluji
— a ze geografie rizik se nebezpecné méni. "Nedavné udalosti na Blizkém vychodé opét
upozornily na to, proc je pro vlastniky a maklére tak dllezité neustédle posuzovat potreby kryti
valecnych rizik," rekl McKeith a poznamenal, Ze kryti valecnych rizik bylo historicky
povazovano za vedlejsi zaleZitost az do doby obnovy. Jeho varovani pfichazi na pozadi
nejméné pll tuctu Zadosti o valecné riziko, které byly podany za poslednich 12 mésicl a tykaly
se Utokd na plavidla mimo tradi¢ni zény s vysokym rizikem, z nichz mnohé souviseji s
konfliktem mezi Ruskem a Ukrajinou — véetné incidentd s plovoucimi minami u Turecka,
Stfedomofi, severni Libye a zapadniho pobrezi Afriky.

"Néktefi majitelé si voli omezené kryti vale¢ného rizika, protoze védi, Ze neobchoduji v
tradicnich oblastech s vysokym rizikem," poznamenal McKeith. "Nicméné objeveni novych
rizik znamena, ze vyzyvame majitele a maklére, aby se podrobnéji zabyvali svym krytim
valecnych rizik a zajistili dostate¢né kryti. To je cely smysl ndmorniho pojisténi. Je to kontrola
proti neocekavanému." S dfive nizkym pojistnym za valecné riziko, které se pravdépodobné
brzy nevrati, McKeith vyzval majitele, aby zacali pfehodnocovat svou expozici jiz nyni, tedy
jesté pred terminem obnovy. Majitelé lodi a makléfi si dnes musi poloZit otdzku, co vlastné
maji ve svém kryti vale¢ného rizika.

1 @& \, SSLExpress 22-04-2026 Patova situace v prilivu méni obchod s hnojivy a
ekonomiku plodin

Osm tydn0 konfliktu na Blizkém vychodé vyvolalo krizi s hnojivy, kterd hrozi pretvofit
zemédelskou ekonomiku od Brazilie po jihovychodni Asii, pficemz pfiblizné 24 % svétovych
zasob hromadnych hnojiv je nyni fakticky uzavieno za Hormuzskym prulivem. Zatimco
zdsobovani ropou dominuje titulklim od zacatku konfliktu, trh s hnojivy se stava stejné
vyznamnou obéti — jejiz plné Skody nemusi byt viditelné, dokud sklizert pozdéji v roce nezacne
zklamani.

Udaje z Konference OSN o obchodu a rozvoji ukazuji, ze pfeprava lodémi pfes Hormuzsky
pruliv od zacatku boju klesla o vice nez 95 %, pficemz na pocatku bylo v regionu uvéznéno
pfiblizné 3 200 plavidel. Britska zprostfedkovatelska skupina SSY odhaduje, Ze fetézovy efekt
uzamkl priblizné 24 % celosvétové nabidky hromadnych hnojiv. AXSMarine uvadi objem hnojiv
uvéznénych v zalivu na pfiblizné 833 800 metrickych tun, z nichZ vétsinu tvofi mocovina —
nejrozsirenéjsi dusikaté hnojivo na svété. Investi¢ni banka Jefferies odhaduje, Ze ztrata vyvozu



dusiku z Perského zalivu tvori priblizné 30 % celosvétové zasoby mocoviny. Fyzickou prekazku
jesté zhorsuje financni krize vyroby. Zemni plyn tvofi az 80 % nakladd na vyrobu mocoviny a
rostouci ceny plynu ¢ini dovoz z alternativnich lokalit stdle méné ekonomickou. Dodavatelské
fetézce fosfatl a potase Celi dals$im narusenim zpUsobenym logistickymi selhanim
souvisejicimi s konfliktem. Podle lodniho makléfe BRS ceny dusikatych hnojiv v bfeznu vzrostly
témer o 40 %, zatimco Jefferies oznamil, ze vSechny ceny hnojiv vzrostly o 23 % napfi¢ celym
segmentem.

Zemédeélska logika je neuprosna. Kdyz nelze naklady na hnojiva pokryt pfijmy z plodin, farmafi
snizuji miru aplikaci, pfijimaji nizsi vynosy nebo prechazeji na plodiny s méné naro¢nymi
vstupy. SSY jiZz naznacila pravdépodobny posun mezi americkymi farmari smérem k séji, kde
naklady na hnojiva na akr jsou pfiblizné tfetinové oproti kukufici. Tato rotace je strategii
preziti, ale jeji dopady se projevi i na pristi sezonni zasoby plodin. Filipe Gonzaga, generalni
feditel Svycarské obchodni firmy Bryce, fekl Splash, Ze fyzicky produkt nezmizel — ale
ekonomika jeho prepravy se stala témér netnosnou. "Vzdycky existuje néjaky zpUsob, ale
tenhle maze stat prilis mnoho. To se pfimo promita do vyssich vstupnich naklad( praveé ve
chvili, kdy se blizime k klicovym terminim zemédélské vysadby po celém svété," rekl. Gonzaga
identifikoval hlavni problém nejen jako zpozdéni plavidel, ale také jako prudky nardst pojisténi
valecného rizika a spotovych prepravnich sazeb, pficemz Persky zéliv je zakladnim uzlem pro
globalni vyvoz dusiku. Producenti v Perském zélivu maji podle néj potize s rychlym nalezenim
alternativnich reseni, coz nuti kupce agresivné nakupovat z alternativnich uzl(, véetné
Cerného mofe a severni Afriky, jen aby si zajistili dodavky. Cenova volatilita se v celém Fetézci
zintenziviuje. Naklady a ceny pfepravy na trhy destinaci — zejména v Jizni Americe a Asii — se
oddéluji od pavodnich hodnot, protoze naklady na dopravu rostou, pficemz ceny v plivodu a v
cili nyni mohou dramaticky kolisat den ode dne. "Pokud toto Uzké hrdlo pfetrva, pljde dal nez
jen o stahovani marzi obchodnikd; zasadné se zméni ekonomika zemédélské produkce a
pfimo se podpofi makropotravinova inflace, protoze farmafi budou potfebovat vstupy a
budou platit vyssi ceny," varoval Gonzaga.

Mark Williams, vedouci konzulta¢ni spolecnosti Shipping Strategy, uvedl|, Ze naruseni vyroby
hnojiv by mohlo dal metastazovat jako zdsadni problém pro toky zemédeélského nakladu ve
druhé poloviné roku. Brazilie, stejné jako ¢asti Asie a Afriky, je silné zavisla na dovaZenych
hnojivech a nacasovani je velmi nepfijemné. Pokud se béhem vysevu zdsoby zUzi a mira
aplikaci klesne, vynosy plodin mohou utrpét — coZz znamena méné prepravy obili v druhé
poloviné roku 2026.

Mezindrodni rada pro obiloviny se domniva, Ze vétsina péstitell na severni polokouli je
dostatecné kryta pro soucasné jarni obdobi polnich praci, ale varuje, ze prodlouzena krize by
mohla ovlivnit rozhodnuti o vysadbé jinde pozdéji v roce. Williams odhadl, zZe ackoliv konflikt
mUze stéle kratkodobé podpofit hromadnou prepravu prostfednictvim naruseni zasob,
pomalejsi plavby a pfesmérovani nakladu, strednédobym rizikem je Ubytek poptavky
zpUsobeny inflaci, nedostatkem energie, narusenim vyroby hnojiv a oslabujici primyslovou
¢innosti — co? je sloZzend hrozba pro nakladni trhy, kterd se teprve zacina zapocitavat v cené.
Nardstajici krize prepravy hnojiv bude podrobné diskutovana pfisti tyden béhem sekce Agri-
Commodities na konferenci Geneva Dry, predni svétové konferenci o prepravé komodit.



= @[] SSL Express 22-04-2026 Sest lodi spoleénosti MSC je mezi osmi kontejnerovymi
lodémi, které unikly z Hormuzského prilivu

Sesti kontejnerovym lodim spole&nosti MSC, které uvizly v Hormuzském prilivu, se v sobotu
podafilo uniknout diky vypnuti svych AlS transpondér(. Lodé obnovily vysilani AlS, jakmile se
bezpelné dostaly z Arabského more. Zprava spole¢nosti Linerlytica z tohoto tydne uvadi, ze
nejvétsi z nich, lod MSC Clara o kapacité 19 224 TEU, byla zaroven nejvétsi kontejnerovou lodi
uvizlou v Perském zalivu, kdy? 28. Unora vypukla vélka mezi USA, Izraelem a [ranem.

Ostatnimi byly MSC Grace o kapacité 16 000 TEU, MSC Margrit XlIl o kapacité 13 102 TEU,
MSC Madeleine o kapacité 9 200 TEU, MSC Francesca o kapacité 11 660 TEU a Epaminondas o
kapacité 6 673 TEU. Udaje o sledovéni plavidel spole¢nosti SeaSearcher ukazuji, Ze lodé MSC
se nyni nachazeji v Arabském moti a zda se, Ze mifi k zapadnimu pobfreZi Indie.

Jejich Uspésny unik — spolu s dvéma mensimi lodémi o vikendu — lod Bhagya Laxmi o kapacité
1 030 TEU spravovana spolecnosti Apollo Eastern a lod SSF Valence o kapacité 2 702 TEU
patfici skupiné AD Ports Group — snizily pocet kontejnerovych lodi uvizlych v Perském zalivu
na méné nez 100, s celkovou kapacitou 270 000 TEU, ve srovnani s maximem 430 000 TEU.
Linerlytica poznamenala, Ze lod Bhagya Laxmi vedla konvoj 12 lodi, ktery zahrnoval lodé MSC
a SSF Valence a Ctyfi lodé CMA CGM — lod CMA CGM Everglade o kapacité 15 254 TEU, CMA
CGM Manaus o kapacité 2 592 TEU, CMA CGM Galapagos o kapacité 15 254 TEU a CMA CGM
Diamond o kapacité 3 534 TEU. Lodé CMA vsak byly spatfeny irdnskou Revolu¢ni gardou a
bylo jim nafizeno obratit kurz. Data SeaSearcher nyni ukazuji, Ze se CMA CGM Everglade blizi k
pfistavu Khalifa v AbU Dhabi, zatimco stav CMA CGM Manaus a CMA CGM Galapagos je
uveden jako ,zastavena” pobliz Jebel Alia CMA CGM Diamond zastavila pobliz Sharjah.
Spolegnost Linerlytica uvedla, Ze v Hormuzském pralivu opét uvizly lodé poté, co ran pohrozil
odvetnymi opatfenimi v reakci na zadrzeni lodi Touska o kapacité 5 125 TEU, kterou provozuje
spole¢nost IRISL a kterd plula z Port Klangu do [ranu. Poradenska firma uvedla: ,Blokdda
iranskych pristavl ze strany USA zatim neméla velky dopad, protoZe jen za uplynuly tyden se
podafilo obejit blokddu nejméné sedmi lodim spojenym s frdanem.”



