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& _ 12 SSL Express 21-04-2026 POUCTE SE Rozdil mezi konosamentem na doruditele a
blank endorsed konosamentem

V pfedchozim ¢lanku o tom, Ze dokument o vlastnictvi zbozi neznamena vlastnictvi zbozi, bylo
poukdzano na to, Ze drzeni dokumentu vlastnictvi automaticky neznamen3, ze jste
automaticky vlastnikem zbozi. Tento ¢lanek posouva tuto debatu jesté dal, protoze existuje
dalsi rozdil, ktery se neustale micha v diskuzich o obchodnim financovani, v digitdlnich
obchodnich diskuzich a dokonce i v nékterych prdmyslovych publikacich: jak rozliSit mezi
konosamentem na dorucitele (To Bearer) a blank endorsed konosamentem.

Konosament To Bearer je takovy, kde pole pfijemce na pfedni strané dokumentu doslova

zni "To Bearer" nebo je pfi vydani dopravcem zcela prazdné. Neni tu Zadna jmenovana strana.
Neexistuje zadné "Na objednavku spole¢nosti ABC (To Order of)" nebo "Na objednavku XYZ
banky". Jen "To Bearer", nebo vibec nic. To znamen3, Ze ten, kdo fyzicky drzi tento
dokument, ma pravo si zbo?i od dopravce narokovat. Neni potfeba 7adné doporuceni. Zadné
ovéreni identity. Bez otazek = drZis to, narokujes si to. Je vydavan jako na dorucitele, od
zacatku, coz je klicovy bod.

Konosament na dorucitele je v modernim obchodé extrémné vzacny. Vétsina hlavnich lodnich
spolecnosti je bud zcela zakazuje, nebo vyzaduje zvlastni schvéleni, nez je vyda. Dlvod je
jednoduchy, z pohledu dopravce je Bearer BL no¢ni mirou z dlivodu rizika. Neni zde zadny
jmenovany prijemce k vystopovani, Zadny retézec podpisl a neni zplsob, jak ovéfit, kdo je
legitimni Zadatel, pokud se néco pokazi.

Blank Endorsed konosament je Uplné jina véc. Zacina jako konosament na fad (To Order),
radné vydany prevoditelny doklad vyhotoveny "To Order" nebo "To Order of" od
jmenovaného odesilatele, banky nebo konsignatare. Ma pojmenovanou stranu podle To
Order. Ma fetézec vlastnictvi. Je to standardni nastroj pouzivany v mezindrodnim obchodu
kazdy den. Co to déla "blank endorsed", je to, co se déje dale po proudu. Kdyz drZitel tohoto
dokladu podepise zadni stranu dokumentu bez specifikace, kdo by mél byt dalSim drzitelem,
tento akt podpisu proméni dokument v nastroj "na dorucitele" v daném bodé fetézce. Rad je
prazdny, bez jména, jen podpis, a od té chvile mUze ten, kdo dokument drzi, zbozi

narokovat. Takze prazdny rfad neni vychozi podminka. Jedna se o akci podniknutou pozdéji
opravnénou stranou, ktera jiz dokument legitimné drzela.

Tak jaky je vlastné rozdil?



e BL na dorucitele se rodi jako nastroj drzitele. Nema zadny predchozi fetézec
vlastnictvi, Zddnou jmenovanou stranu, Zadnou historii. Kdo ho drZi od okamZiku
vydani, mlze si naklad narokovat...

e BL na Cisty fad zacina jako prikazni BL s jasnym Fetézcem vlastnického prava a stava se
dokladem na dorucitele az v okamziku, kdyZz ho legitimni drZitel podepiSe s prazdnym
uréenim prevodu. M3 to historii. MzZete vystopovat, kdo ho drzel, kdo ho podepsal a
kdy.

Proc je toto rozliseni dllezité v obchodu a obchodnim financovani?

To je dulezité, protoze se tyto dvé véci nékdy zaménuji, napriklad v diskuzich o elektronickych
nakladnich listech a digitalnim obchodu. Kdyz banky mluvi o potfebé schopnosti "blank
endorsement" na platformach eBL, mluvi tim o moZnosti vzit objedndvku BL a podepsat ji jako
Cisty papir nebo ji pfevést na sekundarni trhy. Nezadaji o vydani konosamentu na

dorucitele. Prazdné eBL s potvrzenim dava bance kontrolu nad zboZzim, protoze drzi
dokument, kontroluje doruceni a mlze tuto kontrolu prevést, aniz by musela jmenovat
dalsiho drzitele. To je likviditni funkce, kterou banky ocenuji. Ale i v tomto stavu ma dokument
stdle sledovatelny predchozi retézec. Dopravce vi, kdo byl plvodni odesilatel, banka vi, jak se
k nému dostali. Ten fetézec je nesmirné dullezity, kdyZ se néco pokazi. Pravy Bearer BL nic z
toho neposkytuje, a pravé proto jsou dopravci tak zdrZzenlivi je vydavat.

A znamena drzeni kterékoliv z nich, Ze vlastnite zbozi? NE. A tady se vracime k jadru
predchoziho ¢lanku. Dokument na tuto otdzku neodpovida, ale zakladni transakce ano.
DrZzeni BL na dorucitele, nebo BL blank endorsed, nebo jakéhokoli ndlozného listu, vam dava
pouze kontrolu pristupu k zbozi. Nestavate se pravnim vlastnikem zboZi jen tim, Ze drzite
dokument. Stavate se pravnim vlastnikem na zakladé platebni transakce, ktera je jeho
zakladem. Dopravce zboZi predd tomu, kdo dokument predloZi, protoze to je jeho povinnost
podle prepravni smlouvy. Nezadda potvrzeni o zaplaceni zbozi, neovéfuje kupni smlouvu.
Ovéruje dokument. Ale rozhodnuti dopravce o uvolnéni zboZi neprendsi pravni titul = prenasi
fyzické vlastnictvi. Zatimco skutecny vlastnik zbozi mize mit také nalozny list, opak je stejné
mozny. Nékdo mize mit u sebe ndlozny list a vlibec nebyt pravnim vlastnikem zbozi. Zalezi
Uplné na tom, jak se k tomu dokumentu dostali...

e Dostali ho, protoZe za zboZi zaplatili?

¢ Dostali ho kvlli nespravnému doporuceni, kradezi nebo podvodu?

e Zastavil pfedchozi drzitel dokument nebo ho zaloZil jako zastavu k ziskani financovani, i
kdyZ tento pfedchozi drZitel sam nemusel byt pravnim vlastnikem zboZi?

V tomto poslednim pfipadé mate situaci, kdy ani strana, kterd dokument zastavila, ani strana,
ktera jej nyni drZi jako zastavu, neni pravnim vlastnikem zbozi. Pfesto dopravce naklad preda
tomu, kdo ho predlozi. Tak mocny a nebezpeény mUze byt tento dokument, kdyz projde do
nespravnych rukou. V pfipadé Bearer BL konkrétné existuje dalsi vrstva. V nékterych
jurisdikcich zakon pfedpoklada, ze drzitel dokumentu ho ziskal legitimné, a dopravce na
zakladé tohoto predpokladu reaguje pfi propusténi zbozi. Ale to neni univerzalni princip,
protoze sila tohoto predpokladu se vyrazné lisi v zavislosti na platném pravu transakce a zemi,
kde je zbozi uplatnéno. A i kdyzZ tento predpoklad existuje, neni to pravni fakt, lze to
zpochybnit. Pokud byl Bearer BL ukraden, padélan nebo ziskan podvodem, pravni titul
plvodniho vlastnika k zbozi automaticky nezmizi, ani poté, co dopravce naklad preda drziteli.
Co mizi, je praktickd moznost ziskat tyto véci zpét bez nakladnych pravnich krok{. Vlastnictvi
zboZi je stanoveno platbou a fizeno zakladni kupni smlouvou, zatimco dokument ovlada
pfistup - to jsou oddélené véci. Jejich zaménovani vede k redlnym obchodnim a pravnim
dasledkdm pro vSechny v fetézci.
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V pristavu Antverpy-Zeebrugge dochazi ke zméné vedeni. Jak pfistav oznamil, generalni
feditel Jacques Vandermeiren rezignuje na svou pozici. Dokud nebude nalezen nastupce,
bude nadale firmu fidit soucasny provozni feditel Rob Smeets, dodala zprava .Podle portu se o
Vandermeirenoveé (62) nastupci hovorti "néjakou dobu" a probihaly "v zakulisi". Nyni, kdyz je
pfistav na "zacatku nové strategické faze", je také ¢as na zménu vedeni. Nova faze, pokracuje
pfistav, ma byt charakterizovana "ndkladovou efektivitou" a "udrzitelnym vytvarenim
hodnoty".

To vyvoldva otazku, jaké cile si pfistav mysli, Ze dFive sledoval. Alespori co se tyce tvorby
hodnoty, rozvoj v Antverpach pod vedenim Vandermeirena byl v posledni dobé skutecné
slabsi. V roce 2025 klesla propustnost o 4,1 procenta. V té dobé vedeni pfistavu uvedlo, Ze
zapor byl zcela zplsoben zmensujici se pfepravou hromadného nakladu. Soucasné Antverpy-
Zeebrugge ztratily podil na trhu v kontejnerové dopravé: v oblasti Hamburk-Le Havre tento
podil klesl v prvnich deviti mésicich loriského roku o 1,2 procentniho bodu na 29,3 procenta. V
Belgii to bylo naopak ospravedinéno stavkami a novymi jizdnimi fady lodnich alianci.

Utoky skute&né ovlivnily pfistav pod vedenim Vandermeirena. Nékolik tydnd se manipulace s
kontejnery v pfistavu zcela zastavila. Na mori dochazelo ke zpoZzdénim a dopravnim zdcpam,
které se Vandermeirenovi podafilo vyresit az pozdé.

Vandermeiren je od roku 2017 odpovédny za pfistav Antverpy. Pod jeho dohledem doslo také
ke slouceni s pfistavem Zeebrugge. Ve svém prohlaseni pro pfistavni asociaci uvedl, Ze je nyni
"¢as na novou éru — pro spole¢nost i pro mé osobné".

4.0 A L1 SSL Express 21-04-2026 Doprava v Brenneru: Tyrolsko si stéZuje na vice nez 1
miliardu eur externich nakladu

Jiz dnes porada Evropsky soudni dvdr (ESD) v Lucembursku Ustni jednani v italském fizeni o
poruseni prav proti rakouskym zakazdm fizeni v koridoru Brenner. Méné nez tyden predtim se
rakouska spolkova zemé Tyrolsko nyni stavi do pozice prvniho hrace zapojeného do soutéze o
suverenitu vykladu: ve statni komunikaci René Zumtobel, regionalni ministr dopravy, vyzyva k
stanoveni skute¢nych rozdild nakladd mezi silnicemi a Zeleznicemi s ohledem na externi
naklady. Silni¢ni doprava je podle tiskové zpravy rakouského statu "jednoduse pfilis levna a
energeticky neusporna". Jako dikaz pro tuto argumentaci Zumtobel odkazuje na vysledky
nedavné studie strategické organizace Eusalp, jejiz akéni skupina se zabyva Ctyfmi otazkami
mobility v alpském regionu. Z toho vyplyva, Ze vnéjsi naklady na silni¢ni nakladni dopravu v
Brennerském koridoru na tunovy kilometr jsou vice neZ ¢tyrikrat vyssi neZ naklady na
Zelezni¢ni dopravu. Podle Zumtobela se to musi odrazit i v cenach dopravy silni¢ni nakladni
dopravy. Externi naklady zahrnuji emise sklenikovych plyn poskozujicich klima, znecisténi
ovzdusi znecistujicimi latkami, hlukové znecisténi a poskozeni ekosystému, stejné jako
ekonomické dlsledky dopravnich zacp zplsobenych ztratou ¢asu nebo zdravotnimi naklady v
pfipadé nehod. Studie vypocitava finanéni Skody pro spolecnost i nasledné naklady, které
musi nést. K tomu Cerpd z Cetnych zdrojl dat, napriklad z predchozich prizkumd z rdznych
region(. Studie byla zaloZzena na dopravnich datech za rok 2023 a studiich provedenych v
obdobi od roku 2006 do roku 2025. Pozorovani se proto zaméfilo na zvlastnosti alpské oblasti,
jejiz topografie a meteorologie znamenaly vétsi zatéz pro Zivotni prostiedi a spole¢nost.



Zkouma celkem Sest preshranicnich Usekt a koridort v alpském regionu, véetné Brennerského
koridoru mezi Mnichovem a Veronou. Nicméné ani stat Tyrolsko, ani organizace Eusalp v
soucasnosti text studie neposkytuji. Zatim je z vysledk(, které stat uvadi ve svém oznameni,
znamo jen nékolik dat.

Podle studie jsou vnéjsi naklady na silni¢ni nakladni dopravu na pfiblizné 430 kilometr(
dlouhém Brennerském koridoru mezi Mnichovem a Veronou vice neZ Ctyfikrat vyssi na tunovy
kilometr nez na zelezni¢ni dopravu. Studie odhaduje celkové skody zplsobené samotnou
nakladni dopravou na pfiblizné 1,1 miliardy eur rocné. Z toho je asi 96 procent generovano
silnici a pouze 4 procenta Zeleznici. Vétsina ostatnich argumentd neni nova. Stat se jiz léta
odvolava na vysledky prazkumu, ktery si sam objednal, podle kterého asi tfetina nakladnich
vozU na trase Brenner podnikd objizdku delsi nez 60 kilometrd. Podle Zumtobelu je
rozhodujicim faktorem pro tuto volbu trasy nizké mytné. Drivéjsi studie objednané statni
vladou také vedly k tvaham o energetické ucinnosti a emisich z téchto dopravnich prostredka.
Podle studie vypousti Zelezni¢ni doprava pfiblizné o 85 procent méné emisi CO, a spotfebuje
asi 0 80 procent méné energie nez silni¢ni nakladni doprava.

Mezitim Pracovni skupina pro alpskou tranzitni dopravu, ktera zahrnuje Némeckou spolkovou
asociaci silni¢ni dopravy, logistiky a likvidace (BGL) a také silni¢ni dopravni asociace AISO
(Rakousko), ANITA (Itélie), FNTR (Francie), ITD (Dansko), NLA (Dansko, Svédsko, Norsko), TLN
(Nizozemsko) a svétovou asociaci IRU, ve svém prohlaseni vita, Ze "tento pravni pfipad, ktery
ma mimoradny vyznam pro evropsky dopravni primysl, konecné zac¢ina pracovat". O¢ekava
tedy, Ze Evropsky soudni dvdr bude rakouska dopravni omezeni povazovat za nepfipustna.
Soud jiz dvakrat shledal, Ze sektorovy zakaz fizeni je v rozporu s pravem EU. Dopravni a
logistické asociace popisuji situaci jako nesnesitelnou pro ekonomiku, stfedné velky dopravni
pramysl, postizené fidice kamion( a obyvatele udoli Bavorskych obci. Proto doufaji, ze
konec¢né rozhodnuti Soudniho dvora EU bude vydano brzy po Ustnim slyseni.



