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& &5 74 SSL EXpress 15-04-2026 Spoleénosti DHL a IAG Cargo prohlubuiji spolupraci
prostfednictvim vyznamnych viceletych smluv o SAF

Skupina DHL oznamila vyznamné rozsifeni své spoluprace v oblasti udrzitelnych leteckych
paliv (SAF)* se spolecnosti IAG Cargo, divizi pro nakladni pfepravu skupiny International
Airlines Group (IAG). Nova pétileta smlouva spolu s pfedchozim prodlouzenim do roku 2025
umozni nakladku pfiblizné 240 miliona litrd SAF na letisti London Heathrow a snizi emise
sklenikovych plyn( v pribéhu celého Zivotniho cyklu ndkladu spole¢nosti DHL Express
pfepravovaného lety British Airways.

DHL Express dosahne snizeni emisi Scope 3 diky pfiblizné 40 miliontm litr Cistého SAF rocné,
coz spolu s prodlouzenim smlouvy do roku 2025 predstavuje snizeni emisi sklenikovych plyn
v prabéhu Zivotniho cyklu o 640 000 tun CO,e. Pokryva to témér veskeré palivo, které se v
soucasné dobé spotrebovava pfi prepraveé nakladu DHL Express v ramci sité IAG Cargo. SAF
pouzivané v ramci této spoluprace je certifikovano organizaci International Sustainability &
Carbon Certification (ISCC), pochazi ze zdrojU, jako je pouzity kuchynsky olej, a dosahuje
priblizné 90% snizeni emisi sklenikovych plynd v prabéhu Zivotniho cyklu ve srovnani's
fosilnim leteckym palivem, které nahrazuje.

Tuto spolupraci podpofi dalsi rémcova dohoda mezi spole¢nostmi DHL Global Forwarding
(DGF) a IAG Cargo, ktera posili mezidivizni strategii skupiny zamérenou na zajisténi
spolehlivého a diverzifikovaného ptistupu k udrzitelnym paliviim. Tento rozsifeny rdmec DGF
by mohl zvysit celkovy objem v ramci skupiny DHL na vice nez 1 milion tun sniZzeni emisi
sklenikovych plynl na zakladé Zivotniho cyklu, coz dale posili schopnost skupiny uspokojit
rostouci poptavku po sluzbach v oblasti snizovani emisi. Tento mezidivizni pfistup pomaha
podpofit rostouci trh s logistickymi feSenimi vyuZivajicimi udrZitelnd paliva a upeviuje
dlouhodoby zavazek spolecnosti DHL nabizet zakaznik(im robustni a do budoucna odolné
moznosti udrzitelnosti. Toto posilené partnerstvi se spole¢nosti IAG Cargo odraZzi spolecny
zavazek pokracovat ve snizovani emisi sklenikovych plynl v leteckém odvétvi po celou dobu
zivotniho cyklu. Zajisténi stabilniho a predvidatelného pristupu k SAF je stale dllezitéjsi,
protoze zakaznici hledaji dGvéryhodna, dlouhodoba feseni ke snizeni svych emisi souvisejicich
s dopravou. Tvofi to klicovy stavebni kdmen pro schopnost spolec¢nosti DHL poskytovat
konzistentni, vysoce kvalitni logistické sluzby v ramci DHL Express a DGF.



P.S. Palenim syntetického paliva (na bazi uhliku) totiz emise prakticky nevznikaji, a ta bila cara,
co uvidite za letadly BA, je pouze ten oblbovaci prasek. Tak hlavné aby v mezic¢ase bylo
alesponi néjaké palivo

T4 & )€ SSL Express 16-04-2026 Letisté v EU varuji pred moZnym nedostatkem pohonnych
hmot v kvétnu

Letecké spole¢nosti plsobici v Evropé jsou zavislé na tom, zda lodé rychle obnovi dodavky
ropy a petroleje prfes Hormuzsky praliv. Toto je vzkaz evropské asociace letist ACI Europe v
dopise adresovaném komisaflm EU pro dopravu a energetiku Apostolosu Tzitzikostasovi a
Danu Jgrgensenovi. ,Pokud se provoz pfes Hormuzsky pruliv v pfistich tfech tydnech
vyznamné a stabilné neobnovi, stane se v EU realitou systémovy nedostatek petroleje,” uvadi
se v dopise. ,Systémové” znamena, Ze po uplynuti tfi tydnd by mohl nastat nedostatek paliva
na rdznych letistich v rGznych ¢lenskych statech, uvedla ACl v odpovédi (na dotaz DVZ).
Vzhledem k ekonomickému vyznamu letecké dopravy a nadchazejici vrcholné letni cestovni
sezdné by petrolejova krize méla vazny dopad na hospodarsky rozvoj Evropy. Pokud jde o
odhady, které predpovidaji potencidlni nedostatek paliva pouze za nékolik mésict, ACI uvadi,
Ze situace je nejasna a Ze letisté postradaji prehled o celém dodavatelském retézci, protoze si
sama nefidi dodavky paliva. Odhady byly zaloZzeny na analyze renomované energetické
poradenské spole¢nosti.

Asociace vyzyva Evropskou komisi, aby neprodlené sestavila pfehled o situaci v dodavkach.
Zatim neexistuje prehled o situaci ve vsech ¢lenskych statech. Tento prehled musi zahrnovat
aktudlni a o¢ekdvané dostupné mnozstvi leteckého paliva — jak toho vyrobeného nebo
rafinovaného v Evropé, tak i toho dovazeného. Musi byt rovnéz posouzena poptavka ve vsech
zemich. Mluvéi Evropské komise potvrdila, Ze dopis byl dorucen a ze na néj bude brzy
odpovézeno. Poukazala na to, Ze ani ¢lenské staty, ani zastupci leteckého primyslu na
zasedani Koordinacni skupiny EU pro ropu 8. dubna nevarovali pfed bezprostfednim
ohroZzenim dodavek petroleje. Koordinac¢ni skupina pro ropu se bude v budoucnu schazet
tydné. Na zasedani pracovni skupiny pro energetickou unii 10. dubna bylo konstatovano, ze
dodavky ropy do rafinérii EU jsou stabilni a Ze neni nutné uvolfovat dalsi zasoby ropy. Rizika
by vsak mohla nastat, pokud by byla tankerova doprava z Blizkého vychodu narusena na delsi
dobu. Dodavky petroleje zlstavaji podle zavérd pracovni skupiny ,hlavnim problémem®.
Rafinerie EU uspokojuji pfiblizné 70 procent evropské poptavky, zbytek se dovazi.

Vyzkumna firma Argus Media vypocitala, kdy by se zasoby rafinovanych ropnych produktt v
evropskych zemich mohly stat vzacnymi, pokud by se zastavil dovoz z oblasti Perského zalivu a
spotfeba by se nesniZila: podle jejich zjisténi by to ve Spojeném kralovstvi trvalo tfi mésice a v
Portugalsku ¢tyfi mésice; za sedm mésicl by se zasoby petroleje mohly vycerpat i v Némecku
a Itdlii. Argus Media uvadi, Ze vSechny zemé maji rezervu v délce nékolika tydnd, atoiv
pfipadé, Ze by se zastavil jak dovoz, tak domaci produkce. ,Nepfijemné nizké” drovné
narodnich rezerv by vSak mohly vést k mistnimu nedostatku a prudkym cenovym vykyvim.
Wall Street Journal informoval, Ze nékolik italskych letist jiz celi nedostatku petroleje.

ACl se domniva, Ze pro doplnéni rezerv je nutné prozkoumat alternativni moznosti dovozu
nebo vyroby. Komise je vyzyvana, aby zvazila spolec¢né zadavani vefejnych zakdzek na petrolej
pro vSechny ¢lenské staty EU a také aby rafinérie musely uloZit poZzadavky na udrZeni
produkce petroleje. Pro usnadnéni dovozu asociace navrhuje do¢asné pozastaveni nékterych



pozadavk(l nového nafizeni EU o metanu. Tato nafizeni maji vstoupit v platnost v lednu 2027,
ale mohla by mit dopad na smlouvy o dodavkach uzaviené letos v |été. Soucasna krize jasné
ukazuje, Ze se EU stala zavislou na dovozu kvdli snizené kapacité rafinérii pro letecké palivo.
Aby si EU udrzela strategickou nezdavislost, musi podle dopisu ACI vypracovat plan na obnovu
a rozsireni rafinérské kapacity. To musi byt provedeno soubézné s posilenim vyroby
udrzitelného leteckého paliva (SAF) a stat se soucasti strategie EU pro letectvi, kterd se v
soucasné dobé vyviji v Bruselu.

%3 9 B ssL Express 16-04-2026 Svycarska opatieni ke zvy$eni bezpe¢nosti v Zelezniéni
nakladni dopravé

Svycati v soutasné dobé drzi horky brambor, pokud jde o evropskou Zelezni¢ni nakladni
dopravu. Federdlni Gfad pro dopravu (FOT) chce prosadit bezpecnostni opatfeni, ktera nejsou
u majitell vagént v EU vibec populdrni a skepticky je vnimaji i mnohé Zelezni¢ni podniky. Pro
Zelezni¢ni nakladni dopravu jsou jednotna pravidla v celé Evropé nezbytna pro udrzeni
konkurenceschopnosti s kamiony. Rizné energetické systémy a komunikacéni protokoly,
specifické pozadavky pro strojvedouci v jednotlivych zemich: to jsou jen nékteré z prekazek v
preshraniéni Zelezni¢ni dopravé. Nyni, s novymi bezpe¢nostnimi predpisy ve Svycarsku, se
pFidavaji jesté dalsi — alespon tak to vidi mnoho kritik(i. Ale i ve Svycarsku se ozyvaji hlasy,
které jsou nespokojeny s iniciativou Svycarského federdlniho Uradu na zpfisnéni
bezpecnostnich opatreni pro nakladni vozy. Asociace prepravcl (VAP) se sidlem v Uitikonu
nedaleko Curychu oznacuje opatfeni za ,drasticka” a ,Spatné podlozend”. Marcus Griesser
naopak plan BAV plIné podporuje. Je zodpovédny za bezpecnost v ramci celé spolec¢nosti
Svycarské federalni drahy (SBB). ,PIné podporujeme opatteni pfijata regulaénim orgdnem
BAV,” fika Griesser a jasné fika: ,Pro SBB je bezpecnost v Zelezni¢ni nakladni dopraveé
prvorada — proto ddsledné podporujeme vsechna opatreni, ktera tento cil posiluji.”

Pro SBB jsou dUlezité tfi otazky. ,Musime zlepsit bezpecnost v Zelezni¢ni nakladni dopravé,” je
problém Cislo jedna. Vidi zde nedostatky — a to nejen kvuli nehodé v Gotthardském patnim
tunelu. 10. srpna 2023 vykolejil nakladni vlak kvali prasklému disku kola. To zpUsobilo Skodu
ve vys$i 150 milion0 eur. ,Nehoda nas utvrdila v tom, Ze v otdzce bezpecnosti nemUizeme
polevit,” Fika Griesser. V poslednich letech doslo k nartstu nehod zplsobenych vadnymi
nakladnimi vozy. Zlomena kola byla za poslednich deset let zjiSténa u pfiblizné 50 aZ 60 nehod
nebo incidentd. , To znamena, Ze v Evropé mame v prdméru takovy incident kazdé dva az tfi
mésice,” uved| bezpelnostni expert. Dodal, Ze skuteény pocet by mohl byt jesté vyssi, protoze
se jedna pouze o hlasené pfipady. , To neni Uroven bezpecnosti, kterou v Evropé
potfebujeme,” fekl. Griesser se proto zasazuje — a to je pro SBB druha dUlezitd otazka — o
okam?zité pfijeti opatfeni a o zavazném schvaleni novych predpist. Za treti, mélo by se usilovat
0 evropskeé feseni. Griesser se viak netaji tim, Ze toto reseni by mélo odpovidat pozadované
Urovni ve Svycarsku.

Aby SBB dosahla prvnich dvou cil(, usiluje o rizné zmény. Spolecnost rozsifuje své obchodni
podminky, které plati pro Svycarské zakazniky od roku 2016, i na zahrani¢ni zakazniky. Tyto
obchodni podminky pro vnitrostatni zakazniky nakladni dopravy jiz od roku 2016 stanovuji pro
né odpovédnost. Podle Griessera vSak u pfeprav pro zahraniéni zakazniky odpovidaji za
bezpeénost nakladnich voz{ poskytovatelé trakce, tj. Zelezniéni podniky (ZP). Spole¢nost SBB
Cargo Switzerland ma v imyslu uvalit vétsi odpovédnost na majitele vagont v mezinarodni



dopravé. To vyvolalo ostrou kritiku ze strany Svycarské asociace zasilateld (VAP). Griesser
chape dlvod, protoZe naklady majitelt vagon( rostou. ,Pokud ale nemusim nést zadnou
odpovédnost, nemam ani motivaci provadét vice kontrol, nez vyZzaduje zakonné minimum,”
rika a poukazuje na chybu v systému. Zmény jsou proto nevyhnutelné. Majitelé vagont maji
klicovou monitorovaci roli. Pokud nebudou volani k odpovédnosti, vznikne mezera.
,Pojistovny si tuto nerovnovahu uvédomuiji. Proto je uzavirani smluv s nimi obtizné a mozné
pouze s odpovidajicim zvySenim pojistného,” vysvétluje bezpecnostni expert.

Nepovazuje ale Griesser za znepokojivé, Ze majitelé voz( vyhrali svdj spor proti prisnéjsim
bezpecnostnim predpisim Federalniho Uradu pro dopravu (BAV) u Svycarského Federdlniho
spravniho soudu? Nemysli si to. ,Soud zatim pouze oznamil odkladny Ucinek, ale k obsahu
balicku opatreni se zatim nevyjadfil,” fika Griesser. Rozhodnuti proto v Zzadném pfipadé
nepadlo. Mluvci soudu se DVZ odmitl vyjadrit k tomu, kdy by se rozhodnuti dalo olekavat. Bez
ohledu na verdikt Griesser upresnuje, Zze SBB bude rozhodné dodrzovat pozadavky
Federalniho Uradu pro dopravu (BAV) tykajici se navstév dilen a poZzadovanych prdmért kol
pro vlastni vagony. SBB povazuje opatieni BAV za vhodnou reakci na zpravu o Skodach od
Svycarského UFadu pro vysetfovani bezpe&nosti dopravy (SUST), kterd identifikovala
systémovy problém. ,V souladu s tim podporujeme regulacni organ, i kdyz to pro SBB Cargo
Switzerland znamena dodatecné naklady. Vnimame to jako moralni odpovédnost,” fika.
Spole¢nost SBB Cargo Switzerland je kritizovana za jednostranné jednani a za to, Ze nehleda
celoevropské rfeSeni v rdmci spolecného sekretariatu sité (JNS) Evropské Zelezni¢ni agentury
(ERA). DUsledky jsou znacné: Teoreticky se to dotyka priblizné 500 000 Zeleznic¢nich voza v
provozu po celé Evropé. | kdyZ ne viechny tyto vozy projizdéji Svycarskem, jejich dlouhd
Zivotnost znamena, Ze béhem své Zivotnosti pravdépodobné alpskou zemi projede velky pocet
jednotek. Griesser kritizuje nejen to, Ze rozhodnuti JNS nejdou dostatec¢né daleko, ale také to,
Ze se jedna pouze o doporuceni. V dlsledku toho nejsou vSechna opatfeni skutecné
provedena. Vyzyva proto vnitrostatni organy, aby zajistily vétsi zavaznost a tim zarucili
dodrzovani rozhodnuti. Séf bezpeénosti SBB viak projevuje ochotu ke kompromisu: ,Pokud
majitelé vlakd dokdzou prokazat, Ze cile Ize dosahnout i jinymi opatfenimi, nebudeme je
vylucovat.” Dava vsak jasné najevo, Ze tvrzeni bez odpovidajicich dikaz( nestaci. ,Jako Séf
bezpecnosti nechci byt obvifiovan z toho, Ze jsem nevyzkousel vie pro to, aby se Evropa
dostala na Uroven bezpecnosti, na které potfebujeme.”

%3 9 B ssL Express 16-04-2026 V oblasti bezpe&nosti Zelezniéni dopravy Evropska komise
olekava dohodu se Svycarskem

Evropska komise o&ekdva, Ze Svycarsko zrusi sva bezpenostni nafizeni pro nakladni vozy,
ktera byla zavedena po vykolejeni v Gotthardském tunelu, jakmile budou zavedeny evropské
bezpelnostni pfedpisy. ,Jsem si tim velmi jisty,” fekl minuly tyden na slySeni ve Vyboru pro
dopravu Evropského parlamentu Kristian Schmidt, feditel pro pozemni dopravu v Komisi.
Zastupci evropského Zelezniéniho primyslu — véetné téch ze Svycarska — pracuji v ramci
Spolecného sekretariatu sité (JNS), orgdnu Agentury Evropské unie pro Zeleznice (ERA), na
jednotnych pravidlech pro bezpecnostni inspekce kol. Podle ERA by tato pravidla méla byt
dokoncena do 1. ¢ervence. Schmidt uvedl, Ze spolec¢nd doporuceni pro harmonizované
predpisy by méla byt pfijata pozdéji v tomto roce. Jednotlivé ¢lenské staty se poté rozhodnou,
zda je zavedou. Poslanci Evropského parlamentu napfic stranickymi liniemi kritizovali



Svycarsky federdlni Ufad pro dopravu (FOT) za jednostranné vydani bezpe&nostnich predpist
navzdory probihajicim diskusim v ramci spole¢ného bezpecnostniho a bezpecnostniho ramce
(JNS). Pochybuiji, Ze je to slu¢itelné s dohodou o pozemni dopravé mezi Svycarskem a EU.
Schmidt uvedl, zZe vé¥i, Ze Ize dosahnout konsensu. Na pfiStim zasedani tzv. SmiSeného
vyboru, ktery dohlizi na dodrzovani Dohody o pozemni dopravé, bude v ¢ervnu v Bernu
dlrazné prosazovat evropské reseni. , A také do Cervna v diskusich s nasimi Svycarskymi
partnery jasné uvedeme, Ze nemuUzZeme schvdlit Zadnd omezeni dopravy na trase Gotthard.”
Postoje se vSak stale vyrazné lisi. Federalni Urad pro dopravu (BAV) nepovazuje zavéry JNS
tykajici se lednovych bezpecnostnich kontrol za dostateénou zaruku, Ze se v budoucnu zabrani
nehoddm zpUsobenym vadnymi koly. ,Zprava JNS neposkytuje zadny zaklad pro odchylku od
opatfeni pfijatych nafizenim BAV,“ uved| Federalni Gfad zacatkem Unora. Svycarské predpisy
jsou vsak v soucasné dobé pozastaveny na zakladé natizeni Federalniho spravniho soudu.
Nékolik majiteld vozidel podalo proti tomuto pozastaveni zaloby. Schmidt je optimisticky, Ze
EU a Svycarsko dosédhnou spole¢ného postoje, ¢asteéné kvli soudnimu Fizeni. Rekl, Ze je
normalni, Ze staty maji odlinou toleranci rizika. , Svycarsko reagovalo svym zptsobem
pfehnané, ale podobné véci vidime i v nasich ¢lenskych statech.” Dan prfipomnél vykolejeni
nakladniho vlaku za silného vétru na mosté Great Belt v roce 2019. Srazka s osobnim vlakem
méla za nasledek osm Umrti a ¢etnd zranéni. Dansko okamzité ptijalo narodni predpisy pro
zabezpeleni nékladu v nakladnich vlacich. ,Clenské staty si nékdy mysli, Ze musi jednat
nahradilo danska pravidla a toté? se pravdépodobné stane i v ptipadé Svycarska.

Podle analyzy ERA by celoevropské zavedeni Svycarskych bezpecnostnich predpisd mohlo
Zelezni¢ni spolecnosti v Evropé stat priblizné 500 miliond eur ro¢né. Harmonizovana evropska
pravidla by na druhou stranu stala odhadem 80 milion( eur ro¢né. ERA rovnéz poznamenava,
Ze s presunem nakladni dopravy z Zeleznice na silnici jsou spojeny dodatecné externi naklady.
Agentura odhaduje tyto ndklady na 85 az 95 miliont eur ro¢né v pripadé celoevropského
zavedeni Svycarskych predpisti a na 10 az 20 miliond eur ro¢né v pripadé doporuceni JNS od
ledna. Evropska komise zdUraziuje, Zze spolecné feseni by bylo levnéjsi a vyrazné méné
narusovalo Zelezni¢ni nakladni dopravu v Evropé.

Toto naruseni kritizovali vSichni poslanci Evropského parlamentu, ktefi vystoupili béhem
debaty. ,,Pokud nebude interoperabilita nadale zaru¢ena, budeme mit situaci, kdy kolejova
vozidla nebudou moci byt pouZivana vsude v Evropé, coZ je v rozporu s cili dopravni politiky
EU,“ uved| Johan Danielsson, mluvci socidlnich demokratd pro dopravni politiku. Pfechod
nakladni dopravy na Zeleznici bude brzdén. Kai Tegethoff (Volt) zdGraznil, Ze pravidla
jednotného trhu EU pro Zelezni¢ni dopravu se vztahuji i na Svycarsko prostfednictvim dohody
o pozemni dopravé. Valérie Devaux (liberdlové) oznacila jednostranny krok Svycarska za
,nebezpecny precedent”. Italsky konzervativec Carlo Ciccioli (ECR) oznacil jednostranna
omezeni alpské dopravy za ,nelnosnad”“. Italie nemuUZe akceptovat Zadné prekazky dovozu a
vyvozu po Zeleznici. ,Pokud uz nebude existovat volny pohyb, k ¢emu ndm bude jednotny
trh?“ zeptal se Ciccioli. Zastupce Komise Schmidt s kritikou souhlasil. | Komise byla zafijovym
rozhodnutim BAV ,docela zklamana“. Bezpecnostni pozadavky se od evropskych norem tak
vyrazné lisily, Ze mély dopad na Zelezni¢ni dopravu na vyznamném evropském dopravnim
koridoru. Slyel jasnou touhu poslanct oteviené hovofit se Svycarskem. ,Mohu vas ujistit:
udélali jsme to a budeme v tom pokracovat,” fekl Schmidt.



= G SSL express 16-04-2026 Namorni pfeprava: Konsolidace prepravnich sazeb

Po masivnich ptiplatcich za bunkry v disledku prudkého narlstu cen ropy zplsobeného
valkou na Blizkém vychodé se zd3, Ze trh s ndmorni prepravou se uklidnil. Spotové sazby v
kontejnerovém byznysu z(istaly na zadatku mésice prevazné stabilni. Sanghajsky spotovy
index (SCFI) predminuly patek vzrostl jen mirné o 1,5 procenta na zhruba 1 855 bodd, coz jej
umistilo na Uroven o 39 procent vyssi neZ jeho posledni Uroven pfed Utokem USA a Izraele na
[ran. Jedinou vyznamnou zménou byla cenova hladina rezervaci z Dalného vychodu na Blizky
vychod: referenc¢ni sazba SCFI pro tuto trasu se zvysila o témér 7 procent na témér 4 000
USD/TEU.

Misto pfistavu Jebel Ali nyni dopravci vplouvaji do pfistavl v Omanském zélivu nebo Rudém
mofi, aby vyloZili zboZi pro staty Perského zélivu. Podle SCFI navic sazba za prepravu z Ciny do
Oceanie (Australie, Novy Zéland) vzrostla o 14 procent z velmi nizké Urovné na 794 USD/TEU.
Index Drewry World Container Index, ktery sleduje ceny na trasach vychod-zapad v obou
smérech, zlstal prakticky nezménén na 2 287 USD/FEU. Oba indexy naznacuji bo¢ni pohyb
sazeb na nejvétsich obchodnich trasach. V obchodu mezi Dalnym vychodem a severni
Evropou se ceny ustalily na priblizné 2 500 USD/FEU, respektive 1 600 USD/TEU. Na trase
Dalny vychod — Severni Amerika se ceny pohybuji kolem 2 500 USD/FEU v pfistavech na
zdpadnim pobrezi a kolem 3 400 USD/FEU v pfistavech na vychodnim pobrezi Severni
Ameriky. Jeden obchod v soucasné dobé tento trend vyvraci. Alespon to uvadi cenova
informacni sluzba Xeneta. U zasilek ze severni Evropy na vychodni pobrezi USA Udajné sazby
na zacatku dubna vzrostly o 20 procent na vice nez 1 800 USD/FEU — coz je nejvyssi Uroven za
Sest mésicl.

Zda se, Ze zména v jizdnich fadech dopravcl spolu s nékterymi zrusenymi spoji a zavedenim
nouzovych priplatkd za bunkry méla pozadovany ucinek. Celkové byl vSak dopad na sazby
prepravy po témeér Sesti tydnech valky na Blizkém vychodé mirny, s vyjimkou pfimo postizené
obchodni trasy mezi Dalnym vychodem a Blizkym vychodem. Vyhled na nadchazejici mésice je
ale zcela nejisty. Pokud by se valka protahla a z trhu by byly stazeny dalsi kapacity kvUli lodim
uvizlym v krizové oblasti a pfeplnénosti pfistavl na Blizkém vychodé a v Indickém oceanu, je
mozné béhem hlavni sezény za dva aZ tfi mésice dosahnout vétsiho nardstu cen, nez je
obvyklé pro sezénu. To je vSak mozné pouze tehdy, pokud firmy a spotfebitelé v Evropé a USA
ekonomického zpomaleni v eurozéné. Celkova hodnota pro vyrobu a sluzby s 50,7 bodu je
vSak stale tésné nad prahem rUstu. Je zfejmé, Ze naruseni a neefektivnost zplsobené valkou i
nadale vyznamné ovliviuji kapacitu flotily. Podle prizkumné firmy Linerlytica zUstava podil
lodi ¢ekajicich mimo pfistavy, ktery ¢ini 9,1 procenta (podle kapacity TEU), podstatné vyssi nez
drive.

Dale podle vyzkumného oddéleni lodni spole¢nosti Clarksons sniZily prepravni spolecnosti
rychlost svych velkych kontejnerovych lodi o 3 procenta v reakci na prudce rostouci ceny
paliva. Aby se predeslo vyraznym vypadkdm ve svych sluzbdach, potrebuji spolecnosti dalsi
plavidla. V dusledku toho se podle maklér od konce brfezna opét zvysila charterova aktivita,
coz denni sazby pro lodé jesté vice zvysilo. Index charterovych sazeb (,New ConTex”) asociace
lodnich maklérl v Hamburku a Brémach je 0 0,5 procenta vyssi nez v predchozim mésici a o
3,2 procenta vyssi neZ v pfedchozim roce. Mezitim se na trhu od minulého tydne Sifi zvésti, ze
regionalni dopravce by mohl brzy ukondit provoz kvili krizi na Blizkém vychodé. Dubajska
spole¢nost Sea Lead udajné v poslednich tydnech vratila majiteliim rfadu lodi a podle zdroja by
mohly nasledovat dalsi. Faktické uzavieni Hormuzského prulivu donutilo dopravce pozastavit



provoz na zivotné dllezité vodni cesté mezi Perskym zalivem, Indif a jihovychodni Asii. Sea
Lead byla jiZ loni kvali americkym sankcim nucena opustit velkou ¢ast své charterové flotily.
Washington obvinil zapojené pfepravni spole¢nosti z vazeb na [ran. Podle spole¢nosti
Alphaliner se spolecnost se svou soucasnou flotilou 16 lodi a celkovou kapacitou 73 000 TEU
fadi na 29. misto mezi kontejnerovymi linkami na svété. V dobé svého vrcholu Udajné
spole¢nost Sea Lead provozovala flotilu pres 200 000 TEU. Spole¢nost zatim nereagovala na
zadost DVZ o komentar k nedavnym udalostem.



