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🚛🦹🛑 SSL Express 13-04-2026 Krádež KitKat odhaluje rostoucí problém

Spektakulární krádež dvanácti tun čokolády KitKat se dostala na titulní stránky novin po celé Evropě. Tento případ však není ojedinělý – je symptomem mnohem většího problému. Krádež nákladu se již dávno stala strukturálním rizikem pro logistický průmysl. Zajímavé je, že mnoho společností reaguje s překvapivou nonšalancí.
Nedávná krádež několika tun čokolády z kamionu jasně prokázala profesionalitu a organizovanost zločinců. I když se takové případy mohou na první pohled zdát velkolepé, jsou součástí širšího trendu. Krádeže nákladu v Evropě v posledních letech narůstají. Výsledné škody dramaticky vzrostly, dodavatelské řetězce jsou narušeny a stále častěji se terčem útoků stává i zdánlivě nekritické zboží. Případ KitKat proto není spíše výjimkou než spíše názorným příkladem problému, který mnoho společností podceňuje. Přesně zde přichází na řadu nedávná studie společnosti Geotab – s překvapivým výsledkem. Navzdory rostoucím ztrátám obavy v tomto odvětví klesají. V Německu 75 procent dotázaných správců vozových parků uvedlo, že se dnes méně obávají krádeží nákladu než před rokem. Zároveň společnosti hlásí průměrně 38 krádeží ročně. Tento rozpor odhaluje klíčový problém: Hrozba roste, ale vnímání zaostává. Zatímco pachatelé se stále více organizují a zneužívají zranitelnosti v dodavatelských řetězcích, mnoho společností nadále reaguje pasivně. Některé se dokonce spoléhají pouze na pojištění, místo aby aktivně investovaly do prevence. Spektrum trestných činů nyní daleko přesahuje tradiční krádeže. Podvody, klamání, obchodování zasvěcených osob a cílené útoky na dopravní řetězce jsou stále běžnější. Důsledkem jsou rostoucí náklady, nejisté dodavatelské řetězce a rostoucí tlak na řidiče a společnosti.
Dalším kritickým problémem je technologická mezera. Přestože řešení, od sledování v reálném čase a senzorů až po identifikaci řidičů, jsou k dispozici již dlouho, v mnoha vozových parkech se zavádějí jen váhavě. Místo toho dominují izolovaná opatření, jako jsou kamery, zatímco komplexní bezpečnostní koncepty se implementují jen zřídka. To vytváří právě ta „slepá místa“, kterých organizovaný zločinec záměrně zneužívá. Kombinace rostoucí profesionality pachatelů a nedostatečného stanovení priorit na straně korporátů by mohla situaci dále zhoršit. K tomu se přidávají externí faktory: rostoucí tlak na náklady, nízké marže a zvyšující se regulační požadavky. V tomto prostředí se investice do bezpečnosti často odkládají – s nákladnými dlouhodobými důsledky. Odborníci z oboru proto očekávají, že počet incidentů bude i nadále růst.
Krádež dvanácti tun čokolády se může zdát velkolepá, ale ve skutečnosti je příkladem rostoucího strukturálního problému v logistice. Největší nebezpečí nespočívá jen v samotném činu, ale také v jeho podceňovaném rozsahu. Dokud mnoho společností nebude toto riziko důsledně řešit, dodavatelské řetězce zůstanou zranitelné. Nebo jinak řečeno: skutečným problémem není krádež, ale to, že ji mnozí stále neberou dostatečně vážně.




✈📅📊 SSL Express 13-04-2026 Týden 14 - Zpomalení dopravy nebrzdí růst sazeb

S výjimkou Blízkého východu a jižní Asie (MESA) objem letecké nákladní přepravy ve 14. týdnu (30. března až 5. dubna) celosvětově klesal, a to o 4 % oproti předchozímu týdnu (WoW), což lze alespoň částečně připsat velikonočnímu víkendu. Nejnovější týdenní údaje společnosti WorldACD Market Data ukazují, že objemy z ostatních regionů původu klesly o 3 % v případě Asie a Tichomoří (APAC) a o 9 % v případě Ameriky. Navzdory mírnému mezitýdennímu poklesu cen v řádu jednotek procent ve Střední a Jižní Americe (CSA), Evropě a regionu MESA však vzrostly ceny ve 14. týdnu celkově o 4 % na 3,10 USD, a to díky nárůstu v Severní Americe, regionu APAC a Africe, čímž meziročně vzrostly o 21 %. Ve srovnání s loňským rokem vzrostly sazby ve všech regionech s výjimkou CSA o dvouciferné hodnoty, přičemž nejvýraznější byl nárůst cen z regionu MESA o 59 %.
Vývoz letecké nákladní přepravy z regionu APAC poklesl mezitýdenně o 3 % do Evropy a o 1 % do USA. Pokles do Evropy byl způsoben poklesy o 14 % z Thajska, 13 % ze Singapuru, 9 % z Hongkongu a 3 % z Číny, což vedlo k meziročnímu poklesu do Evropy o 8 %. Do USA klesl objem přepravy z regionu APAC o 6 % oproti předchozímu týdnu z Thajska, o 4 % z Číny i Japonska a o 2 % z Hongkongu, což bylo téměř plně kompenzováno nárůstem z Malajsie (+10 %) a Jižní Koreje (+9 %). Ceny za přepravu z regionu APAC do Evropy nicméně mezitýdenně vzrostly o 3 %, a to díky nárůstům ceny u zásilek z Číny (+9 % na 5,29 USD), Singapuru (+7 % na 5,83 USD), Tchaj-wanu (+6 % na 5,92 USD) a Hongkongu (+5 % na 5,62 USD). Spotové sazby z regionu APAC do USA vzrostly mezitýdenně o 9 %, a to ze všech míst původu s výjimkou Japonska a Singapuru, přičemž sazby z Hongkongu vyskočily o 15 % na 6,07 USD, z Vietnamu o 10 % na 6,63 USD a z Číny o 9 % na 6,22 USD.
Navzdory válce se objem přepravy ze Středního východu ve 14. týdnu dále zvyšoval, přičemž zúčtovatelná hmotnost z regionu MESA vzrostla mezitýdenně o 10 % a meziročně o 11 %. Vzhledem k tomu, že kapacita vzrostla o 15 % oproti předchozímu dvoutýdennímu období (2Wo2W), byla přepravní hmotnost regionu za 13. a 14. týden dohromady o 3 % vyšší než v předchozím dvoutýdenním období, což je jediný region původu, který zaznamenal nárůst přepravního objemu na bázi 2Wo2W. Navzdory týdennímu nárůstu kapacity a přepraveného objemu od 11. týdne byla kapacita z oblasti Perského zálivu ve 14. týdnu stále o více než polovinu nižší a přepravený objem o 40 % nižší ve srovnání s obdobím před vypuknutím nepřátelských akcí. Ceny z oblasti MESA se mezi týdny snížily o 1 % na průměrnou smluvní a spotovou sazbu 4,07 USD, přičemž spotové sazby z Dubaje do USA poklesly o 16 % na 8,71 USD, zatímco ceny z Indie klesly o 2 % do Evropy a o 1 % do USA, což vykompenzovalo nárůst sazeb do Evropy z Dubaje (+3 %) a Bangladéše (+13 %). Ve srovnání se stejným obdobím loňského roku vzrostly ceny společnosti MESA ve 14. týdnu o 59 %, a to díky nárůstu sazeb do USA o 71 % a do Evropy o 87 %.
Objem přepraveného nákladu v březnu odráží dopady války na Blízkém východě. Po meziročním růstu o 8 % v lednu a 7 % v únoru došlo minulý měsíc k poklesu o 4 %. Největší dopad pocítila oblast MESA (meziroční pokles o 21 %), ale narušení provozu se dotklo i Afriky (pokles o 13 %), zatímco Evropa a region APAC zaznamenaly pokles přepravené hmotnosti o 5 %, respektive 4 %. Kombinace ztráty kapacity na Blízkém východě s palivovými a válečnými příplatky vedla v březnu k meziročnímu nárůstu globálních cen o 12 %, zatímco v lednu došlo k poklesu o 1 % a v únoru k nárůstu o 5 %. Průměrné sazby v minulém měsíci vzrostly o 52 % v regionu MESA, o 24 % v Evropě a o 18 % v Africe.
Dohoda o příměří mezi Washingtonem a Teheránem vzbudila naději na trvalé urovnání konfliktu, avšak v tuto chvíli se příměří jeví jako křehké a ohledně podmínek dohody zůstává mnoho otevřených otázek. Zatímco zpráva o diplomatickém průlomu vyvolala pokles cen ropy, většina pozorovatelů varuje, že inflace a zvýšené náklady na pohonné hmoty budou ještě nějakou dobu přetrvávat. Stejně tak bude trvat nějakou dobu, než se obnoví přepravní kapacita přes Blízký východ, což udrží ceny na určité minimální úrovni. Kontejnerové přepravní společnosti ze své strany čekají na podrobnosti z Teheránu ohledně obnovení přepravy přes Hormuzský průliv a neočekávají, že by se přepravní toky vrátily na úroveň před konfliktem ještě nějakou dobu.
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