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£ = 12 SSL Express 10-04-2026 POUCTE SE Dokument o vlastnictvi neznamend nutné,
Ze mate zbozi ve vlastnictvi (Shipping and Freight Resources)

To je jeden z téch rozdilQ, které v globalnim obchodu matou spoustu lidi, véetné téch, kteri
jsou v oboru uzZ tfeba i roky. Dokument o vlastnictvi je dokument, ktery dava osobé, kterad jej
drzi, pravo uplatnit narok na zbozi popsané v tomto dokumentu. Nejc¢astéjsim prikladem v
lodni dopravé je Obchodovatelny nalozny list. Kdo vlastni pdvodni, podepsany nalozny list, ma
pravo prevzit naklad v cilovém pfristavu. Dokument o vlastnictvi vas vSak automaticky necini
vlastnikem zbozi.
Vlastnictvi zboZi oznacuje pravni narok vlastnictvi na zbozi. Ve vétsiné obchodnich transakci,
vlastnictvi pfechazi z prodavajiciho na kupujiciho v okamziku PLATBY. Jakmile kupujici zaplati
za zboZi, zboZi mu pravné patfi. Ale zatimco kupujici, ktery za zboZi zaplatil, je pravnim
vlastnikem, nemusi jesté vlastnit Dokument o vlastnictvi a bez néj nemuUze prevzit své zbo7i.
Jejich platba je pouze DUKAZEM jejich vlastnictvi, ne Dokument o vlastnictvi. Takze ty dvé
véci, dokument a vlastnictvi, jdou riznymi cestami.

e Vlastnictvi odpovida na otdzku, KOMU zboZi patfi, cozZ je ve vétsiné pfipadd osoba,

kterd za né ZAPLATILA.

e Dokument o vlastnictvi odpovida na otazku, KDO muze zboZi prevzit...
Tyto dvé otazky mohou mit RUZNE odpovédi ve stejnou dobu.
Banka financujici obchodni transakci ¢asto drzi plvodni nalozny list jako zastavu pro svij uvér.
Jako drzitel Dokumentu o vlastnictvi banka kontroluje dodani, dokud kupujici nesplati své
dluhy, ale NENI vlastnikem zboZi. Kupujici vlastni zboZi od okamZiku, kdy zaplati. Ale nemohou
se téchto véci dotknout, dokud banka nevyda Dokument o vlastnictvi. A pravé na to se banka
spoléhd. Tady je otazka, kterou stoji za to poloZit = Ovéruje dopravce vlastnictvi pred
uvolnénim zbozi?
Kratka odpovéd je NE, a to je zdmér. Dopravce NENI povinen zjistovat, kdo zboZi vlastni,
stejné jako neni povinnosti banky ovéfit, zda zbozi skute¢né bylo odeslano. Podle prepravni
smlouvy dopravce jednoduse doruci zbozi tomu, kdo predlozi plvodni nalozny list v dobrém
stavu, radné potvrzeny tam, kde je to potfeba. Nevyzaduji potvrzeni o platbach, kupni
smlouvy ani doklady o vlastnictvi. Dokument o vlastnictvi JE jejich pravomoci k uvolnéni, a tam
jejich odpovédnost zacina a kondi. Pravé proto je Nalozny list tak silnym dokumentem. Je to
také divod, pro¢ jeho nespravné pouzivani nebo zachazeni mize zpUsobit tolik Skod. Pokud



dopravce uvolni zbozi Spatné strané, argument "ale zbozi vlastnime my" automaticky neplati.
Jejich povinnosti je pfedat jej drziteli Dokumentu o vlastnictvi, NE nutné vlastnikovi

zbozi. Dopravce, ktery uvolni zboZzi bez toho, aby prijemce nejprve predal plvodni nalozny list,
podstupuje znacné pravni a financni riziko, i kdyZ je poskytnut Dopis o odSkodnéni. (Letter of
Indemnity) Toto rozliSeni je zasadni pfi sporech o naklad, pojistnych narocich a pripadech, kdy
dopravce uvolni naklad bez pdvodniho nalozného listu.

TakZe co je tu hlavni poznatek: PLATBA ve vétsiné pripad( stanovuje vlastnictvi. Dokument o
vlastnictvi Fidi PRISTUP ke zboZi. Dopravce ovéfuje DOKUMENT, ne vlastnictvi. Jsou to
samostatné pojmy, fizené samostatnymi sadami pravidel.

Jejich zaménéni nebo predpoklad, Ze jde o totéz, mize vést k vaznym obchodnim a pravnim
ddsledklim pro vSechny v fetézci, at uz jste odesilatel, pfijemce na zélozni listing, speditér,
dopravce nebo banka...

1 Existuji transakce, kde vilastnictvi pfechdzi pred platbou nebo dokonce bez uplného
zaplaceni... Obchodovani s otevienym uctem nevyZaduje zapojeni banky, i kdyz banka se mize
v nékterych pfipadech zapojit prostfednictvim financovdni faktur nebo factoringu... Prodadvajici
posild dokumenty pfimo kupujicimu, pficemZ vlastnictvi a pfistup ke zboZi se prendseji davno
pred ndsledovdnim platby za dohodnutych podminek. U Documents against Acceptance banka
vymadha dokumenty po pfijeti Seku kupujicim, podepsanym zdvazkem zaplatit v budoucnu, bez
nutnosti platby prfedem. Smlouva, komise, dédictvi a soudem narizené prevody jsou pripady,
kdy vlastnictvi prfechdzi bez jakékoli platby... TakZe "v misté platby" je nejcastéjsi spoustéc, ale
rozhodné to neni jediny...

1 () E3 SSL Express 10-04-2026 Egyptska celni sprava zavadi opat¥eni pro usnadnénf
tranzitu pro koridor v Perském zalivu

Egyptsky celni Ufad vydal Proceduralni obéznik €. 4 z roku 2026 a Pokyny k usnadnéni
tranzitnich postupl Egypta do a z arabskych statd Perského zalivu (odkazy viz nize), zavadéjici
docasnd opatieni pro nepfimé tranzitni zasilky, kterd jsou ucinna od 9. bfezna 2026 po dobu
tr mésica.

Klicové opatfeni

Neprimé tranzitni zasilky pfichazejici do egyptskych pfistavy, jejichz koneéna destinace je
mimo Egypt, jsou osvobozeny od povinnosti ziskat pfedbézné identifikacni ¢islo nakladu
(ACID).

Tato vyjimka pokryva:
e Zasilky prochazejici egyptskym tzemim do pristavi Nuweiba, Ain Sokhna nebo Safaga
a dale do konecénych destinaci v zemich Perského zalivu (zdpadoasijskych zemich); a
e Zasilky pochazejici ze statd Perského zélivu a prochazejici Egyptem na cesté do
destinaci po celém svété.
Vyjimka se vztahuje zpétné na zadrzené zasilky a na ty odeslané po zahajeni regionalnich
udalosti uvedenych v obézniku.

Provozni pozadavky
Pfepravni spolecnosti a lodni agentury musi zajistit spInéni nasledujicich podminek:
1. NaloZné listy a nakladni manifesty musi jasné uvadét zahrani¢ni kone¢nou destinaci.



2. VSechny celni formality v rdmci rezimu neprimého tranzitu musi byt spinény, pricemz
tyto zasilky maji pfednostni zpracovani.
3. Jak dovozce, tak exportér musi byt zahrani¢nimi subjekty.
4. PInd shoda s regulaénimi a bezpecnostnimi pozadavky musi byt udrzovana po celou
dobu prepravy.
5. Presmérovani zasilek na egyptsky domaci trh je pfisné zakazano.
6. Oddéleni tranzitu pfipevni elektronické peceté a zaznamena Cisla peceti na Zzadost o
sledovani, pficemz urci schvalenou trasu a odhadovanou dobu prepravy.
7. Zasilky budou peclivé sledovany; jakékoli zpozdéni musi byt hldseno Ustfednimu
Feditelstvi celni spravy nebo Reditelstvi celni bezpe&nosti.
Tyto informace byly FIATA pfedany Stalou misi Egypta pti Uradu OSN v Zenevé, WTO a dal$imi
mezinarodnimi organizacemi. Laskaveé vas zadame, abyste tyto informace sdilel se svymi
prislusnymi ¢leny a zainteresovanymi stranami.

Pro vice informaci a informaci prostudujte obéznik a Pokyny nize:
adYIR51ZCF7ES806 GoodsinTransitCircular.pdf
adYIQZ1ZCF7ES804 EgyptGoodsinTransitNewProcedures.pdf

- =5 SSL Express 10-04-2026 IATA varuje, ze uklidnéni na trhu leteckého paliva maze trvat
meésice, pfestoZze Hormuz znovu otevrel

Podle generalniho feditele IATA Willieho Walshe se o¢ekava, ze omezeni dodavek leteckého
paliva pretrvaji jesté mésice i v pripadé, ze se Hormuzsky pruliv znovu otevre, coz zdlraznuje
zasadni rozdil mezi sou¢asnym naru$enim a predchozimi krizemi. Ve svém projevu v
Singapuru Walsh uvedl, Ze izkym hrdlem uZ neni pouze dostupnost ropy, ale poskozeni
rafinérské kapacity na Blizkém vychodé, coz je klicové centrum pro globalni vyrobu paliv.

"Pokud by se znovu (praliv) opravdu otevrel a zlstal otevieny, myslim, Ze by stale trvalo
nékolik mésicl, nez se zasoby vrati tam, kde je potieba," rekl.

Palivo, které obvykle tvofi pfiblizné 27 procent provoznich nakladl leteckych spole¢nosti, se
stalo rostoucim tlakovym bodem, jak ceny prudce rostou. Letecké palivo béhem konfliktu
prudce vzrostlo, letecké spole¢nosti jiz upravuji provoz, aby zvladly omezenéjsi dostupnost,
vCetné pridani zastavek na dopliiovani paliva a prepravy dalSiho paliva. Dopad je
nerovnomerny, pficemz trhy zavislé na dovozu v Asii patfi mezi nejvice vystavené. Zemé jako
Vietnam, Myanmar a Pakistan celi zvySenému tlaku, protoZe regionalni dodavky se zuzuji, coz
je jesté zhordeno snizenym exportem od kli¢ovych producent(, véetné Ciny a Thajska.

Zatimco ceny ropy se zmirnily vzhledem k o¢ekdvanim pfiméfi a znovuotevieni Hormuzu,
Walsh varoval, Ze stabilizace trhi s palivy v downstreamu bude trvat déle nez se stabilizuje
kvali strukturdinim omezenim rafinace.


https://fiata.cdn.prismic.io/fiata/adYIR51ZCF7ES8o6_GoodsinTransitCircular.pdf
https://fiata.cdn.prismic.io/fiata/adYIQZ1ZCF7ES8o4_EgyptGoodsinTransitNewProcedures.pdf

" %’ SSOL Express 10-04-2026 Co valka odhaluje o energetické bezpe&nosti (Mariam
Tzannatos, analyticka dekarbonizace a Maritime Strategies International.)

Konflikt na Blizkém vychodé opét odhalil strukturdlni rys globdlniho energetického systému:
riziko koncentrace. Priblizné pétina svétového obchodu s ropou prochdazi Hormuzskym
pralivem. Toky LNG z Kataru jsou podobné zavislé na stejném koridoru. Mofrska ropa a
kondenzat proudi Hormuzskym prélivem v objemu kolem 14 miliond barelt denné, bez franu
a dalSich 5 miliond bareld denné rafinovanych produktd. Tyto objemy pfedstavuji pfiblizné 20
% celosveétové poptavky po ropé a jeste vyssi podil na ndmofnim ropném obchodu. Typicky
denné propluje prilivem asi 6—7 tanker(, véetné velkého poctu VLCC, které dominuji
pfepraveé hrubého ndkladu. KdyzZ roste nestabilita, pojistné prudce roste, ceny pfepravy se
upravuji a délky plavby se zvysuji, protoze lodé pfesmérovavaji trasu. Efekt je okamzity a
meéfitelny. Pro lodni trhy to neni nic nového. Co je pozoruhodné, je, jak malo se zménila
strukturdini expozice. Globalni systém fosilnich paliv zastava geograficky koncentrovany,
pricemz produkce je vazdna na geologii a obchodni toky na Uzkd mista. Bezpecnostni rizika
jsou zakddovana v architekture systému. Takové chvile vyvolavaji otdzku, zda by energeticka
transformace méla byt preformulovana nejen jako klimatickd nemoc, ale také jako strategie
odolnosti v obchodu.

Zatimco tézba ropy a plynu je vazana na lokalitu, v zavislosti na tom, zda staty disponuji
komercéné Zivotaschopnymi zasobami, se vodik a jeho derivaty lisi. V systému zalozeném na
fosiliich mze mit naruseni v jednom regionu neprimérené globalni dopady. Produkce
zeleného vodiku neni geologicky omezena. Je omezena kapitalem, obnovitelnymi zdroji a
rozvojem infrastruktury. Slunce, vitr a voda jsou geograficky mnohem vice rozptyleny nez
uhlovodikové panve, coz vytvari dalezité rozliseni mezi nimi. V systému derivat vodiku by se
mohly objevovat vyrobni uzly na vice kontinentech, pficemz obchod na kratsich
vzdalenostech, napfriklad severni Afrika, by zasoboval Evropu. Obchod nezmizi. Poptavka po
lodni dopravé by zUstala, ale riziko koncentrace by se mohlo snizZit. Misto toho, aby nakladni
trhy reagovaly pfedevsim na geopolitickd ohniska v regionech vyvazejicich ropu, se riziko vice
zaméruje na Casové harmonogramy vystavby obnovitelnych zdroj(, jistotu politiky a rozvoj
infrastruktury. Z pohledu majitele lodi se tim posouva rizikovy profil z geopolitiky smérem k
kapitalu a regulacnimu provedeni. Velké projekty zeleného amoniaku se jiz shlukuji v znamych
regionech, jako je Blizky vychod, Austrdlie, Chile a ¢asti severni Afriky. Dodavatelské fetézce
elektrolyzérd zUstdvaji soustiedény v konkrétnich vyrobnich centrech a potreba kritickych
minerall pfindsi nové zavislosti. Jinymi slovy, energeticky systém muUzZe zménit svou geografii,
ale neodstrani vzajemnou zavislost.

Relevantnéjsi rozliSeni vsak neni nezavislost versus zavislost. Jde o dominanci jednoho regionu
versus diverzifikovanou produkéni volitelnost. Lodni doprava se ocita v jedinecné naroéné
situaci s dvojim sazkou. Odvétvi neni jen hybatelem uhlovodikd; je to také spotrebitel. Tato
dvoji role ho stavi do centra konverzace o pfechodu, kdy je v sazce vice nez kdy dfive.
Dlouhodobé obdobi volatility fosilnich paliv posiluje argumenty pro diverzifikaci dodavek
namornich paliv. Soucasné z(stdvaji majitelé lodi opatrni a vyvazuji dodrzovani predpist s
kapitalovym rizikem a zralosti technologii.

Teze o valce jako probuzeni ma smisenou historickou stopu. Ropné embargo z roku 1973
vedlo desetileti investic do energetické ucinnosti a alternativnich zdroji v prdmyslové
vyspélém svété, dokud se v poloviné 80. let nevratila levna ropa a naléhavost zmizela.
Evropska plynova krize v roce 2022 vedla k pozoruhodnému zrychleni vyuZivani obnovitelnych



zdrojl na celém kontinentu, pficem? instalace vétrné, solarni energie a tepelnych cerpadel na
mofi dosahly v letech 2023 a 2024 rekordnich hodnot. Zaroven vsak pfinesla do¢asny narlst
spotfeby uhli, snahu o nové dodavky LNG a urcitou miru uvéznéni infrastruktury fosilnich
paliv, coz komplikuje dlouhodoby prechod. Existuji dGvody véfit, Ze tentokrat by to mohlo byt
jiné. Za pouhych poslednich pét let klesly naklady na obnovitelné zdroje energie a elektrolyzu
na Uroven, kterou by pred deseti lety malokdo pfedpovédél. Tato zména pfitahuje soukromy
kapital v bezprecedentnim rozsahu, ktery uz neni zavisly na nekonecnych dotacich. Ale pokud
nas historie néco uci, pak je to, Ze naruseni oteviraji okna pfilezitosti, ale nezarucuji zménu.
Skutecna otazka zni: je toto okno zasadné jiné, nebo jen dalsi faze? Je pozoruhodné, ze
nékteré zemé nejvice vystavené naru$eni energetickych tok( v Perském zalivu — Cina,
Japonsko, Jizni Korea, Némecko, Italie a Francie — patfi také mezi nejrychleji se vyvijejici se v
budovani infrastruktury pro dovoz vodiku.

Bylo by zjednodusené tvrdit, Ze vdlka automaticky urychluje obnovitelné zdroje. Historie
ukazuje smisené vysledky. Poptdvka po fosilnich materidlech mize dokonce vzrist béhem
krizi. Ale momenty naruseni odhaluji strukturalni kiehkosti. Soucasny energeticky systém
zUstdva vysoce efektivni a vysoce koncentrovany a financni rozdil mezi fosilnimi palivy a
obnovitelnymi zdroji zGstava redlny. To, co geopolitické naruseni nuti tvarce politik premyslet
— mozna silnéji neZ klimatické argumenty a dohody — je bezpecnost. Najednou uz energeticka
transformace neni o emisich nebo cilech; jde o stabilitu a odolnost ve svété, ktery se zda byt
vSechno jisty. Pokud prechod k derivatliim vodiku v tomto desetileti vyznamné pokroci,
nemusi odstranit geopolitické riziko. Co by to vSak mohlo udélat, je zfedit svij systémovy
dopad.

Otazka neni, zda vzdjemna zavislost zmizi. Jde o to, zda pFisti krize bude mit rezonanci v 20 %
globdalniho obchodu, nebo 5 %. Tento rozdil by mohl definovat odolnost dalsi energetické éry.

> pR ?ssL Express 10-04-2026 Piimé&Fi mezi USA a [rdnem by mélo piinést tlevu v cenadch
letecké prepravy, Uplné zotaveni vS§ak muZe trvat mésice

P¥méF mezi USA a lrdnem pravdépodobné piinese okamZitou Ulevu v oblasti letecké ndkladni
dopravy, avsak podle analytikl spole¢nosti Xeneta bude trvat je$té jeden az dva mésice, nez
se preprava pres uzly na Blizkém vychodé plIné vrati k kapacitdm a sazbam z doby pred
konfliktem.

Omezeni vzdudného prostoru v Perském zélivu v ddsledku konfliktu mezi USA a rdnem
donutila letecké spole¢nosti uzemnit letadla a sniZit kapacitu na klicovych nakladnich
koridorech, coz vedlo k prudkému ndrlstu sazeb na trasach prochazejicich pres uzly na
Blizkém vychodé — zejména z jihovychodni Asie do Evropy a z jiZzni Asie do Evropy. ,,Obnoveni
letecké prepravni kapacity na téchto trasach by mélo prinést vitanou Ulevu prepravciim, z
nichZ mnozi Celi pfetrvavajicim zavaznym narusenim namornich dodavatelskych retézcd,
jejichZ zotaveni z tohoto konfliktu bude trvat mnohem déle.” Udaje spole¢nosti Xeneta
ukazuji, Ze v tydnu koncicim 5. dubna vzrostly spotové sazby za leteckou nakladni pfepravu na
trase z jizni Asie do Evropy o 105 %. Spotové sazby vzrostly také o 87 % z Evropy na Blizky
vychod, 0 84 % z jizni Asie na Blizky vychod, 0 82 % z jizni Asie do Severni Ameriky a0 72 % z
jihovychodni Asie do Evropy.

Klesajici ceny leteckého paliva budou vyvijet dalsi tlak na pokles, van de Wouw vsak varuje, ze
sazby neklesnou tak rychle, jak stouply, a Ze Uplné zotaveni na Uroven sluZeb pfed konfliktem
bude pravdépodobné trvat jeden aZ dva mésice. Uvedl: ,| kdyZ bude |étani povaZovano za



bezpecné, obnoveni infrastruktury zabere ¢as. Zakaznici vas musi znovu najit a znovu vam
dlvéfovat. Pojistovny mohou i pfes pfimeéfi stale nedoporucovat tranzit pres tyto
blizkovychodni uzly. Dopravci nebudou spéchat se snizovanim sazeb, protoze pfimeéri je pouze
docasné a geopoliticka situace zUstava nejista. Ani odbératelé se nebudou unahlovat s
ddlezitymi rozhodnutimi o trasach na zakladé kiehkého dvoutydenniho pfiméri, zejména
vzhledem k tomu, e irdn znovu uzaviel Hormuzsky praliv jen nékolik hodin po ozndmeni
dohody. Bez ohledu na to je dvoutydenni Ih(ta prilis kratka na to, aby ospravedInila
restrukturalizaci prepravnich planl — proto neocekavam, Ze spotové sazby klesnou tak rychle,
jak stouply.”

Van de Wouw oznacuje za kliCovou proménnou v ozZiveni letecké nakladni dopravy na trasach
na Blizkém vychodé dlvéru cestujicich. Budou letecké spolecnosti tyto linky provozovat, nebo
naopak omezi své sité v zavislosti na poptavce? To je kliCovy faktor pro kratkodobé oziveni
letecké nakladni dopravy.



