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4 ' " SSL Express 07-04-2026 Kamionova doprava v Saldské Ardbii reportaz
Eurotransport)

Hodiny jedu po dalnici ¢islo 15 z Rijadu k jordanskym hranicim, nekonecnou silnici vedouci
¢asti Saudské Ardbie znamou jako Prazdna Ctvrt. Nic tu neroste a nikdo tu nezije. Silnice je
Siroka asfaltova, nastésti v dobrém stavu. Obcas se objevi znacka varujici pfed prfechazenim
velbloudl. Vzduch se chvéje horkem. Nedaleko Tabuku zastavuji na odpocivadle. Par ridicl
sedi ve stinu svych kamionU a popiji ¢aj. Jsou syrského plvodu a dost podezrivavi, ale kdyz si
jejich kamiony vyfotim a projevim zajem, jsem pozvan, abych se k nim ptidal na Salek ¢aje.
Komunikace je trochu obtiznd, protoze nikdo z nich neumi anglicky. S gesty a pomoci Google
Translate je to stale docela zajimavé.

Cestuji se stroji uréenymi pro giganticky projekt Neom na pobrezi Rudého more. Planuje se
tam zbrusu nové mésto, které ma byt 500 metrd vysoké, 200 metrU Siroké a 170 kilometr(
dlouhé. Ridi¢i se viak nezabyvaji otazkou, zda je to realisticky pldn. Stale je to poust: téméF nic
tu neroste a neziji tu témér zadna zvirata ani lidé. V [été mize teplota dosdahnout az 50 stupn
Celsia. Dozvidam se, Ze zde, v tomto nehostinném svété, se pracuje i na lyzarském stredisku.
Vysoko v pohofi Tarawat, kde témér nikdy nesnézi, se stavi hotely a vznikaji sjezdovky a
planuje se obrovska nadrz pro bruslarské soutéze. Vznikne tak 34 kilometr( sjezdovek. V roce
2028 se zde maji konat Asijské zimni hry.

& _* U SSL Express 07-04-2026 BRS odhaluje rozsah vyzvy, pfed kterou stoji Trumpovy
namorni ambice

Spojené staty drzi méné nez 1 % podilu na svétovém trhu vyroby obchodnich lodi a v pfisném
hodnoceni konkurenceschopnosti lodniho pramyslu podle deseti kritérii se fadi na stejnou
uroven jako Vietnam — jde o mrazivy verdikt maklérské spole¢nosti BRS Group, ktery odhaluje
obrovskou strukturdini propast mezi namornimi ambicemi Washingtonu a priimyslovou
realitou. Ve své vyrocni zpravé o namornich trzich, kterd byla zverejnéna minuly tyden,
spolecnost BRS vyhodnotila sedm hlavnich zemi a region( zabyvajicich se stavbou lodi podle
kritérii, jako jsou pracovni sila, kapital, dodavatelské fetézce, konstrukéni kapacity, cenova
politika a schopnost absorbovat ztraty. Cina jednoznaéné vede s téméF dokonalym skdre 96



bod( ze 100, nasleduje Jizni Korea s 90 body, Japonsko s 80 body a Evropa s 76 body. Indie
ziskala 56 bod(. USA a Vietnam dosahly shodné pouze 46 bodd.

Tato Cisla odrazeji strukturdlni realitu, kterou nelze rychle pfekonat pouhou politickou vdli.
Ceny novych lodi v USA jsou podle spole¢nosti BRS v soucasné dobé trikrat az pétkrat vyssi
nez ceny, kterych Ize dosahnout v Cin&, Koreji, Japonsku nebo dokonce v Evropé. Kdy? se
makléfi obraceji na americké lodénice s Zzadosti o cenové nabidky, bézné zjistuji, ze nejsou k
dispozici zadné hotové projekty, pricemz nabidky podléhaji inflacnim index(im a potvrzeni
dodavatell vybaveni a terminy dodani se protahnou o nékolik let po podpisu smlouvy.
Problém s pracovni silou je obzvlasté akutni. Zpfisnéni imigracni politiky v USA omezuje
pfistup k hojné a levnéjsi pracovni sile, kterd je zdkladem konkurenceschopného lodniho
stavitelstvi, zatimco vybudovani kvalifikované domaci zdkladny subdodavatell, konstruktérd a
inZenyrd prakticky od nuly se podle odhad, vychazejicich z vyvoje v Japonsku, Koreji a Ciné,
bude trvat deset az dvacet let. Velké asijské lodénice zaméstnavaji stovky inzenyrl. Americké
lodénice nemaiji k dispozici odpovidajici pocet pracovnika.

Situaci jesSté zhorsuje nedostatek dodavatelského fetézce. Kratky domdci dodavatelsky fetézec
je nezbytny pro kontrolu nakladd, kvalitu a spolehlivost dodavek — a jeho vybudovani zcela
zavisi na dlouhodobém a diverzifikovaném objemu stavby lodi v pribéhu mnoha let. Jde o
skutecny problém typu ,,co bylo dFiv, slepice nebo vejce”.

Spole¢nost BRS poukazuje také na Joneslv zakon, stoletou legislativu, ktera vyzaduje, aby
plavidla prepravujici zboZzi mezi americkymi pfistavy byla postavena, vlastnéna, plavila se pod
americkou vlajkou a méla americkou posadku. ,Jonestv zakon omezil konkurenci v americké
namorini dopravé,” poznamendva maklér a cituje republikanského kongresmana Toma
McClintocka: ,,Obohacuje velmi Uzkou skupinu se zvlastnimi zajmy na Ukor viech spotrebitell
v Americe.” PfestoZe byl tento zakon koncipovan s cilem chranit a podporovat domaci
pramysl, nepfinesl ani vyznamného amerického majitele lodi, ani vyznamného amerického
stavitele lodi. MakléF opatrné poznamenava, 7e Cina nenese z4dnou odpovédnost za Upadek
USA, a je skepticky ohledné toho, zda by nyni pozastavené pfistavni poplatky amerického
obchodniho zastupce na lodé postavené v Ciné dosahly svych deklarovanych cild. USA, jak
poznamenava, ,se jiz ddvno proménily z prdmyslové zemé v zemi zaloZenou na sluzbach.”
BRS vsak americké vyhlidky zcela nezavrhuje. Strategie narodni bezpecnosti Trumpovy
administrativy se vyslovné zaméruje na reindustrializaci a suverenitu dodavatelskych retézct a
maklérska spolecnost zde vidi pfimou souvislost s kampani Washingtonu, jejimz cilem je
presunout vyrobu pokrocilych polovodic¢t z Tchaj-wanu zpét do USA. Stejny ekonomicky tlak,
jaky byl vyvinut na korejské a japonské lodénice — které jsou obé silné zavislé na pfistupu na
americky trh —, by mohl urychlit pfenos domdcich kapacit zplsobem, ktery by prevazil nad
béznymi ekonomickymi principy. BRS také poukazuje na dlouhodoby potencidl robotiky a
umelé inteligence jako potencidlni ndhrady pracovni sily. Otazku financovani pfipadného
oziveni lodniho priimyslu ¢astecné resi dlouho o¢ekavany Akéni plan pro ndmorni dopravu
Trumpovy administrativy, ktery byl zvefejnén v Unoru. Tento 36strankovy dokument stanovil
strategii zaloZzenou na ¢tyrech pilifich, zahrnujici obnovu kapacit, reformu vzdélavani, ochranu
pramyslové zakladny a narodni bezpecnost. Nejvyraznéjsim navrhem financovani byl
univerzalni poplatek za vSechny lodé zahranic¢ni vyroby, které pfiplouvaji do americkych
pfistavd, vypoclitany na zakladé hmotnosti dovezeného nakladu. Modelovany rozsah se
pohyboval od 0,01 do 0,25 USD za kilogram — scénar s poplatkem jeden cent za kilogram by za
deset let vynesl zhruba 66 miliard USD, pfi¢emZ horni hranice se blizi 1,5 bilionu USD.






