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2= = 1 SSL Express 01-04-2026 Analyza trhii letecké a ndmofni prepravy Freightos ke
konci bfezna

[rdn i nadale povoluje prdjezd Hormuzskym prilivem, ktery je jinak uzavfen, nékterym
plavidl&im ze zemi, které s [ranem spolupracuji a ptipadné mu plati mytné. Mezi nimi jsou i
dvé kontejnerové lodé spole¢nosti COSCO o kapacité 19 000 TEU, které uvizly v Perském
zalivu jiz koncem unora. Spole¢nost COSCO — mozna ne nahodou — rovnéz pravé obnovila
prijimani rezervaci do pfistavl v Perském zalivu.

Hutiové o vikendu vystrelili rakety na lzrael, coZ byly jejich prvni Utoky od zacatku valky v
[ranu, ale dosud nemifili na plavidla v Rudém mofi. Plavba Hormuzskym pralivem probihd
soubézné s pokracujicimi utoky i na zakotvené lodé v okolnich vodach a na pfistavy v regionu
— véetné nékterych, které slouzi jako alternativa k nepfistupnym kontejnerovym uzlm v
Perském zalivu. Spolecnost Maersk uvadi, Ze Utok dronem na omansky pfistav Salalah v
sobotu vedl k pozastaveni provozu, ktery by mél byt dnes ¢aste¢né obnoven. Kontejnery
smérfujici do Perského zdlivu, které vyuzivaji tyto alternativni pfistavy, se i naddle potykaji s
dlouhymi zpoZzdénimi zpasobenymi hromadénim lodi a s chronickymi problémy novych
pozemnich koridord, jako je nedostatek prepravni kapacity, nedostate¢na silni¢ni
infrastruktura a komplikace pfi pfekracovani hranic. Ac¢koli tyto nové trasy umoznuji pfepravu
kritického zboZi do a ze statli Perského zalivu, jejich omezeni z nich ¢ini spiSe nouzové
provizorni feseni nez plnohodnotnou alternativu.

Kromé objem sméfujicich do Perského zalivu zUstava Sirsi trh s kontejnery z provozniho
hlediska uzavienim Hormuzského pralivu nadale nedotéen. Rostouci cena ropy a problémy s
dostupnosti paliva vSak znamenaji vyssi naklady pro dopravce — které spole¢nost Hapag-Lloyd
odhaduje na 40 az 50 miliont dolar( tydné — a vyvolaly vinu ozndmeni o nouzovych
palivovych pfiplatcich, PSS a GRI. Mnohé z nich maji vstoupit v platnost az v dubnu, ale
nékteré palivové priplatky v rozmezi 300—-500 USD za FEU od nékolika pfepravc mély zadit
platit od poloviny mésice az do minulého tydne, stejné jako nékteré vSseobecné zvyseni sazeb
(GRI). Sazby za kontejnerovou prepravu pres Tichy ocedn se od zacatku valky zvysily pouze o
200 USD/FEU, pri¢emz ceny za prepravu z Asie do Evropy vzrostly o 500 USD/FEU na 2 900
USD/FEU do severni Evropy. Do Stfredomoti je soucasna sazba 3 800 USD/FEU pouze o 100
USD vyssi nez pred valkou, ackoli ceny na zacatku mésice vystoupaly na pfiblizné 4 300
USD/FEU. Tyto Urovné pro trasy Asie—Evropa jsou o 2 000—3 000 USD/FEU nizsi nez GRI



stanovené na minuly tyden nékterymi dopravci. Celkové Ize Fici, Ze sazby za kontejnerovou
pfepravu zatim v dUsledku naruseni provozu v Hormuzském pralivu prudce nevzrostly a
vétsinou se dokonce zatim nezvysily v plném rozsahu, jak bylo oznameno. Trh s kontejnerovou
pfepravou se nyni nachazi v obdobi sezéonniho Gtlumu a za normalnich okolnosti by sazby v
tomto ro¢nim obdobi obvykle klesaly. Skutecnost, Ze se o zvyseni cen pokousi v obdobi nizké
poptdvky a pri stale vysoké kapacité na trhu, mizZe znamenat, Ze tlak na rlst cen spiSe brani
poklesu spotovych sazeb, neZ aby je vyrazné tlacil nahoru. V nasledujicich tydnech se ukaze,
zda se dopravci rozhodnou zavést dalsi planovana zvySeni cen a zda je trh pfijme.

V oblasti letecké nakladni dopravy pokracuji letecké spole¢nosti z Perského zalivu v
obnovovani letl a navraceni pfepravni kapacity na trh. Spole¢nost Emirates SkyCargo nyni
popisuje svlj provoz jako stabilizujici se a Qatar Airways Cargo postupné pokracuje ve svém
oziveni, které zacalo s vyraznym zpozdénim. | tak zUstava globaini kapacita omezend a zna¢na
cast asijského exportu je stale pfesmérovavana pres Dalny vychod namisto pfes uzly leteckych
spolecnosti z Perského zalivu. Celkoveé Ize Fici, Ze i kdyZ je poptavka nizsi nez loni, sazby jsou
vyssi kvali omezené kapacité, presuniim objemU a palivovym priplatklim, které na nékterych
trasach dosahuji az 2,00 USD/kg. GlobalIni referencni index Freightos Air Index je 0 22 % vyssi
nez pred rokem a sazby na kliCovych trasach zUstavaji ve srovnani s obdobim pred vypuknutim
vélky v frdnu nadale vysoké. S tim, jak evropiti a dalnovychodni dopravci pFidavaji primé lety
mezi Asii a Evropou a jak dopravci z Perského zalivu obnovuji své letové rady, se ceny
stabilizuji, na nékterych trasach dokonce klesaji: Sazby Freightos Air Index pro trasy z jizni Asie
do Evropy jsou 0 65 % vyssi neZ na konci Unora, ale od minulého tydne poklesly o 1 %, pfi¢emz
ceny na trasach z jihovychodni Asie do Evropy jsou 0 26 % vy3si neZ pfed valkou, ale 0 6 %
nizsi nez pred tydnem.

3 B 8% SSL Express 01-04-2026 Rostouci ceny pohonnych hmot zvy$uji tlak na kfehky
evropsky trh silni¢ni nakladni dopravy

Evropsti provozovatelé silni¢ni nakladni dopravy Celi rostoucimu finanénimu tlaku, jelikoz
prudky narlst cen pohonnych hmot souvisejici s konfliktem na Blizkém vychodé se Sifi po jiz
tak kiehkém trhu, uvadi Mezinarodni svaz silni¢ni dopravy (IRU). Ceny pohonnych hmot od
vypuknuti konfliktu prudce vzrostly, coz jesté vice zatézuje nakladovou zédkladnu, v niz energie
jiz nyni pfedstavuje vyznamny podil. Jak IRU poznamenala béhem webinare pro odborniky z
oboru, ,palivo predstavuje az 30 % provoznich nakladd... a na odvétvi je vyvijen pfimy,
okamZity a vyznamny tlak”. Organizace varovala, Ze soucasnou situaci nelze povaZovat za
docasny vykyv. Naopak, znamenad to zasadnéjsi posun v dynamice nakladd. ,Nejednd se o
kratkodobou fluktuaci, ale o strukturalni posun, ktery Ize ocekavat,” uvedla. ,Sledujeme denni
vyvoj cen pohonnych hmot. Sledujeme nedostatek pohonnych hmot v celé Evropé. Mapujeme
vladni opatfeni v jednotlivych zemich. Tato energeticka krize tedy ve skutecnosti nezvysuje jen
naklady, ale také volatilitu a financni tlak v celém ekosystému silni¢ni dopravy.”

To pfichazi v dobé, kdy se odvétvi po nékolika turbulentnich letech teprve zacind stabilizovat.
Objemy silni¢ni nakladni dopravy v celé Evropé vykazaly v roce 2024 mirny rlst o pouhych 0,5
%, pricemz vykonnost na klicovych trzich byla nerovnomérna. Zatimco nékteré zemé
zaznamenaly nardst, jiné, véetné Némecka a Polska, zaznamenaly pokles, coz podtrhuje
kfehkost oZiveni. Zaroven zlstavaji nevyreseny strukturdlni tlaky. Odvétvi se nadale potyka s
pretrvavajicim nedostatkem fidi¢, pomalou obnovou vozového parku a rostoucimi naklady
na regulaci. O¢ekava se, Ze nové mytné systémy a opatieni souvisejici s emisemi v
nadchdzejicich letech jesté vice zvysi provozni naklady, coZ jesté zhorsi soucasny Sok



zpUsobeny cenami pohonnych hmot. Zhorsuje se také makroekonomicka situace. Rostouci
naklady na pohonné hmoty nejenze pfimo dopadaji na dopravce, ale rostouci naklady na
energii se navic promitaji do inflace, coz snizuje kupni silu spotrebitell a oslabuje vyhlidky na
poptavku.

Nizozemsko zaroven od 1. ¢ervence 2026 zavadi novy mytny systém pro nakladni vozidla,
ktery nahradi Eurovignetu. Od Cervence budou majitelé platit za ujety kilometr. To se bude
vztahovat na témeér vSechny nizozemské dalnice a na nékteré provinc¢ni a obecni silnice.
Mytné pro nakladni vozidla se vztahuje na nizozemska i zahrani¢ni vozidla kategorii N2 a N3,
jejichZz maximalni pfipustna hmotnost presahuje 3 500 kg. Vozidla musi byt vybavena funkéni
palubni jednotkou (OBU), ktera zaznamendva ujetou vzdalenost a slouzi k Uhradé mytného.
Sazba za kilometr se odviji od maximalni pfipustné hmotnosti soupravy, tfidy emisi CO2 a v
nékterych pfipadech také od emisni tfidy Euro. Tak je tomu jiz v Némecku a Belgii a mnoho
zahrani¢nich majitel( nakladnich vozidel jiz OBU vlastni. Podle RDW vétsina poskytovateld
umozni rozsifeni oblasti sluzeb do Nizozemska.

Vysvétleni: ,Mytné pFispiva k tomu, aby byla doprava udrziteln&jsi a efektivnéjsi. Cim je
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vozidla stimuluje investice do ekologickych a efektivnich vozidel.” RDW rovnéz dodava, ze
,velkd ¢ast” vynosl z mytného pro ndkladni vozidla bude sméfovat na dotace uréené ke
zlepSeni udrzitelnosti tohoto odvétvi.

3w % aa J SSL express 01-04-2026 Spektakularni krade? v dopravé (400000 ks KitKat)

Ztraceny kamion, 12 tun ¢okolady — a pfipad, ktery se v soucasnosti stava celosvétovym
tématem novin. Co zpocatku zni jako kuridzni poznamka, se stdle Castéji stava symbolem
mnohem vétsiho problému v logistice. Za velkolepou kradezi zhruba 400 000 tycinek KitKat se
totiz skryva vic nez jen mimoradna loupez; jde o rostouci zranitelnost evropskych
dodavatelskych retézct. Naklad mifil z Italie do Polska. Jednalo se o rutinni prepravu, jaka se
déje tisickrat denné. Tento kamion vSak nikdy nedorazil do cile. Misto toho spolu s vozidlem
beze stopy zmizel. Zatim neni jasné, kde se zasilka nachazi ani kdo za kradezi stoji. Obzvlasté
zavainou skute¢nosti je, e zbo#i patfilo k nové $arzi a bylo uréeno pro evropsky trh. Skoda je
tedy nejen materialni, ale i strategicky vyznamna.

Skutecnost, Ze tato kradeZ v soucasnosti vyvoldva takovy rozruch, neni zplsobena jen
samotnym mnoZstvim. Je to kombinace prominentnosti znacky, absurdniho rozsahu kradeze a
témér filmového pribéhu. Zmizeni celého kamionu ¢okolady — presné takovy pribéh se online
Siti jako poZar. Dokonce i vyrobce reagoval s nddechem ironie a incident komentoval odkazem
na ,mimoradny vkus” pachatel(. Pravé tato smés humoru a absurdity vSsak maskuje vaznost
situace. KradeZe v dopraveé jiz v Evropé nejsou ojedinélym incidentem. Pozorovatelé v tomto
odvétvi jiz Iéta zaznamenavaji vyrazny ndrdst, a to jak ve cetnosti, tak v profesionalité
pachatel(l. Casto se nejedna o spontanni ¢iny, ale spide o cilené, planované zasahy do
dodavatelskych retézct. Vozidla jsou zadrzovana, odklanéna nebo prebirdna pod faleSnou
identitou. Pachatelé pfesné védi, kdy a kde se razie vyplati. Pfipad KitKat do tohoto vzorce
dokonale zapad3, az na to, Ze tentokrat je obzvlasté viditelny kvili prominentni znacce. To, Ze
se ter¢em staly cukrovinky, neni nahoda. Potravinarské vyrobky jsou v logistice povaZzovany za
obzvlasté atraktivni cilové zbozi. Jsou relativné snadno prodavané, obtizné sledovatelné a po
nich je trvale vysoka poptdvka. Na rozdil od elektroniky nebo luxusniho zboZi jim ¢asto chybi
jasné identifika¢ni znaky, které by umoznily rychlé pfifazeni. To je pravdépodobné faktoriv



tomto pripadé. Zatimco vyrobky lze obecné identifikovat pomoci Cisel Sarzi, na Sedém trhu je
tato kontrola Uc¢inna jen ¢astecné.

Pro logistické spoleCnosti je tento pripad vice neZ jen kuridzni titulek. Ilustruje, jak drasticky se
zmeénily bezpecnostni poZzadavky. Doprava uz neni jen o planovani a efektivité. Stale Castéji jde
také o ochranu pred cilenymi Utoky na dodavatelsky retézec. To ma primé dUsledky: rostouci
naklady na pojisténi, slozitéjsi bezpecnostni koncepty a rostouci tlak na speditéry i prepravce.
Zmizela zasilka KitKat je obzvlasté pozoruhodna, protoze odhaluje strukturalni problém. Kdyz
cely kamion s 12 tunami zboZi jednoduse zmizi, uz to neni ojedinély incident, ale spise znamka
toho, Ze se pravidla hry v logistice méni. Nebo, jinak feceno: skute¢né skody nespocivaji ve
ztracené cokoladé, ale v rostoucim riziku v celém dodavatelském retézci.



