SSL EXPRES
30.01.2026

ZE SVETA SPEDICE A LOGISTIKY
www.svazspedice.cz

28-29/05/2026 PRAHA

0D PAPIRU K TECHNOLOGIM...
. NAZPET K CLOVEKU

= " <¥SSLExpress 30-01-2026

Namofini dopravci drasticky snizuji sazby v zoufalé snaze pfrildkat ndklad pred ¢inskym
novoroc¢nim svatkem pfisti mésic. Minuly patek Sanghajsky index kontejnerové prepravy
ukazal pokles 0 5 % oproti predchozimu tydnu na 1 595 USD za TEU, respektive 2 607 USD za
40 stop. Sazby na trase Sanghaj—zapadni pobfeZi USA se rovné? korigovaly 0 5 % na 2 084 USD
za 40 stop, zatimco u sazeb na trase Sanghaj—vychodni pobFeZi USA byl zaznamendan prudsf
pokles 0 9 % na primeérnou hodnotu 2 896 USD za 40 stop.

Spolecnost Linerlytica tento tyden uvedla, Ze odlozené obnoveni pfepravy pres Rudé more
pravdépodobné nepomze k ozZiveni sazeb za dalkovou prepravu, protoze prepravni
spolecnosti upustily od pland na zvyseni sazeb k 1. Unoru. Poradenska spolec¢nost v oblasti
namorni pfepravy rovnéz poznamenala, Ze sazby v redlném Case pro trasu Asie—severni
Evropa se pohybuji kolem 2 500 USD za 40 stop, protoze provozovatelé liniovych lodi
poskytovali slevy, aby zaplnili prdazdna mista. Dalsi oslabeni je pak na obzoru, sazby dale klesaji
pod 2 200 USD za 40 stop, protoZze dopravci, ktefi se pred Cinskym novoro¢nim svatkem snazi
navysit objem prepravovaného nakladu, upoustéji od pland na zvyseni sazeb k 1. Unoru. A
vzhledem k tomu, Ze sazby maji klesajici tendenci, rejdafi maji potize pfesvédcit pfepravce,
aby platili vy$3i smluvni sazby za celoroc¢ni objemy.

Mezitim Husiové pohrozili obnovenim Utok( na lodé plujici pfes Rudé more, takze spolecnost
CMA CGM opét pfesméruje lodé na dvou linkach mezi Asii a severni Evropou, FAL 1 a FAL 3,
stejné jako na lince MEX mezi Asii a Stfedozemnim mofem, pfes Mys Dobré nadéje. Linerlytica
vysvétlila, Ze krok francouzské lodni spolecnosti nebyl zpisoben bezpecnostnimi obavami, ale
nedostatkem motivace. CMA CGM v uplynulém mésici absolvovala sedm plaveb pfes Suezsky
praplav v ramci tfi sluzeb, hlavné za Ucelem prepravy lodi a prazdnych kontejnerd zpét do
Ciny, aby mohla uspokojit o&ekdvany napor nakladu pred svatky. Uvedla: ,Jeliko? nésledujici
plavby z Evropy jiZ nebudou schopny dorazit do Ciny véas na Novy rok, CMA CGM nem3
zadnou motivaci pokracovat v téchto plavbach na vychod pres Suez. Je viak jesté dllezitéjsi
dat svym konkurentdm najevo, aby odloZili jakykoli rozsahly navrat do Suezu z dlivodu obav z
nadmérné nabidky.”
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Ridi¢i kamion@ z jihovychodnich evropskych zemi (Srbska, Bosny a Hercegoviny, Severni
Makedonie a Cerné Hory) protestuji proti pfisnym pravidldm EU tykajicim se pobytu
blokovanim hranic. Ridi¢i kamiond od stfedy blokuji ndkladni dopravu na hranicich svych zemf
se sousednimi zemémi EU, Madarskem, Chorvatskem a Bulharskem, jak informovala srbska
média. Tato neurcitd Zaloba je proto namifena proti stale pfisnéjsSimu vymahani natizeni EU o
pobytu, podle kterého mohou obc¢ané zemi mimo EU z evropskych zemi pobyvat na Uzemi EU
pouze 90 dnf v rdmci 180denniho obdobi. Ridi¢i kamion(, ktef téméF denné cestuji mezi svou
zemi a zemémi EU a zpét, toto pravidlo jen stézi dodrzuiji.

Toto pravidlo plati jiZ néjakou dobu, ale dfive nebylo u Fidi¢d kamionU a dojizdéjicich
vymahano. Situace se zménila, kdyZ pohrani¢ni organy EU zacaly registrovat obany zemi
mimo EU vstupujici do EU na vnéjsich hranicich pomoci pocitacovych systém, a tak
zaznamenavat jejich presnou délku pobytu. Sdruzeni ndkladni dopravy z Balkanu si stézuji, Zze
v poslednich mésicich byly stovky fidicl kamion( z tohoto regionu zastaveny policii v
Némecku a dalsich zemich EU za prekroceni povolené délky pobytu a deportovany jako
nelegalni migranti. ,Devadesat dni za Sest mésicl prosté nestaci,” fekl srbské televizni stanici
N1 Nedo Mandic¢ ze Srbské asociace dopravnich spoleénosti. ,Béhem tohoto obdobi si nasi
fidi¢i nemohou vydélat dostatek penéz, my nedokdazeme pokryt nase ndklady a jsme nuceni
ukoncit provoz.”

Mluvei Evropské komise v Bruselu uvedl, Ze Unie si je védoma obav, které vyjadfily dopravni
spole¢nosti v balkdnském regionu. ,Situaci pozorné sledujeme a jsme v kontaktu s nasimi
partnery v regionu,” dodal. Usil o fedeni situace probiha.
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Rozdil mezi ndklady na produkci sluzeb v oblasti pfepravy béznych nakladd a cenami
dosaZitelnymi na spotovém trhu se zvétSuje. Zatimco oficialni mira inflace vzrostla od roku
2019 do roku 2025 o 21,6 procenta, index cen béznych naklad( vypocitany spolecné
platformou Pamyra (a DVZ) byl v roce 2025 v priméru pouze o 5 procent vyssi a na svém
vrcholu jen o 20 procent vyssi, zdUrazniuje generalni Feditel spolec¢nosti Pamyra Lasse Landt.
Tento trend podtrhuje index naklad(, ktery pololetné zverejriuje Némecka asociace spedice a
logistiky (DSLV). Zaznamenava 33procentni narlst nakladd na prepravu kusového zbozi od
zacatku roku 2019 do poloviny roku 2025 (viz graf nize). Landt to pfipisuje pokracujicimu a
zesilujicimu konkurencnimu tlaku na trhu s prepravou béznych naklad(. Slaba ekonomika
zintenzivnila boj o pfepravu zboZi v kratkém case. Rostouci digitalizace navic poskytuje vétsi
transparentnost a lepsi srovnatelnost cen — co? je vyhodné pro pfepravce.

Poté, co spotovy trh v sektoru pfepravy mensich nez celokamionovych zasilek (LTL)
zaznamenal v letech 2023 a 2024 ponékud atypicky vyvoj, vratil se v loriském roce ke svému
obvyklému vzorci s typickymi sezénnimi vlivy. ,,Nékolik let nebylo mozné se pfizplsobit
klasickym vzorcim v objemovych a cenovych trendech,” poznamenal Landt. V lofiském roce
se vSak znovu objevil znamy vzorec: slaby start, vrchol na jare, vykyvy v pribéhu roku, oZiveni
na podzim a stabilni sprint na konci roku. , Trh se Fidil stejnou logikou, kterd ho
charakterizovala pred pandemii, kapacitnimi Soky a geopolitickymi krizemi,” uzavira Landt.
Vzhledem k tomu, Ze sité pro prepravu béznych nakladd jsou obvykle dobfe vyuzivany kolem
Velikonoc s kratkymi pracovnimi tydny a na podzim, jsou méné zavislé na spotové preprave.



Proto jsou spotové vykladky pro speditéry méné atraktivni. Zakaznici, ktefi by v téchto
tydnech stale hledali pfepravni kapacitu, by si ji museli koupit s cenovymi pobidkami, uvadi
Landt.

Roky 2023 a 2024 vsak byly neobvyklé: rok 2023 se vyznacoval trvale vysokymi cenami bez
vyrazné volatility. V roce 2024 pak doslo k opaénému vyvoji: vzhledem k klesajicim objemdm v
sitich se po vétsSinu roku zintenzivnila konkurence zajmu o spotovy ndklad. ,Zvysila se touha
generovat nové objemy prostfednictvim spotového trhu a tim posilit vyuziti kapacit,” uzavira
generalni feditel spole¢nosti Pamyra. To vedlo k vétsi konkurenci o naklad na platformé a
vétsimu cenovému tlaku.

Cenovy index, ktery Pamyra a DVZ zverejniuji mésicné od roku 2019, je zaloZen na skute¢nych
prepravach vnitrostatnich zasilek mensich nez celokamionovych (LTL). Zohledriuje aktualini
spotové ceny skutecné zaplacené — rozdélené na 100 kilogramd a 100 kilometr( vzdalenosti —
za zasilky rezervované prostfednictvim platformy. V soucasné dobé platformu k vyhledavani
nakladu vyuziva v priméru asi 200 speditérd. Podle spolecnosti Pamyra jsou klienty
predevsim mali komeréni a maloobchodni zakaznici, napfiklad z oblasti elektronického
obchodovani, obchodu s automobilovymi dily a ndbytkarského primyslu, ale také speditéfi.
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Podle nového vysetfovani organizace Amnesty International, které sleduje to, co autofi
popisuji jako ,lodé duch(” dodavajici letecké palivo pouzivané pfi smrticich Utocich na
civilisty, se jako kli¢ova zachranna linka pro myanmarské letectvo objevila sit stinovych
tanker( s podezielymi vazbami na ran. Analyza Amnesty International zaloZena na Udajich o
obchodu, AlS, satelitnich datech a udajich pfistavnich Ufadd ukazuje, Ze mezi polovinou roku
2024 a koncem roku 2025 bylo do Myanmaru prepraveno nejméné devét nakladd leteckého
paliva Ctyfmi tankery, které operovaly s klasickymi taktikami stinové flotily — dlouhymi
mezerami v AlS, faleSnymi polohami a neprihlednymi pfevody mezi lodémi. Neziskova
organizace uvedla, Ze Myanmar v roce 2025 dovezl nejméné 109 604 tun leteckého paliva,
coz predstavuje 69% narUst oproti roku 2024 a nejvyssi ro¢ni celkovy objem od prevratu v
roce 2021, a to navzdory nékolika vinam zapadnich sankci na dodavatelsky retézec leteckého
paliva.

,P&t let po prevratu nase analyza ukazuje, Ze myanmarskd junta se i nadale vyhyba sankcim a
hleda nové zpUlsoby, jak dovazet letecké palivo, které pouziva k bombardovani vlastnich
civilistll — rok 2025 je zatim nejkrvavéjsim rokem, co se tyce leteckych utokd od prevzeti moci
juntou v roce 2021,” uvedla Montse Ferrer, regionalni feditelka Amnesty International pro
vyzkum. ,Kazdy den necinnosti bude stat dalsi Zivoty.” Amnesty poukazuje na Ctyfi tankery —
Huitong 78 (nyni Baraawe 1), Yong Sheng 56 (nyni LS Mercury), Reef (dfive Baltic Horizon) a
Noble (dfive Astra) — jako klicové pro tento obchod. VSechny tyto tankery dodavaly letecké
palivo do Rangunu, pri¢emz béhem nakladky a/nebo vykladky ,,zmizely” z AlS a operovaly z
pobreznich uzll, jako je Fujairah Offshore Anchorage Area (FOAA), zndmé misto pro STS.
Nejvétsi pozornost je vénovana tankerlm Reef a Noble, které jiz OFAC oznacilo za pfimé
dopravce sankcionovanych irdnskych produkt(. Laboratof Amnesty Evidence Lab porovnala
vysoké rozliseni snimkU lodi Reef, ktera se v zari 2025 zdrzovala u Bandar Abbas, s jejimi
rozmeéry a usporadanim, zatimco AlS lodi soucasné zaznamenal trasy ve tvaru obdélniku
stovky kilometr( daleko — coz skupina povazuje za jasny dikaz spoofingu. Lod Noble byla také
vyfotografovana v Bandar Abbas mezi zastdvkami v FOAA a dodavkami do Myanmaru.



Firma Kpler, kterd se zabyva komoditnimi informacemi, predpoklada, ze vSechny nedavné
presuny plavidel Reef a Noble do Myanmaru byly irdnské ropné produkty, a to na zakladé
Udaja z AlIS, satelitd, cel a obchodu. Amnesty International dochazi k zavéru, ze ackoli presni
prodejci zGstavaji neprihledni, ,nékolik ukazatel( naznacuje spojeni s franem“ a tvrdi, Ze
myanmarsky retézec leteckého paliva se ,,stal nepoctivym® a pfijal stejnou strategii, jakou
pouzivaji rusti, irdnsti a severokorejsti borci sankci.

P.S. Jo kSeft je kSeft, s tim sankce ani Amnesty International nic neudélaji...



