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»- % lal SSL Express 27-01-2026 Air Cargo trendy (week 3)

Celosvétové objemy letecké ndkladni dopravy pokracovaly v silném zotaveni ve druhém
plném tydnu roku 2026 po sezénnim poklesu na konci roku, s dalsim rlstem o +11 % oproti
minulému tydnu (WoW), coZ udrzovalo globalni tondzZe priblizné o +5 % nad ekvivalentnimi
urovnémi z lonska, podle nejaktualnéjsich tydennich udaji a analyzy WorldACD Market Data.
Oziveni WoW o +11 % ve 3. tydnu (12. az 18. ledna) bylo pohdnéno zotavenim se z vSech
hlavnich region( svétového pdvodu kromé Blizkého vychodu a Jizni Asie (MESA, ktera
zaznamenala pokles 0 -1 %, WoW) a nasleduje po zotaveni WoW o +28 % z pfedchoziho
tydne. ZvysSuje celosvétovou zUctovatelnou vahu zpét blizko Urovné pred svateéni sezénou a
pfiblizné o -10 % pod Uroven z poloviny prosince, na zakladé vice nez 500 000 tydennich
transakci pokrytych daty WorldACD.

Stejné jako po vétsSinu loriského roku rostly tonaze meziro¢né (meziro¢né) z vétsiny hlavnich
plvodnich region(, véetné mezirocnich zisk( ve tretim tydnu z MESA (+15 %), Afriky (+9 %),
Asie a Pacifiku (+6 %), Stredni a Jizni Ameriky (+5 %) a Severni Ameriky (+2 %), pficemz pouze
Evropa klesla mirné (-1 %) ve srovnani s tonazemiv tomto obdobi minulého roku. Vzorce
hmotnosti za poslednich pét tydn( z kazdého z téchto Sesti plvodnich regiond jsou
pozoruhodné podobné jejich ekvivalentnim obdobim o rok dfive, pficem? jedinym
vyznamnym rozdilem jsou relativné zvySené tondaze za poslednich pét tydnl ve srovnani's
predchozim rokem z vétsiny regiont. Globalni primérné sazby se zdaly byt na dné ve druhém
tydnu, ale ve tfetim tydnu zacaly pomalu opét rist (+1 % WoW na 2,41 USD za kilo), hlavné
diky +4% narlstu sazeb WoW z asijsko-pacifickych region(, zalozeném na celotrznim priméru
spotovych a kontraktnich sazeb. Primeérné celosvétové spotové sazby také ve 3. tydnu opét
vzrostly o +1 %, i kdyZ zvySeni spotovych sazeb WoW z Asie a Pacifiku bylo mirnéjsi o +1 %.
Priimérné celosvétové spotové sazby (2,60 USD za kilo) a ceny pro cely trh ve tfetim tydnu
tohoto roku jsou pfiblizné na stejné Urovni jako loni, i kdyz kapacita vzrostla vyraznéji (+9 %
meziro¢né) nez zuctatelnd hmotnost (+5 % mezirocné). Mezi vyrazné rozdily oproti lorisku
patfi spotové sazby mimo Afriku o +14 %, meziro¢né, zatimco spotové ceny mimo MESA jsou
0 -19 % pod zvySenymi Urovnémi tohoto roku a spotové sazby z asijsko-pacifickych regiond
jsou-3%



Z celkového hlediska tonaze roste spojeni Asie Pacifik - Evropa v prvnich tydnech roku 2026
silnéji mezirocné nez Asie a Pacifik - USA, ackoli existuji znacné rozdily mezi vykony
jednotlivych hlavnich trhii z Asie a Pacifiku. Tonaze ve tfetim tydnu z Asie a Pacifiku do Evropy
vzrostly o +19 %, meziro€né, s vyraznym mezirocnim rlistem ze viech hlavnich zemi regionu
kromé Japonska (-3 %) a Jizni Koreje (+1 %), véetné Ciny (+17 %), Hongkongu (+30 %) a Tchaj-
wanu, spolu se silnym dvoucifernym procentnim rlstem ze zdrojl z jihovychodni Asie,
zejména Thajska (+32 %) a Malajsie (+26 %). Soucasné tondaze ve tretim tydnu z Asie a Pacifiku
do USA vzrostly zdravé meziroéné o +6 %, ale mezi vykony objem( z Ciny a Hongkongu
(CN/HK, -12 %) byly obrovské rozdily ve srovnani s velmi silnym mezirocnim rlstem z Jizni
Koreje, Tchaj-wanu a jihovychodni Asie, s objemy do USA z Vietnamu a Thajska, kde

byl napfiklad zaznamenan nardst priblizné o +50 % mezirocné — jak tomu bylo uz nékolik
mésicl.

Co se tyce cen, situace je smiSend. Primérné spotové sazby z Asie a Pacifiku do Evropy ve 3.
tydnu klesly o0 -3 %, WoW, pficemz vsechny plvody byly negativni kromé CN/HK, kde byly
sazby stabilni. A ve srovnani s loriskym rokem byly spotové sazby z Asie a Pacifiku ve tfetim
tydnu nizsi o0 -12 %, pricemz vSechny plvody byly negativni kromé Tchaj-wanu (+11 %) a
Singapuru (+9 %). Mezitim spotové sazby z Asie a Pacifiku do USA ve 3. tydnu mirné vzrostly
(+3 %) na bazi WoW. Ale meziro¢né klesly o -11 %, co? je zpUsobeno viemi plvody kromé
Singapuru (stagnace, meziro¢ni bilance).

% @ 2 SSL Express 27-01-2026 POUCTE SE Fenomén "fale3nych dopravc(" a krédezi
nakladu v Evropé nadale roste

V poslednich letech je dopravni sektor suzovan "faleSnymi dopravci". Tito fiktivni a podvodni
dopravci se vydavaji za legitimni spole¢nosti, ¢asto vyuzivaji presvédcivé, ale padélané
dokumenty, ukradené firemni identity nebo snadno ménitelné e-mailové adresy. Jejich cil je
jednoduchy: zachytit cenné zbozi a pak zmizet beze stopy. Problém se stdle vice zaméfuje na
digitalni platformy ndkladnich burz. Zatimco tyto platformy byly kdysi chvaleny pro svou
efektivitu a flexibilitu, nyni se také ukazuji jako nova brana pro zlocince. Vytvoreni
dlvéryhodné vypadajiciho profilu vyzaduje jen malo Usili a rychlost digitalniho parovani
znamena, Ze se vzdy provadi nedostatecné kontroly. "82 % zakaznik( priradi zasilku do
patndcti minut.", fikd Gunnar Gburek, vedouci obchodu ve spole¢nosti Timocom. "Za tak
kratkou dobu je témérf nemozné dikladné zkontrolovat dopravce."

Podle pojistoven a prlimyslovych organizaci pocet hlasenych kradezi nadkladu kazdoroc¢né
exponencialné roste, zejména na mezinarodnich trasach. "KaZzdy den se setkdvame s
‘faleSnymi dopravci'," fika Edwin Letschert z nizozemské spolecnosti Botlek Logistics. "Bud'
nam nabidnou naklad, ktery bychom jim naloZili. Nebo se snaZi pfijmout naklad od nas, aby ho
mohli ukrast." Dopad na postiZzené spolecnosti je vyznamny. Hodnota ukradenych zasilek
muze presahnout pdl milionu eur. Kromé pfimych financ¢nich skod zde dochazi také k
poskozeni poveésti, zvySenym nakladdm na pojisténi a ztraté davéry v digitalni systémy. Malé
podniky nékdy nepreziji ani jednu udalost.

Jak funguje podvod? Vzor je obvykle stejny. "FaleSny dopravce" reaguje na objednavku
prostfednictvim platformy nebo subdodavatele. Dokumenty, povoleni a kontaktni Udaje se
zdaji byt spravné, ale jsou zfalSované. Naklad, ¢asto elektronika, stavebni materidly, kovy nebo
jiné hodnotné zbozi, je vyzvednut bez problému. Poté se zméni dorucovaci adresa, prerusi
kontakt a/nebo zasilka ze systému Uplné zmizi. "Metoda je Casto stejnd.", rika Edwin



Letschert. "Ted uZ vime, na co si dat pozor. Napriklad témér nikdy nevyjednavaji cenu za
dopravu, takZe to je uz vychozi bod. A informace o firmé kontrolujeme co nejddkladnéji.
Pokud néco vypadd podeziele, dal nejdeme. Nékdy jsou zneuzivana i jména znamych a
davéryhodnych spolec¢nosti. Proto byste méli vzdy zkontrolovat, zda e-mailova adresa
odpovida adrese dané spole¢nosti. Nékdy je rozdil jen jednoho pismenka od skutecné e-
mailové adresy." V nékterych pfipadech navic spolupracuji nelicencovani subdodavatelé, ¢imz
se rozmazavaji hranice mezi vinou a odpovédnosti. "FaleSny dopravce pak najme legitimniho
dopravce, aby naloZil misto néj.", vysvétluje Edwin Letschert. "A pak dorucuje v dobré vife na
jinou adresu, nez je uvedena v oficidlni smlouvé. TakZe dopravce neni védomé zapojen, ale
Casto je pozdé&ji obvifovan, protoze naklad zmizel." Néktefi dopravni zlo¢inci dokonce
prebiraji neaktivni nebo insolventni dopravce. "Plati bilym kortim, nékdy i bezdomovci nebo
osmnactiletému, ktery podepisuje penize." , fika Frederik Dekeyser z vyzkumné agentury Wim
Dekeyser. "Zlocinci pak maji platna cisla DPH, povoleni a nékdy dokonce ¢lena burzy. Nez je
nakup nebo vyména akcii oficialné registrovana, nikdo nevi, Ze spole¢nost je v rukou zlocincd."
Protoze obvykle trva par dni, nez se zjisti, Ze je néco Spatné, zbozi maze byt doslova kdekoliv.
Jak zabranit podvoddm? Za prvé: zkontrolujte vse, jako jsou fidi¢ské prikazy, telefonni ¢islo,
e-mailova adresa, pojistné dokumenty a podobné. "Ale v praxi planovac dopravy nema ¢as to
vsechno kontrolovat," Fika Frederik Dekeyser. "A tak podvod ¢asto z(stava neodhalen. Proto
uz néjakou dobu posildame varovné e-maily do odvétvi. V téchto e-mailech shromazdujeme
informace, jako jsou podezielé e-mailové adresy, telefonni ¢isla a jména, kterd dostavame od
dopravnich spolec¢nosti. Je to bezplatna sluzba. Dfiv jsme to délali jednou nebo dvakrat tydné,
ale ted nékdy i dvacetkrat. Kazdy den dostavame hlaseni o pokusech o podvod nebo
Uspésném podvodu."
Dal$im nastrojem je takzvany "bariérovy model". Tento model ukazuje, kde v logistickém
procesu zasahuji zlocinci a kde Ize zavést bariéry, naptiklad pfisnéjsi ovéfovani, vylepsené
kontroly totoZnosti a technologie ovérovani dopravct. Pochopenim fungovani "faleSnych
dopravcl" mohou firmy prijmout konkrétni opatfeni. Kontrola registracnich znacek a
kamerové sledovani také pomahaji v boji proti témto zlocinclim. Soucasné odbornici volaji po
dalsi profesionalizaci: celoevropskeé digitalni ovéfovani pojistnych smluv, licenci a informaci o
spole¢nostech, centrdlni databazi znamych "faleSnych dopravc(" a jasna komunikacéni
pravidla, kterd udrzuji kontakty v ramci nakladnich dopravnich platforem co nejvice. "Ale tato
komunikace na digitdlnich burzach se nezda byt pfilis u¢inna proti podvodlm," fika Frederik
Dekeyser. "Nékteré platformy ho prestaly vyuzivat. Ale napfiklad Teleroute sdili, kdo vidél
reklamu, takZe v pfipadé podvodu uzZ tyto informace mate."
Jsou nékdy nalezeny kradené véci? "Sance jsou malé," fika Frederik Dekeyser. "ProtoZe se
obvykle zjisti, Ze néco neni v pofadku az po par dnech, zbozi mdze byt doslova kdekoliv.
Doprava je ze své podstaty mezinarodni, coz ¢ini reportovani a vySetfovani slozitéjsimi.
Napfiklad zasilka je naloZena v Belgii k doruéeni do Spanélska. Ale pachatel se vydava za
polského dopravce a zbo?i zmizi v Ceské republice. Spoluprace mezi policejnimi slozkami v
rdznych zemich je obtizna. Dokonce i ur€eni, kde je stiznost podana, mlze byt nékdy velkou
vyzvou. Obcas najdeme sklady obsahujici ukradené zbozi: ne vidy ndklad z pfipadu, ktery
vySetfujeme, ale jiné ukradené zasilky. Zaméstnanci skladu jsou nékdy zatykani, ale skutecni
vudci zastavaji skryti."
Jak poznate "faleSného dorucovatele"? Na kongresu uzitkovych vozidel DEKRA v Berliné
pfedstavil Gunnar Gburek z Timocomu nize uvedeny kontrolni seznam.

1. Vidy chtéji komunikovat mimo trh.



2. Odkazuji na Udajné nebo skutecné zadosti o prepravu, ¢imz "unaseji" stavajici nabidky
tim, Ze predstiraji, Ze reaguji na stavajici Zadost.

3. Majiinterni informace (nebo se je snazi ziskat): nékdy znaji detaily o trasach, mistech
nakladky nebo zakaznicich, a jindy se snazi ziskat informace kladenim zdanlivé
irelevantnich otazek.

4. Prebiraji identity zndmych dopravnich spole¢nosti pomoci jejich ndzvl nebo dokonce
jejich log.

5. Mirné méni své e-mailové adresy, napfriklad dispatch@haulierr.eu misto
dispatch@haulier.eu.

6. Pouzivaji padélané dokumenty, jako jsou licence EURO, pojistné certifikaty a CMR.

7. Pfijmou ceny pod trzni hodnotou, aby rychle ziskali zakazku.

8. Trvaji na rychlém rozhodnuti, protoZe vytvareni ¢asu na ovéreni je jejich nepfitelem.
Vyzkumnad agentura Wim Dekeyser vyviji monitorovaci ndstroj, ktery pomuze planovacim a
odesilateldm rychle identifikovat "falesné dopravce". UZivatelé staci zadat tfi udaje o
spole¢nosti, kterou kontaktuji: své jméno, Cislo DPH a e-mailovou adresu, ze které byli
kontaktovani. "Nastroj okamzité propojuje tyto informace s vefejnymi databazemi, registry
spolecnosti a internim seznamem znamych podvodnikd." vysvétluje Frederik Dekeyser.
"Modul zaloZeny na umélé inteligenci analyzuje kombinaci a béhem nékolika sekund dava
jasny signal: 'Varovani, tato e-mailova adresa neodpovida oficidlnim informacim spole¢nosti'
nebo 'Toto jméno se objevilo v prfedchozich pripadech podvodd'. Systém na prvni pohled
ukaze, jestli je néco Spatné. Start je naplanovan na zacatek roku 2026."

»- & () SSL Express 27-01-2026 Bahrajn mé velké plany v sousedstvi se SAE a Salidské Arabii

Mald zemé se chce dostat na pozici logistického centra pro oblast Perského zalivu, Blizky
vychod a severni Afriku a do roku 2030 se stat jednou z 20 nejlepsich lokalit na svété. V tuto
chvili se o¢ekava, ze podil logistiky na HDP se vice nez zdvojnasobi z dnesnich méné nez 5 na
10 procent, zdUraznuje hlavni ekonomicky propagator Ahmed Sultan. Bahrajn ma dost ropy —
alesponi co se tyce jeho ekonomické struktury. Maly ostrovni stat chce tyto oblasti dale
diverzifikovat a ucinit se méné zavislym na trhu s ropou a plynem. Jiz nyni je 86 procent
hrubého domaciho produktu generovano mimo plvodni hlavni zdroj pfijm0. Nejvétsim
sektorem ekonomiky jsou finance, nasledované vyrobou. Tfeti misto zaujima sektor tézby
ropy a plynu. Logistika bude v budoucnu tvofit ¢tvrty pilif. Za timto Ucelem Bahrajn spoléha na
investice do infrastruktury, kvalifikovaného personalu, nizkych dani a kratkych rozhodovacich
procesu pfi usazovani. Ahmed Sultan tento rozvoj posouva vpred jako ¢len spravni rady
Bahrajnské rady pro hospodarsky rozvoj (EDB).

Jako mensi hrac na trhu v regionu se Bahrajn snaZi navazat kontakt se sousednimi zemémi.
"NesoutéZime se svymi sousedy. Naopak, tvorime kooperativni ekonomickou oblast, kterou
charakterizuji silné bilaterdlni vztahy, Uzké investicni vazby a spole¢ny zavazek k ekonomické
diverzifikaci," upresnuje Sultan. Svou zemi vnima jako branu pro Zalivovou kooperaci (GCC),
kterd zahrnuje Bahrajn, Saudskou Arabii, Spojené arabské emiraty (SAE), Katar, Kuvajt a
Oman, stejné jako pro region Blizkého vychodu a severni Afriky (MENA), ktery zahrnuje Blizky
vychod a severni Afriku.

Co se tyce objem logistiky, malé kralovstvi hraje v regionu pouze podtizenou rolia v
budoucnu sotva bude schopno konkurovat svému sousedovi Saudské Arabii a SAE. Podle
vlastnich Udajd je v Bahrajnu ro¢né odbaveno pfiblizné 500 000 TEU namofrni pfepravy a cilem
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je tuto castku do roku 2030 zdvojnasobit. Ve srovnani s tim pristav DZidda v Saudské Arabii
pfepravuje desetkrat vice a Jebel Ali (Dubaj), jako nejvétsi pristav v rfegionu, dokonce
tficetkrat vice. Podobnad situace je i u letecké prepravy.

Sultan proto neméfi cil Bahrajnu dostat se mezi 20 nejlepSich logistickych center podle
objemu nakladu, v ném? tyto megapfistavy boduji. Zvolenym méfitkem je Index logistické
vykonnosti Svétové banky (LPI), ktery hodnoti celni efektivitu, kvalitu infrastruktury,
mezinarodni dopravu, logistické sluzby, sledovani zasilek a dochvilnost. Bahrajn tam skoncil v
roce 2023 na 34. misté. Strategicky chce Sultan postavit zemi jako logistickou branu na trh
GCC, zejména diky rychlému spojeni s vychodni provincii Saudské Arabie — jednim z nejvétsich
spotrebitelskych a pramyslovych trhi v regionu. Za timto ucelem ostrovni stat spoléhd na
zrychlené a digitalni procesy clearingu a cel, zony volného obchodu a baleni logistiky do
omezeného prostoru.

& < = SSL Express 27-01-2026 Ceny na Dalném vychodé jsou pod tlakem

Po dvou az tfech mésicich rostoucich nakladnich sazeb je trh ndamorni pfepravy opét pod
tlakem. Spéch na kapacitu pred ¢inskym Novym rokem prekrocil svdj vrchol. VSechny indexy
pro sazby FCL sméruji dold. Podle zpravy ceny nyni klesaji stejné rychle, jako rostly na prelomu
roku v disledku GRI (General Rate Increases). Sanghajsky index SCFI v patek kles| o vice nez 7
procent na priblizné 1457 bod( a nyni je pod Urovni z konce fijna 2025. Sestersky index SCFIS,
zalozeny na nejnoveéji zauctovanych sazbdch, klesl 26. ledna pfiblizné o 5 procent. Svétovy
index kontejnerd (WCI) konzultacni firmy Drewry zaznamenal jesté vétsi propad: trzni
barometr pro obchody vychod-zdpad v obou smérech klesl o 10 procent na 2 212 americkych
dolart/FEU. Ztraty jsou rozlozeny do vsech hlavnich obchodnich tras z Dédlného vychodu,
pficemz zapadni obchod smérem k Perskému zalivu a Blizkému vychodu vynikd zejména
vyraznym minus 24 procent v cenové hladingé, uvadi SCFI.

Na hlavnich trasach do Evropy a Severni Ameriky jsou odpocty oproti pfedchozimu tydnu
pfiblizné 5 az 10 procent, v zavislosti na dohodé. Poté, co spotové ceny za dodavky z Dalného
vychodu do severni Evropy mezitim vzrostly na 2 500 az 2 800 dolar(/FEU, se trend nyni vraci
smérem k 2 000 aZ 2 400, uvadéji ucastnici trhu. Dokonce i nabidky pod 2 000 dolart jiz Ize
podle néj pozorovat v ojedinélych pripadech. World Container Index stale uvadi pridmérnou
cenu v spotovém byznysu kolem 2 500 dolar(/FEU, SCFI tésné pod 1 600 dolard/TEU. Alespon
hodnoty indexu jsou stale vyssi nez pred tfremi mésici — na vétsiné ostatnich tras jsou nyni pod
nimi.

Americka logisticka spolecnost Flexport uvadi, Ze naklad z Dalného vychodu byl nyni z velké
Casti rezervovan pred ¢inskym Novym rokem. Dalsi posileni poptavky uz do té doby neni
olekavané. Zacatek statnich svatk( v Ciné letos pfipadd na 17. Unora, co? je pomérné pozdé.
Vzhledem k pomérné dlouhému obdobi mezi Vanocemi a Novym rokem na Zapadé a ¢inskym
Novym rokem dokazali dovozci své potfeby natdhnout o néco Iépe nez v pfedchozich letech,
kdy nékdy byly k dispozici jen ¢tyfi tydny pro doddavky. Kontejnerové linky v lednu vyrazné
zvysily kapacitu slotd, aby vyuzily rdstu obchodu. Podle Linerlytica vzrostla dodavka
nakladniho prostoru do severni Evropy na vrcholu na 373 000 TEU tydné — ve srovnani s
maximem 360 000 TEU v predchozim roce. Navzdory nartstu mezi listopadem a zacatkem
ledna se spotové sazby v tomto roce nepfibliZily drovni z ledna 2025. V soucasnosti je
indexova sazba v SCFI pro Dalny vychod/Evropu pfiblizné o ¢tvrtinu nizsi neZ pred rokem.



Situace v exportu zUstava velmi slaba. Kvlli obrovskému pretizeni kapacity se ceny rezervaci
smérem na Dalny vychod stdle pohybuji v rozmezi dvoucifernych ¢astek v dolarech. Dopravce
je s takovymi mirami na mile vzdaleny témér dostate¢né marzi. Situace je také oznacovana za
katastrofalni v dopraveé do Jizni Ameriky. Pouze v transatlantickém obchodu na vychodni
pobiezi USA jsou ceny stale pomérné stabilni v rozmezi od 1 500 do pfiblizné 2 000
dolard/FEU, navzdory prudkému narlstu cel, hlasi trh.



