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Nebyl to dobry tyden pro trh s namorni pfepravou. Nejprve zprava, Zze Maersk pfesouva svou
prvni velkou linku mezi Asii a vychodnim pobrezim USA zpét na trasu pres Rudé more a
Suezsky praplav a snizuje tam provozovanou flotilu ze 14 na dvanact lodi do konce

brezna. Vyhlidka na dalsi presuny a odpovidajici snizeni kapacitnich problém okamzité zkazila
chut investord v lodnim prdmyslu. Jak uvadi lodni maklér Clarksons, ceny akcii kontejnerovych
a automobilovych dopravct klesly v den oznameni Maersku pfiblizné o 6 procent.

Poté eskaloval konflikt o suverenitu Grénska s oznamenim trestnych cel ve vysi 10 procent
proti osmi evropskym statlm. Jesté kratce predtim americky prezident pohrozil trestnymi cely
ve wsi 25 procent "za obchod s frdnem". Po del$im obdobi klidu hrozi obchodni valka opét
eskalaci. Nova nejistota, kterou to vytvari, je "Spatnd pro investi¢ni rozhodnuti, Spatnd pro
podnikani, Spatnd pro spotiebu," Fekl Pierre-Olivier Gourinchas, feditel vyzkumného oddéleni
Mezinarodniho ménového fondu (MMF), pfi prezentaci nového Svétového ekonomického
vyhledu. Progndza rlstu globalni ekonomiky MMF z plus 3,1 na plus 3,3 procenta letos uz
pusobi zastarale, i kdyZ byla zverfejnéna den pfedem, 18. ledna, kv(li riziku nového cla ze
strany Trumpa. Gourinchas zdudraznil, Ze progndéza fondu je zaloZzena na nezménéné prameérné
urovni americkych cel ve vysi 18 procent.

| bez dalSich prekazk zplsobenych zvysenim tarifll ocekava logisticka spolec¢nost DHL Global
Forwarding zpomaleni rlstu kontejnerové dopravy na ptiblizné 3 procenta letos, oproti
odhadovanym 4 procentiim v loriském roce. To je to, co obsahoval nedavno zverejnény Ocean
Freight Market Outlook 2026, uvadi skupina. Naopak ocekavani kapacity ndamorni dopravy
jsou od rozhodnuti Maersk jesté zretelnéji explozivnéjsi nez drive. Danové jsou prvnim
svétovym dopravcem, ktery pravidelné povede lodé v obou smérech ptes Suezsky priplav. Od
konce mésice bude Ocean Alliance zpocatku Fidit pouze sluzbu Evropa—Dalny vychod smérem
na vychod pres rizikovou oblast. Podle poradenské firmy Drewry také MSC uskutecnila
izolované plavby pres Rudé more. Rejdafi v Premier Alliance zatim nadale obeplouvaji Rudé
mo¥e bez omezeni, stejné jako koali¢ni partner Maersku Hapag-Lloyd. U&astnici trhu nynf
netrpélivé cekaji, kdo dalsi podnikne krok smérem k ndvratu na Suezskou trasu.

Drewry oCekava, ze proces bude probihat opatrné, krok za krokem, protoze rejdafi nechtéji
zahltit pfistavy koncentrovanym pfijezdem lodi. Jadro véci: ZvySeny pocet lodi potfebnych k
dodrZovani tydennich odjezdl navzdory objizdkam kolem jizniho cipu Afriky musi byt nejprve
vyloZen, nez budou vyfazeny. Bohuzel jde o nékolik stovek lodi. RGzné analyzy predpokladaji,
ze by mohlo byt uvolnéno 6 az tésné pod 11 procent svétové kapacity kontejnerovych lodi. V
sektoru prepravy vozidel odhaduje Clarksons podil na flotile vazany objizdkami na 6,8
procenta. V soucasnosti traté stale vyuzivaji vysokou kapacitu a pevné ceny prepravy, protoze
exportni zasilky z Dalného vychodu jsou v plném proudu pred ¢inskym Novym rokem. Podle
Xenety z(stala prdmérnd sazba obchodu mezi Dalnym vychodem a Evropou minuly tyden
pFibliZné nezménéna na vice ne? 2 800 americkych dolar(i/FEU. Z trhu v Sanghaji vak
prichazely protichtdné signaly. SCFI, ktery je zalozen na odhadech cen, klesl o dobré 4



procenta, zatimco SCFIS, zaloZeny na psanych sazbach, zlstal stabilni na priblizné 1 954
bodech.

8o 78 = SSL Express 21-01-2026 Jeden z péti nakladnich vozi s technickou vadou

Pti svych celostatnich inspekcich béhem ¢tyr dnl v prosinci zkontroloval Federalni Urad pro
logistiku a mobilitu (BALM) 1 207 vozidel. Jako obvykle se pozornost kladla na dodrZzovani
predpist o kabotaZzi, zdkaz travit pravidelny tydenni odpocinek ve vozidle a technické vady.
Na 59 kontrolnich stanovistich bylo nasazeno 266 kontrolnich jednotek, které kontrolovaly 1
184 vozidel na dodrzovani poruseni kabotdznich predpisl. Ve 131 pripadech nasli divody ke
stiznosti, coz odpovidd mire 11 procent. Dva ze 109 kontrolovanych fidic( ignorovali zakaz
travit pravidelny tydenni odpocinek v auté. Z 69 technicky kontrolovanych vozidel mélo 14
neboli 20,3% vady. Celkoveé byly stiznosti nalezeny ve 147 pfipadech ¢ili u 12,2%
kontrolovanych nakladnich voz( ve vSech zkoumanych oblastech prava.

Béhem c¢tyf dnll inspekci BALM v prosinci vybral téméf 58 000 eur na kauci. Matematicky to
odpovida priblizné 395 euro za vozidlo a 48 eur na vsech kontrolach.

Jako obvykle se BALM zaméroval na trasy hojné vyuzivané cizimi kamiony, centralni dopravni
uzly a lokality velkych primyslovych, logistickych a zasilkovych spole¢nosti. Vysledky nejsou
povazovany za reprezentativni a podle Uradu neumozniuji spolehlivé zavéry o celkovém
obrazu komeréni silniéni dopravy. V roce 2026 bude BALM pokracovat v mési¢nich kontroldch
zaméreni.

23 X B SSL Express 21-01-2026 Rozsiteni hlavni dopravni sité EU do roku 2030 jiz nenf
mozné

Evropsky Ucetni dvlr vzdava nadéji, ze transevropska dopravni sit (TEN-T) bude dokoncena
v€as. Podle nafizeni TEN-T mélo byt jeji nejdllezitéjsi propojeni (jadrova sit) do roku 2030
modernizovana na predepsany standard. V roce 2020 auditofi zkoumali pokrok u osmi
nejvétsich a nejdrazsich infrastrukturnich projektd a vzhledem k letlim zpozdéni dospéli k
zavéru, Ze termin 2030 "pravdépodobné nebude dodrZen". Po nové zkousce jsou nyni
presvédceni, Zze "toho nelze dosdhnout." Od roku 2020 bylo pfidano dalsi zpozdéni v priméru
Ctyfi roky a celkovy narUst nadkladd odhadem 24 procent.

Byly zkoumany Brennersky zakladni tunel, spojeni Fehmarnského pasu, Zelezni¢ni spojeni
Lyon-Turin, "Rail Baltica" (pfes Lotyssko, Litvu a Estonsko), "E59" (od polského baltského
pobFe?i po slovenskou hranici) a "Baskicky trojuhelnik" (mezi Francii a Spanélskem), stejné
jako vnitrozemské vodni spojeni mezi povodim Seiny a kanaly v Belgii a Nizozemsku a dalnici
Al v Rumunsku. "Tri desetileti poté, co byla vétSina téchto infrastruktur navriena, jsme stale
daleko od jejich spusténi a dosazeni cilenych zlepSeni v osobni a nakladni dopravé po celé
Evropé," uvedla Annemie Turtelboom, ¢lenka Nejvyssiho kontrolniho dvora EU odpovédna za
zpravu. "EU si (vSak) nemuze dovolit dalsi desetileti zpozdéni v zasadné dllezitych dopravnich
projektech," varovala. Vysledkem by utrpéla mobilita lidi a ekonomika. Jde také o
dlvéryhodnost EU pfi dosahovani jejich cil(l. V soucasné obtizné geopolitické situaci je
nesmirné ddlezité, aby EU posilila svij "nejcennéjsi majetek"”, jednotny trh, zd{raznil byvaly
belgicky ministr Turtelboom.



Auditofi zaznamenali nejvétsi explozi nadklad( od své analyzy v roce 2020 na Rail Baltica (160
procent) a Lyon-Turin (23 procent). Odhady nakladtd jsou nyni 0 291 procent a 127 procent
vyssi nez plvodni predpoklady. Na zacatku projektu plany pro Rail Baltica jesté nebyly
dostatecné vyspélé, stézuje si Nejvyssi kontrolni Urad. Mnohé zmény zpUsobily velké
problémy. V roce 2024 odhadli promotéfi projektu celkové naklady na 23,8 miliardy eur (v
roce 2020 byl odhad stdle 5,8 miliardy eur); nicméné Nejvyssi kontrolni Urad ocekava, Ze Rail
Baltica bude jeSté drazsi. Mezitim ma byt do roku 2030 dokoncena pouze jedna jednokolejna
Zeleznicni trat za cenu 15,3 miliardy eur, a jeSté neexistuje pfesny ¢asovy harmonogram
druhé faze.

| u spojeni Fehmarn Belt "mUze byt vSechno horsi," fekl Turtelboom. Soucasna zprava uvadi
zvyseni nakladd na vystavbu o 52 procent oproti plvodnim plandm. Toto je zaloZzeno na
dokonceni v roce 2029 — s jedenacti lety zpozdénim. Turtelboom v3ak upozornil na nedavné
zpravy, ze prechod nebude dokoncen dfive nez v roce 2031.

Podle zpravy nebude kanal Seina-Severni Evropa dokoncen dfive nez v roce 2032 s 22letym
zpozdénim a bude stat 0 225 procent vice, nez bylo planovano. U baskického zelezni¢niho
trojuhelniku je uvedeno 20 let zpozdéni (do roku 2030) a 0 47 procent vyssi naklady, u
zakladniho tunelu Brenner 16 let zpoZzdéni (do roku 2032) a o0 40 procent vyssi naklady, u
Lyon-Turin 18 let zpozdéni (do roku 2033) a 0 127 procent vyssi naklady. Prlimérné bude osm
zkoumanych projekt dokonéeno o 17 let pozdéji a podle auditor( to bude znamenat o 82
procent vys$si naklady, nez se plvodné predpokladalo. Jde o skute¢né zvyseni nakladu, které
nezohledriuje inflaci.

Navzdory evropskému vyznamu dopravnich projekt( jejich realizace stale velmi zavisi na
narodnich politikach ¢lenskych statd, uvedl Turtelboom. Jejich priority a planovaci postupy
jsou stale velmi odlisné. Kvalita planovani neni vzdy dobrd. Dopravni pfedpovédi jsou ¢asto
prilis optimistické a pfeshrani¢ni koordinace zanechdva mnoho prani. Evropska komise se v
tomto ohledu pfilis nezménila. Ani v jednom z osmi megaprojektl nevyuzila prilezitosti
pozadat o vysvétleni zpozdéni na zakladé ¢lanku 56 nafizeni TEN-T z roku 2013, aby poté
zahajila proces k reseni problémd. V ramci pfepracovani natizeni TEN-T, pfijatého v roce 2024,
vidi Nejvyssi kontrolni dvir vice pfilezitosti pro Komisi a koordinatory EU pro koridory TEN-T k
posunu prace. Nova pravidla vSak vstoupi v platnost pouze pro budouci infrastrukturni
projekty, uvadi zprava.

P.S. Kupfedu, zpatky ni krok, v ¢ele s EK ke svétlym zitfk(m

= @ SSL Express 22-01-2026 Takto by méla vypadat vnitrozemska plavba v roce 2040 (v
Némecku, u nas se "uvidi")

Progndza vnitrozemské vodni dopravy predpovida pokles nakladni dopravy v Némecku
pfibliZné o 16 procent do roku 2040. Zprava, ktera byla pfipravena jménem Spolkového
ministerstva digitalnich zaleZitosti a dopravy, je k dispozici DVZ. Podle ni ma byt objem zbozi
prepravovaného po némeckych vodnich cestach snizen o 33 milion( tun. Vychozim bodem
jsou data z roku 2019. V té dobé Cinil objem prepravy pfiblizné 207 milion tun. Podle
progndzy se ocekava, ze v roce 2040 bude kolem 175 milion( tun. Podle progndzy klesne
ro¢ni dopravni vykon, méreny v tunovych kilometrech, z 51 miliard na 48 miliard, Cili minus
6,3 procenta.

Cisla se véak pravdépodobné timto zplsobem neprojevi. MnoZstvi zbo?i pfepravovaného
ro¢né vnitrozemskymi vodnimi plavidly je jiz témérf na pfedpoklddané Urovni. Napfiklad v roce



2023 to bylo 171,1 milionu tun a v roce 2024 173,8 milionu tun, jak uvadi hodnoceni
Spolkového sdruzeni némecké vnitrozemské plavby. Absolutni hodnoty ministerské progndzy
proto pravdépodobné nebudou pfilis spolehlivé. Je mozné, ze klesajici trend 0,8 procenta, jak
je odhadovan ve zprave, bude pokracovat. Autofi studie vSak upozoriuji, Ze Useky nékterych
tras nekdy vykazuji extrémni rozdily.

Pokud jde o komodity uhli, ropa, hnojiva, konsolidace a stroje, ty podle prognoézy v roce 2040
prakticky nebudou hrat zadnou roli. Misto toho budou dulezité rudy, zemédélské pudy,
chemické produkty a potraviny. Kolik z minusu chemicky prdmysl skute¢né dokaze absorbovat
vzhledem ke své soucasné krizi, se teprve ukaze.

Kontejnerova logistika nabizi nejvétsi potencial. Podle autor( se ocekava, ze priblizné ¢tvrtina
nakladu bude v roce 2040 kontejnery. Odhad je 25,5 milionu tun do roku 2040. Pokles objemd
oceli a uhli to vSak sotva vykompenzuje. Navic zprava pfedpovida podobny trend jako v
namorni lodni dopravé: kapacita velikosti flotil roste. Podle toho dosahuje prdmérné nosnosti
2 580 tun. Celkové se vSak ocekava, ze pocet lodi klesne. Za rlst je zodpovédny skok ve tridé
vnitrozemskych plavidel s nosnosti pres 2 000 tun. Jejich podil se ma zvysit z 45 procent v roce
2019 na 58 procent v roce 2040. Tla¢né ¢luny s vytlakem nad 2 000 tun ubydou.

Ocekava se také zhorseni sluzeb. Na Ryné ma pocet spojeni klesnout z 24 na 17 s vice nez 500
000 tunami. NejdUlezitéjsi z(stava trasa z Duisburgu do Rotterdamu, a pravé zde se ocekava
narlst kontejnerové dopravy.

Aby se krizi postizenému odvétvi ukazaly nové trhy, probiha v sou¢asnosti na ministerstvu
budouci studie, kterou nafidila jesté minula vlada. Vydani je pldnovano na zacatek roku 2026.



