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TEMA: EU Prechazi do obranného reZimu v infrastruktuie

1. Uvod

Hlavni ekonomické mocnosti, USA a Cina, jsou politicky i ekonomicky vii&i Evropantim stéle
agresivnéjsi. Dusledky jsou patrné také v ndvrhu pristavni strategie EU.

Ponura geopolitickad situace se odrdzi v navrzich pfistavni strategie EU a strategie rozvoje
namorniho pramyslu: Komise EU oteviené vyzyva Clenské staty, aby pfijaly prisnéjsi pravidla
pro investory z tfetich zemi, ktefi chtéji koupit nebo kontrolovat ndmofni infrastrukturu. To
plati predevsim pro strategickou infrastrukturu, vybaveni a souvisejici logistické operace, které
|lze také vojensky vyuZit. Clenské staty by viak mély také naléhavé sniZit rizika, kterd jiz existuji
kvlli zahrani¢ni kontrole pfistavni infrastruktury. Komise jde pomérné daleko ve svém
doporuceni vytvorfit v narodnim prdvu moznosti do¢asného obnoveni verejné kontroly nad

zafizenimi v nouzi a zajisténi pfistupu.

2. "Kupujte evropské (produkty)" jako program

Tvrdsi tdn v ndmornich strategickych dokumentech je podobny jako u jinych soucasnych
iniciativ EU. S revidovanym zdkonem o kybernetické bezpecnosti chce Komise umoznit
vyloucéeni poskytovateld komunikacnich technologii klasifikovanych jako bezpecnostni rizika z
Ucasti na kritické infrastruktufe. Néco takového vzbuzuje zdjem: Evropskd asociace dodavatelu
Zelezni¢ni techniky UNIFE okamZité pozadovala, aby néktefi zahrani¢ni IT poskytovatelé byli
od Zelezni¢ni infrastruktury vyélenéni.

Asociace by rada vidéla mnohem rozsahlejsi regulace, které zajisti, Ze v Zelezni¢nim sektoru
bude vyuzZivana pouze technologie "Vyrobeno v EU". V revidované smérnici o verejnych
zakazkach, na kterou je na jarfe oznamen navrh Komise, by rad vidél zakotvenou "politiku
nakupu evropskych zakazek". Vzhledem k agresivnimu ekonomickému kurzu USA a Ciny v EU
uz takovou strategii nesifi pouze Francie. V Bruselu hraje zejména roli v diskusi o spoleéném
nakupu zbrani a vojenské techniky. Automobilovy pramysl vsak také zvazuje uznani "zelené
oceli" vyrabéné v Evropé jako prispévku k dodrzovani limita CO2. Jak daleko EU zajde, zatim
neni predvidatelné. Otazka se jisté objevi a bude projednavéna na zvlastnim summitu hlav
statl a vlad 12. dnora.

Silna preference pro "Vyrobeno v EU" vSak pfinasi také rizika: Odvétvi s komplikovanymi

dodavatelskymi retézci mohou byt vyrazné omezena ve vybéru material(i a ceny mohou byt




zvySovany. Navic technologicky vyspélé a mozna dotované spolecnosti z tietich zemi, jako je
Cina, by mohly obejit pravidla tim, e budou vyrabét v EU. Pak by EU alespo# ziskala pracovni

mista a danové prijmy, ale zisky a kontrola nad technologii by zlstaly ve tfetich zemich.

3. Odklon od starych jistot

"Kupujte evropské", prekazky investic a rostouci zavadéni ochrannych cel znamenaji odklon
od toho, co Evropané povazZovali za dobré a spravné v obchodni politice po desetileti. EU se
vSak citi pod utokem hlavnich ekonomickych mocnosti — ekonomicky i politicky — a
pravdépodobné nem3 jinou moznost nez prejit do obranného rezimu proti nim. Ochrana statu
muze byt dlleZitd pro jednotliva odvétvi, ale globalni obchod pravdépodobné utrpi rostouci
politizaci a firmam bude obtiznéjsi planovat. Logisticky primysl musi reagovat na geopolitické

hrozby. Jednim ze zpUsobu je posilit evropské dodavatelské fetézce.

V ptipadé prevzeti v namornim dodavatelském retézci md Komise EU v Gmyslu vénovat vétsi
pozornost dopadu vertikdlni integrace velkych logistickych skupin na konkurenci na
sousednich trzich. Tendence linkovych lodnich spoleénosti aktivné se zapojovat naptiklad do
provozu terminal(l nebo vnitrozemské dopravy stale vice méni pfistavni priimysl, uvadi ndvrh
pristavni strategie, ktery mél byt predloZzen 18. Unora. Komise oznamila, Ze ptizpUsobi své
pokyny pro vySetfovani fuzi na vyvoj v tomto roce, s argumentem, Ze vertikalni integrace by
mohla znevyhodnit konkurenty.

Tvari v tvar globalni konkurenci se evropské lodni spole¢nosti pravdépodobné mohou i nadale
spoléhat na podporu ve formé ustupkd, jako jsou dané z tondzZe. To je uvedeno v navrhu
strategie pro namorni pramysl, kterd ma byt predlozena spolec¢né s pristavni strategii. Komise
v ném uvadi, Zze hodlad nadale spoléhat na pokyny pro statni pomoc k vytvareni pobidek k
plavbé pod evropskymi vlajkami. Sou¢asné chce Komise podrobnéji zkoumat mozné nevyhody
pro spolecnosti EU kvUli pfistavnim poplatklim nebo danim ve tretich zemich.

Podle Pristavni strategie ma byt obecné nafizeni EU o skupinovych vyjimkach pro statni pomoc
letos revidovdno. Komise chce umozZnit zejména mensim pristavim ziskat vice dotaci na
digitalizaci, ochranu proti sabotazi a kybernetickym utokiim nebo na podporu vojenské

mobility bez auditu EU.



4, Cilem je vice flexibilnich koncesi

Pristi rok se zméni pravidla EU pro pfidélovani koncesi a pronajem pozemk(i. Komise by si prala
vétsi flexibilitu nez drive, aby developefi pfistavi mohli rychleji reagovat na nové vyzvy a novi
ucastnici trhu méli lepsi prileZitosti. Komise navrhuje prisnéjsi pristup k investicim tretich zemi
do kritické pristavni infrastruktury. Vyzyva clenské staty, aby zavedly pfisnéjsi pravidla pro
vlastnictvi a kontrolu duleZité infrastruktury nad ramec stdvajiciho investi¢niho provérovani.
"Bez prodleni" musi byt v ndrodnim pravu zakotveny i mozZnosti pro obnoveni vefejné kontroly
nad infrastrukturou a vybavenim, pokud to bude nutné. Komise sama ma v Umyslu vypracovat
jednotnd kritéria EU pro hodnoceni rizik provozovatell pristavli a terminal(, poskytovateld
pfistavnich sluZeb, provozovatell, energetickych spolecnosti plsobicich v pfistavech a
zaméstnanc( viech téchto spole¢nosti. Clenské staty by také jiz nemély umozfiovat aktérim
tfetich zemi Ucast ve vybérovych fizenich a udélovani koncesi, pokud jejich domovské zemé
odrazuji spolecnosti EU od jejich pfistavnich trha.

Ve strategii pro ndmoftni primysl Komise také vyzyva Clenské staty, aby si vyhradily pfijmy
ziskané lodni dopravou z obchodovani s emisemi CO2 na investice do dekarbonizace tohoto
sektoru. Obchodovani s emisemi je nejdlleZitéjSim zdrojem financovani a pfijmy z lodni

dopravy by mohly v roce 2030 dosdhnout 10 miliard eur ro¢né.

5. Priority pro lodé "Vyrobeno v EU"

Ochrana klimatu v ndmofnim pramyslu ma byt dale podporovéana prostredky z rozpoctu EU
nebo Evropské investi¢ni banky. Pokud EU sama podporuje nakup lodi soukromymi
spole¢nostmi, napfiklad z planovaného nového Fondu konkurenceschopnosti, Komise

uprednostiuje ty spoleénosti, které kupuji lodé postavené v Evropé.

6. Zaveér

Od néstupu nové americké administrativy uplynulo pfiblizné 12 mésicu, které se jiz zapsaly do
historie jako bezprecedentni obdobi zmény v geopolitickém uspofadani svéta, ve vytvareni
nové politické moci a zastrasovani. Velkou vyzvou jsou vSak také pokusy o ekonomickou
nadvladu spojenou s ochranou vlastniho trhu USA vzajmu posileni pozice vici stale
rostoucimu rivalovi na druhé strané Tichého ocednu. Globalizaci svétového obchodu, tedy
obchodu bez hranic nyni hrozi rychly konec, odstfedivé tendence zndmé jako nearshoring

zatim brzdi re-shoring a rozvoj mezindrodni spoluprace jak pod kuratelou Ciny (JV Asie, Afrika),



ale tézZ z iniciativy Evropské unie cestou obchodnich (bezcelnich dohod) s jinymi obchodné-

celnimi bloky a zemémi (Mercosur, Indie), USA natruc.
Pfesto tudy cesta nevede, jak uz se presvédcili n 19. stoleti , natursciky” v Rusku, kde mj. si

jisty A.P.¢echov sam Sil boty z pfirodniho materidlu. Jeho paty musely urcité hodné bolet...

Konec Il. Cisla
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